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Ulastirma Sektoriinde Havayolu Tasimaciliginin Alternatif
Ulastirma Yollariyla Mukayesesi

Comparison of Airline Transport with Alternative Ways of Transport in the Transport
Industry

OZET

Ulastirma sektorii, insanlarin ve malzemelerin tagmmmasinda onemli bir rol oynamaktadir ve havayolu
tagimacilifi bu sektoriin 6nemli bir parcasini olusturmaktadir. Bununla birlikte, havayolu tagimaciliginin
bazi avantajlar1 ve dezavantajlart goz oniine alindiginda, bu segeneklerin karsilastirilmast 6nemli bir konu
olmustur. Havayolu tagimaciligi, hizli ve etkili bir sekilde uzak mesafeleri kisaltma avantajina sahiptir.
Yolcular ve kargolar, hava yoluyla kitalararasi veya uzun mesafeler arasinda hizli bir sekilde taginabilir. Bu
da i seyahatleri, turizm ve acil tibbi durumlar gibi durumlarda 6nemli bir avantajdir. Ancak, havayolu
tasimacilif yiiksek maliyetlidir. Alternatif ulastirma yollar arasinda karayolu tasimaciligi, demiryolu
tagimaciligl, denizyolu tagimaciligi ve boru hatti tasimaciligi bulunmaktadir. Karayolu tasimaciligi, esneklik
ve kapidan kapiya hizmet gibi avantajlara sahiptir. Demiryolu tagimaciligi daha diisiik maliyetli ve biiyiik
miktarlarda malzeme tasimak igin etkili bir segenektir. Denizyolu tagimaciligi biiyiik hacimli yiiklerin
tasinmasinda avantajlidir. Boru hatti tagimaciligi ise sivi ve gaz tasimasinda en giivenilir ve ekonomik
tagima tiiridir. Makalede yapilan karsilastirmalar, havayolu tasimaciliginin hiz ve etkinlik agisindan
avantajli oldugunu gostermektedir. Ancak, maliyet, ¢evresel etkiler ve diger faktorler dikkate alindiginda,
alternatif ulagtirma yollarmin da 6nemli avantajlari oldugu goriilmektedir. Bu nedenle, ulastirma sektdriinde
bir denge saglanmasi ve farkli seceneklerin optimize edilmesi Onemlidir. Sonu¢ olarak, havayolu
tagimaciligl ve alternatif ulastirma yollar1 arasindaki karsilasgtirmalarin incelendigi bu makalede, her
secenegin avantajlari ve dezavantajlari vurgulanmaktadir. Ulastirma sektoriinde gevresel siirdiiriilebilirlik,
maliyet etkinligi ve etkili hizmetlerin saglanmasi i¢in bu segeneklerin dikkatli bir sekilde degerlendirilmesi
gerekmektedir.

Anahtar Kelimeler: Havayolu Tasimaciligi, Karayolu Tasimaciligi, Denizyolu Tasimaciligi, Demiryolu
Tasimaciligi, Boru Hatt1 Tagimaciligt

ABSTRACT

The transport sector plays an important role in the transport of people and materials, and airline transport is
an important part of this sector. However, considering some of the advantages and disadvantages of airline
transport, the comparison of these options has been an important issue. Airline transport has the advantage
of shortening long distances quickly and effectively. Passengers and cargo can be transported quickly
between continents or long distances by air. This is an important advantage in situations such as business
travel, tourism and medical emergencies. However, air transport is costly. Alternative modes of transport
include road transport, railway transport, maritime transport and pipeline transport. Road transport has
advantages such as flexibility and door-to-door service. Railway transport is a lower cost and effective
option for transporting large quantities of materials. Maritime transport is advantageous in the transport of
large volumes of cargo. Pipeline transport is the most reliable and economical type of transportation for
liquid and gas transportation. Comparisons made in the article show that air transport is advantageous in
terms of speed and efficiency. However, when cost, environmental effects and other factors are taken into
account, it is seen that alternative transportation routes also have significant advantages. It is therefore
important to strike a balance in the transport sector and to optimize the different options. In conclusion, in
this article, which examines the comparisons between air transport and alternative modes of transport, the
advantages and disadvantages of each option are highlighted. These options need to be carefully evaluated in
order to provide environmental sustainability, cost-effectiveness and effective services in the transport
sector.
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Insanlik tarihi kadar eski bir kavram olan tasimacilik, insanlar igin her zaman 6nemli bir yere sahip olmustur.
Medeniyetin gelismesinde atesin bulunmasi ve yazinin icadi kadar tekerlegin icadi da 6nem tagimaktadir (Kilei,
2017: 75). Tasimacilik, tekerlegin icadiyla Onceleri yalnizca savas zamanlarinda askerlerin ihtiya¢ duydugu
mithimmatlarin taginmasinda kullanilmigtir. Sonrasinda Orta Asya ve Mezopotamya bdolgelerinde baharat ve ipek
ticaret yollarinin olugmasiyla birlikte mithimmatin yerine hizmet, iiriin ve bilgi tasinmaya baslamistir (Wolff ve
Yildiz, 2018: 188). Ote yandan ulusal ve uluslararas: ticaret anlayisiin degismesi ve teknolojinin gelismesi
tasimacilik/ulasim sektoriinde gelismeleri ve yenilikleri beraberinde getirmistir. Boylece iilkeler yogun rekabet
ortamindan maliyetlerini en aza indirebilecek ve en karli ¢ikabilecekleri ulastirma tiiriine yonelmeye baslamstir.
Boylece tilkeler ticaretteki igbirligini ve ekonomik performanslarim artiracak dogru tasima sistemini veya agimi
geligtirmek istemistir. Bu sistemlerde veya aglarda kullanilan tagima araglarinin temel amaci, iiriin ya da mallarin
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dogru yerden dogru yere, dogru ekipman ve araglarla dogru tasima tiirleri olusturmak olmustur. Buradan
anlasilacag iizere dogru tasima tiirleriyle insan, canli ya da cansiz mallarin bir noktadan bagka bir noktaya
nakledilmesinin hepsi ulasim faaliyetini olusturmaktadir. Diinyanin dort bir yanindaki sehirler hizla biiylidiikge
ulagimin siirl altyapisi, cografi farkliliklar ve uzun mesafelerin meydana getirdigi birtakim zorluklar nedeniyle
farkli ulastirma tiirlerine ihtiya¢ duyulmustur. Bu ydndeki arastirmalarin nihai amaci, farkli yap1 ve topolojilere
sahip sehirlerin ulasilabilirliginin saglanmasinda hangi ulasim tiirlerini nasil kullanacag diisiiniilmiistiir (Zheng ve
Geroliminis, 2013: 119). Bunun sonucunda ulastirma kiiresellesme ve ekonomik biiylimeye paralel olarak hizla
gelisim gostermistir. Boylece ulastirmanin ilk evresi karayolu tasimaciligi, ikinci evresi deniz yolu tagimaciligi,
ticlincii evresi demiryolu tagimaciligi, dordiincii evresi havayolu tagimaciligi, besinci ve son evresi boru hatti
tagimacilig1 ortaya ¢ikmaistir.

Ulasgtirma sektoriinde diger her sektdrde oldugu gibi tasima yollar1 arasindaki rekabet pazarin temel destekleyici
giicii olmustur. Ancak bu rekabet sadece tasiyicilar arasinda degil ulastirma tiirleri arasinda da goriilmektedir.
Gondericiler segimlerini oncelikle kullanmak istedikleri tasima tiiriinii belirleyerek sonra bu tiirdeki tagima
sirketleri arasinda yapmaktadir. Ornek olarak herhangi bir gonderici denizasirt gonderecegi bir yiikii denizyolu
veya havayolu tasimaciliiyla génderecek ulastirma tiirlinii segme imkanina sahiptir. Kara tagimaciliginda ise farkli
alternatifler olmasi sebebiyle ciddi bir rekabet ortami oldugu goriilmektedir. Burada karayolu tasimaciligi ve
demiryolu tasimaciligi arasinda yogun rekabet bulunmaktadir. Havayolu tagimaciliginda biiylik kargo ve yolcu
ucaklarinin yapilmasi ve maliyetlerin diismesi ile bu rekabete liclincii oyuncu olarak girmesini saglamistir.

Glnimiizde havayolu ulasimi/tasimaciligi, gelisen teknoloji ve kiiresellesmeyle birlikte yiikselen bir ivme
kazanarak biiyiik bir endiistri haline gelmistir. Ekonomiye sagladigi biiyiik katkinin yani sira, tasimacilik sektoriini
de canlandirmistir. Havayolu tasimaciligi sadece yolcu tasimaciligi degil, ayn1 zamanda kargo tasimaciligir da
kapsamaktadir. Daha hizl1 ve daha giivenli tagimaciligi saglayan bu sektor, giiniimiiz diinyasinda vazgecilemeyecek
ve g6z ardi edilemeyecek bir sektdr haline gelmistir. Buradan anlasilacagi iizere gondericinin ulastirma tlirii
sec¢iminde bir¢ok faktér bulunmaktadir.

KAVRAMSAL CERCEVE
Ulastirma Kavram

Milattan onceki donemlerde esyalarin daha hizli ve daha az yorucu sekilde taginmasi ihtiyacina bir ¢6ziim olarak
tekerlegin kesfedilmesiyle birlikte ulastirmanin temelleri atilmistir (Acar, 2016: 1). Ulastirma zaman igerisinde
toplumlarin yapisina gore sekillenmeye ve gelistirilen araglarla toplumlarin yapisini da etkilemeye baslamigtir
(Erdogan, 2016: 188). Bununla birlikte ulastirma Ingilizcede “transportation ve transport”, Osmanlicada
“miinakalat ve miinakale” kelimeleriyle ifade edilmektedir. Giiniimiizde ulasgtirmanin yerine “tagima ve nakliye”
kelimeleri de kullanilmaktadir. (Kaya, 2012:4).

Ulastirma en yalin anlamiyla insanlarin, canli tiim varliklar ve cansiz tiim egyalarin bir noktadan baska bir noktaya
nakledilmesini saglayan bir hizmet olarak tanimlanabilir (Gerede, 2015: 2). Baska bir ifadeyle ulagtirma insanlarin
ihtiyaclarini kargilamak i¢in triinlerin tasinmasinda zaman faydasi saglayacak sekilde yer degistirmesini miimkiin
kilan faaliyet olarak tanimlanmaktadir (Kozak, 2011: 41). Yer degistirmesi gereken her sey i¢in ulagtirma sistemi
kullanilmaktadir. Yer degistirme olaymin aciliyeti ya da biiyiikliigiine gore ihtiya¢ duyulan ulasim aract ve
ulastirma altyapisi da degisebilir (Kaya, 2012: 4). Bu kapsamda ulastirmada yer degistirmesi gereken seyin
durumuna ve tasinacag yerin konumuna gore karayolu, havayolu, denizyolu, demiryolu ve boru hatti tasima
modlarindan en uygun olan1 se¢ilmektedir (Kilci, 2017: 75).

Diinyada sanayilesmenin artmasi ve iilkelerin gelismesiyle ulastirmanin da 6nemi her gecen giin artmaktadir. Bu
bakimdan {iriinlerin {iretim merkezlerinden tiiketim merkezlerine zaman ve maliyet dikkate alinarak miimkiin olan
en hizli sekilde ulastirilmasi igin calisilmaktadir (Lambert ve Stock; 1999: 161). Ote yandan tasima sirasinda
triinlerin hasarsiz ve giivenli bir sekilde nihai tiiketiciye ulastirilmasi iiriiniin kalitesi ve fiyati kadar 6nemli bir hale
gelmistir (Kile1, 2017: 76). Ayrica ulastirma diger sektorlerle iliskisi olan ve sektorleri dogrudan etkileyen bir
faaliyet alanidir. Sektorler planlamalarini ulagtirma sektoriiniin durumuna bagh olarak yapmaktadir (Sharp, 1978:
14). Ulagtirmanin ozellikle sanayi ve tarim sektorleriyle ¢cok yakin baglantisinin bulunmasi nedeniyle iilkelerin
ekonomisinde 6nemli bir yeri bulunmaktadir (Aktan, Par, Dilmen ve Sacar, 2020: 22). Bu asamada ulastirma
toplumsal, ¢evresel, askeri, siyasi, sosyal boyutlariyla ekonomiye hiz kazandirarak iilkelerin biiylimesini ve
gelismesini saglayan 6nemli bir aragtir. Buradan anlasilacagi iizere ulasim ve ticaret birbirlerine entegre olmus iki
ekonomi fonksiyonudur. Ticaretin gelismesinde ulasim, ulasimin gelismesinde ticaret 6nemli bir rol oynamaktadir.
Nitekim sanayi devriminden sonra kapitalist sistemin artan pazar ihtiyaci nedeniyle ulagtirmanin da gelisme
kaydettigi goriilmektedir (Erdogan, 2016: 189). Ulastirma ayn1 zamanda ekonomiyi ilgilendiren bir mesele oldugu
gibi sosyal hayati etkileyen bir olgudur (Saatcioglu, 2006: 9). Insanlarin seyahat etme, beslenme, alisveris yapma
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ve istihdam saglama gibi bir¢ok ihtiyaglar1 ile iliskili olan ulastirma sektorli, insanlarin yasamlarmi da
kolaylastirmistir (Dogan ve Beller Dikmen, 2018: 759).

Ulastirma Tiirleri

Ulagtirma tiirleri tasima seklinin yapildigi yere gore kara, hava ve deniz olmak iizere ii¢ baslik altinda
siniflandirtlmistir (Aktan, Par, Dilmen ve Sacar, 2020: 18). Tasimanin yapilacagi yerde yiiklerin bir tasima aract
kullanilmasiyla da ulastirma tiirleri meydana gelmistir. Bu tasima araglarinin ¢esitlerine goére meydana gelen
ulastirma tiirlerini agagidaki gibi bes ana grupta siralamak miimkiindiir:

v' Karayolu ulagtirmasi

v’ Havayolu ulagtirmasi

v" Denizyolu ulagtirmasi

v Demiryolu ulagtirmasi

v' Boru hatti ulastirmasi (Dogan ve Beller Dikmen, 2018: 759).
Havayolu Ulastirmasi

19. yiizyilin basindan itibaren motorlu ugaklar insanoglunun yasamina girmistir. Yaklasik yiiz yillik siirecte
teknolojinin gelismesi, insanlarin ihtiyacinin degismesi ve hizmet gesitlerinin artmasi havacilik sektoriinii de
etkilemistir. Bununla birlikte diinyada biiyiik ve gii¢lii ugak {ireten firmalar kurulmus, global alanda hizmet veren
havayolu sirketleri dogmus ve ekonomiye yon veren havalimanlart agilmistir (Akoglu ve Fidan, 2020: 30). Boylece
havayolu tasimacilig1 20. yiizyilin sonlarma dogru gelisimini devam ettirmistir (Sahin, 2012: 13). Yasanan bu
gelismeler 1s1g81nda havayolu tagimaciligi hava araglariyla tarifeli ve tarifesiz yolcu, yiik ve postalarin tasinmasiyla
ticari bir faaliyet haline gelmistir (Wells, 1999; 25). Bu ticari faaliyetler gergevesinde iilke ekonomilerinin
biiylimesinde ve diinya ekonomisinin gelismesinde havayolu tagimaciliginin 6énemi biiyiiktiir (Grosche, 2009: 7).
Birkag yiizy1l oncesine kadar hi¢ bilinmeyen bir ulastirma tiirii olan havayolu ulastirmasi giiniimiizde diinya
ticaretinin yaklasik %34 lintin gerceklestirildigi ulastirma gesidi haline gelmistir (Suvaci, 2019: 157). Havayolu
tasimaciligi diger tasima tiirlerine goére cabuk bozulabilen, hacmi/agirhig disiik ve giincel ticari degeri olan
iiriinlerin daha hizli ve daha az riskli sekilde taginmasini saglamistir. Bunun sonucunda diinya ekonomisine biiyiik
oranda katki saglayarak dogrudan ve dolayli olarak diger sektorleri olumlu yonde etkilemektedir (Akoglu ve Fidan,
2020: 30). Boylece havacilik, gegmisten giiniimiize teknolojinin ilerlemesi ve gelismesiyle birlikte yogun rekabetin
yasandig1 ve ekonomik agidan karakteristik yapiya sahip bir sektdre doniiserek ulastirma tiirleri arasinda en ilgi
goren ulastirma opsiyonlarindan birisi olmustur (Bakir, Bal ve Akan, 2017:155). Ancak havayolu tagimaciligi diger
ulasim sektdrlerine gdre en gec baslayan fakat en hizli gelisen sektdr olmustur (Oguz ve Oguz, 2019: 69). Ote
yandan havayolu tagimaciligi, yiiksek sabit yatirim ve diisiik kdr marji gibi finansal unsurlarla birlikte emegin ve
sermayenin yogun olarak kullanildig1 bir hizmet sektorii haline gelmistir (Atalik, 2018: 33).

Havayolu ulagtirmasi sehirleri, iilkeleri ve kitalar1 en kisa zamanda ve en hizl sekilde birbirine baglayan sektor
olmustur (Oguz ve Oguz, 2019: 69). Ayrica havayolu tagimaciligi toplumun calisma ve yasam sartlarinin
iyilesmesine yardim ederek modern yasamin vazgegilemez bir parcast olmustur. Ulkelerin birbirileri ile olan
sosyal, politik ve ekonomik iligkilerinin artmasina da katki saglamistir (Kane, 2007: 5). Bununla birlikte
havayollar1 tagimaciliginin gergeklesmesi i¢in ugak ireticileri, ugcak bakim isletmeleri, havaalanlar1 ve hava trafik
hizmet birimleri gibi diger unsurlarla iliski icerisindedir. Havayolu ulastirmasi siirecinde yer alan tiim unsurlar
arasindaki esgiidiim ve baglantilar havayolu tasimaciligi sektoriinde deger zincirini olusturmaktadir. Bu deger
zinciri sonucunda son kullaniciya sunulan etkin ve emniyetli hava tagimaciligi faaliyeti ortaya ¢ikmaktadir
(Kuyucak ve Sengiir, 2009: 136-137). Ozellikle havayolu sektorii turizm ve sanayi gibi sektorleriyle i¢ ige olmakla
birlikte ilgili sektorlerden etkilenmektedir. Ornegin turizm alaninda yasanan olumlu ve olumsuz geligmeler
havayoluna olan talebi dogrudan etkilemektedir (Atalik, 2018, 39). Ancak zaman tasarrufu yoniinden faydali
olmasina ragmen yolcu ve yiik tagimaciliginda diger tasima tiirlerine gére en pahali tasima tiirii olmustur (Oguz ve
Oguz, 2019: 69). Bunu nedeni ise havayolu sirketlerinin diinyada biiyiik gdvdeli ugak tedarik edebilecegi yalnizca
Airbus ve Boeing olmak lizere iki {ireticisinin bulunmasidir (Shaw, 2016: 84). Buna ilave olarak sigorta ve yakit
maliyetlerindeki artis egiliminin de havayolu sirketlerinin maliyetlerini kontrole edebilmelerini giiglestirmektedir
(Kuyucak ve Sengiir, 2009: 137).

Havayolu ulastirmasinin diger ulastirma tiirlerine gore baz1 avantajlar1 ve dezavantajlar1 bulunmaktadir. Bu avantaj
ve dezavantajlar1 genel olarak asagidaki sekilde agiklamak miimkiindiir.

Havayolu ulagtirmasimin avantajlart sunlardir:
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Hava tasimaciligimin en biiyiik avantaji hizli olmasidir.

Ucguslarda birkag saatten fazla gecikme olmasi nadirdir.

Denizasir1 uzun mesafelere acil tasimacilikta giiclii ve tek alternatiftir.

Hava tagimaciligi izlenen rota diger tagima tiirlerine gore daha sabittir.

Hava tasimaciliginda ticret tarifesi sabittir taginan yiike gore degismez.

Hava tagimaciliginda giivenlik, diger tasima tiirlerine gére ¢ok daha yiiksektir.

Hava tagimaciliginda riskin az olmasi, sigorta primlerinin diigiik olmasini saglar.

NN N N N SR RN

Yiiksek tasima hizi nedeniyle diger tasima tiirlerine gore depolama, bekleme ve ellegleme maliyetleri diisiiktiir
(Keskin, 2016: 231).

Havayolu ulagtirmasimin dezavantajlar ise sdyle ifade edilebilir:

v Havayolu tagimaciligi, yiiksek yakit maliyetleri ve giivenlik kontrolii gibi ek masraflar nedeniyle en pahali
tagima yontemlerinden birisidir.

v’ 1lk yatirim maliyeti ¢ok yiiksektir.
v’ Kiiresel krizlerden ve hava kosullarindan gabuk etkilenmektedir.

v Hava tasimaciliginin yapisi geregi, nelerin taginabilecegi konusunda kisitlamalar bulunmaktadir. Boyut, agirlik
ve Uriin tilirleri sinirhidir.

v" Giivenli olmasina ragmen herhangi bir kazada tiim can ve mal kaybina yol agabilmektedir.

v’ Aran hava trafigi ve havalimanlarinin sayisinin yetersiz olmasi nedeniyle diger tagima tiirlerine gore esnek
degildir (Sanders: 2023).

Karayolu Ulastirmasi

Karayolu tagimaciligi insanlarin ve insanlara ait esyalarin karayolu iizerinde minibiis, otobiis, kamyon ve tir gibi
araclar ile bir yerden baska bir yere tasinmasidir (Suvaci, 2019: 158). Diinyada karayolu tasimacilig1 diger tasima
tiirlerine gore en yaygin olarak kullanilan ve ilk akla gelen tasima tiiridiir. Karayolu ulagtirmasi ile yeni bir pazara
giris ve operasyon maliyetleri alternatif ulagtirma tiirlerine gore daha az yatinm gerektirdigi icin karayolu
ulagtirmasi tercih edilmektedir (Oguz ve Oguz, 2019: 67). Ciinkii karayollarinin altyap1 ihtiyaglar1 devletler ve
hiikiimetler tarafindan yerlesim yerleri goz oniinde bulundurularak yapildigi i¢in erisim zorlugu ¢ekilmemektedir.
Dolayisiyla karayolu ulastirmasinin en dikkat ¢eken ozellikleri ensek olmasi, yilikleme ve bosaltmalarin kolay
yapilabilmesi ve kapidan kapiya hizmet verebilmesi sayilabilir. Hem yiik hem yolcu tagimaciliginda karayolunun
tercih edilmesinin bir diger sebebi ise insanlarin ve yliklerin ara duraklarda beklemeye ya da aktarmaya gerek
kalmadan ¢ikis noktasindan varig noktasina ulasabilecek sekilde tek seferde tasinmasidir (Bouhana, Fekih, Abed ve
Chabchoub, 2013: 34). Bu nedenle teslimi 6ncelikli olan {iriin ve hizmetlerde en gilivenilir ulastirma tiirii olarak 6n
plana ¢ikmaktadir. Beklenmedik trafik yogunlugu ve kotii hava sartlari haricinde yoluculuk siiresini etkileyecek ve
belirsizlige yol acabilecek etkenler bulunmamaktadir. Bunun yani sira uluslararasi ticaretin artmasi, mesafelerin
uzamasi ve cografi engellere ragmen karayolu ulagtirmasi dnemini yitirmemistir. Bunun nedeni ise diger ulagtirma
tirlerine erigimin karayolu ile saglanmasi ve karma tagimaciligin en énemli aktorii olmasidir (Sahin, 2012: 11-12).
Bunlarin diginda karayolu tasimaciligi, ¢evresel hasari en biiyiilk olanidir. Bu hasarin sebebi ise hava kirliligi ve
trafik gurtltistidiir. Diger olumsuz etkisi ise atik lastik tiriinleri, dokiilen yakit ve yagdan kaynaklanan toprak ve su
kirliligidir. Ote yandan yol yapimi, dogal yasam alanlarinin boyutunun azalmasina ve pargalanmasina yol agarak
birgok flora ve fauna tiirliniin varligini tehdit etmektedir (Mei, 2015: 8) Ayrica kazalarin en sik yasandigi, mal ve
can kaybinin en ¢ok oldugu ulastirma tiirtidiir.

Karayolu ulastirmasinin diger ulagtirma tiirlerine gore bazi avantajlar1 ve dezavantajlar1 bulunmaktadir. Bu avantaj
ve dezavantajlar1 genel olarak asagidaki sekilde agiklamak miimkiindiir.

Karayolu ulagtirmasinin avantajlari sunlardir:

v' Hava veya deniz tasimaciligina kiyasla karayolu tasimaciliginda daha az kisitlama vardir.

v Otobiisleri ve kamyonlar1 GPS ile takip etmek, gemileri veya ugaklari takip etmekten daha kolaydir.
v" Diger ulagtirma modlarina gore ilk yatirrm maliyeti diigiiktiir.

v Mali agidan en ekonomik ulasim modlarindan biridir.
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v Diinyadaki her {ilkenin genis karayolu agi vardir. Bu nedenle ulasimi en zor yerlere dahi tasima
yapilabilmektedir.

v’ Karayolu tasimaciligi, tehlikeli maddelere ve ¢abuk bozulan mallara gére 6zel tasimacilik diizenlenebilir.
v" Dogru planlandigi zaman aktarmaya gerek kalmadan kapidan kapiya nakliye miimkiindiir.
v" Gerekirse rotalar1 ve zamanlamalari ayarlamak kolaydir

v’ Esnek bir yapiya sahip olmasi nedeniyle karmasik olmayan paketleme, yiikleme, nakliye ve bosaltma siireci soz
konusudur (Keskin, 2016: 227-228).

Karayolu ulagtirmasinin dezavantajlari ise soyle ifade edilebilir:

v' Karayolu nakliyesi, hava veya deniz yoluyla yapilan nakliyeden daha uzun siirebilir.
Ongoriilemeyen hava, trafik ve yol durumlarindan kolay etkilenir.

Kiiresel tagimacilik i¢in uygun degildir.

Tasinan yiiklerde boyut ve agirlik sinirlar vardir.

NN

Karayolu ulagtirmasinda birim tagima maliyeti ton/km ve yolcuw/km basina diger tasima tiirlerine gore daha
yiiksektir.

v Mevsimsellikle ilgili sorunlar yollar1 giivensiz hale getirebilir.

v" Diger ulastirma modlarina kiyasla daha yiiksek kaza ve ariza riski bulunmaktadir.
v' Diger ulastirma modlarina gore ¢evreye daha fazla zarar verir (Sanders: 2023).
Denizyolu Ulastirmasi

Suyollari, kanallar, goller, nehirler, denizler ve okyanuslarda insanlarin ve yiiklerin gemiler gibi deniz araglari
kullanilarak bir limandan farkli bir limana taginmasi olarak ifade edilen denizyolu tagimaciligi en eski ulastirma
tiirlerinden biridir (Keskin, 2006: 96). Bu ulastirma ¢esidi, diisiik degere sahip ve biiyiik hacimli mallari, muhtelif
yaglar, kimyasal maddeler, kereste, metal pargalari, borular, maden cevheri, kum, kdmiir, tekerlekli tiim araglari,
canli hayvan, soguk malzeme ve konteynerde tasinabilen tiim malzemelerin taginmasinda kullanilmaktadir (Dogan
ve Beller Dikmen, 2018: 762). Bu iirlinlerin taginmasinda kullanilan gemiler tasidiklar yiikiin ¢esidine gore
gruplara ayrilmistir. Birinci gruptaki gemiler ham petrol ve petrol {iriinleri gibi sivi maddeler tasiyabilen tankerler,
ikinci gruptaki gemiler dokme olarak tabir edilen tarim iirlinleri ve maden cevheri gibi iiriinleri tastyabilen
kompartimanli yiik gemileri ve ligiincli gruptaki gemiler ise her tilirli paketlenmis konteynerlere ve palete
yerlestirilerek yapilan kargo gemileridir (Akten ve Albayrak, 1998: 15). Denizyolu ulastirmasi, kitalar arasi ve
denizagir1 tagimacilikta diger tagima tiirlerine gore diisiik maliyet avantaji ve biiyiik tasima kapasitesinin olmasi
nedeniyle en ekonomik tasima tiiriidir. Bu nedenle diinya ticaretinde en ¢ok tercih edilen ve egemen olan
denizyolu tagimaciligidir (Yiiksel ve Cevik, 2006: 2). Diinya ticaretinde tasimaciligin yaklasik %90’ n1 denizyolu ile
gerceklesmektedir. Diger tasima tiirlerine gére maliyetleri sabittir ve degisken maliyetleri olduk¢a azdir (Birdogan,
2004: 47).

Ote yandan son yirmi yilda yeni ve biiyiik gemilerin yapimiyla diinya ticaretinde konteyner tasimacilig1 ¢arpici
sekilde artmigtir. Buna bagli olarak konteyner terminalleri bu artis1 karsilamak {izere genislemekte ve yeni
konteyner limanlar1 agilmaktadir. Ayrica kamyonlar ve demiryolu ile teslim edilen konteynerleri gemilere
yiiklemek igin birgok kurulusun ve nakliyecinin etkilesimde bulundugu sistemler kurulmustur. Bu multimodal
tagima sistemlerine sahip limanlar, tipik olarak bir veya daha fazla terminale gelen gemiler, birden fazla rihtim
vinci, lastik tekerlekli portal vingler, trenler ve terminallere farkli tipte konteynerler tasiyan kamyonlar ile
calismaktadir (Kotachia, Rabadib ve Obeid, 2013: 229) Ancak denizyolu ulastirmasi ¢ok yavas ve sefer siirelerinde
degiskenlikler meydana gelmektedir. Erisim kolayligi acisindan ise ¢ok belirgin bir sekilde dezavantajli bir
durumdadir. Bazi sanayi tesisleri limanlara ¢cok yakin, bazilar1 ise limana entegredir. Buna petrol {irtinleri {iretim ve
dagitim tesisleri ile demir ¢elik fabrikalar1 6rnek olarak verilebilir. Ancak birkag Ornegin disinda denizyolu
ulastirmasi diger tasima tiirlerine bagimlidir. Bu nedenle kapidan kapiya hizmet miimkiin degildir (Sahin, 2012:
14).

Denizyolu ulagtirmasinin diger ulastirma tiirlerine gére bazi avantajlar1 ve dezavantajlari bulunmaktadir. Bu avantaj
ve dezavantajlar1 genel olarak asagidaki sekilde agiklamak miimkiindiir.

Denizyolu ulagtirmasinin avantajlari sunlardir:
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v Biiyiik 6l¢ekli ve agir yiiklerin taginmasinda en iyi ulastirma yoludur. Kargo gemileri binlerce ton yiik
tagiyabilir, bu da onlar1 biiyiik boyutlu veya dokme fliriinler i¢in miikkemmel kilar.

v’ Birim bagina tasima maliyeti diger tasima tiirlerine gore en ekonomik olanidir.

v' Diger tagima tiirlerine gore ¢evre dostudur.

v" Gemilerin yavas hareket etmesi nedeniyle tagman yolcu ve yiiklerin zarar gérme olasiligi azdur.
v' Nakliye cografi kosullardan nadiren etkilenir.

v' Kaza riski diger tasima tiirlerine géne daha azdir.

v" Denizyolu tagimaciligi uluslararasi karasularinda yapildigi i¢in politik olaylardan etkilenmez (Dogan ve Beller
Dikmen, 2018: 763).

Denizyolu ulagtirmasinin dezavantajlari ise soyle ifade edilebilir:

Uzun nakliye siireleri, hizlandirilmig teslimatlar i¢in uygun degildir.

[k yatirim maliyetleri diger ulastirma tiirlerine gore ok yiiksektir.

Tasinan yiikiin niteligine gore yapilan kazalarda ¢evreye verdigi zarar biiyiiktiir.
Tasima siirecinde yasanan kazalarin maddi boyutlar1 ¢ok biiyiiktiir.

Kapidan kapiya teslim olanagi olmadigi i¢in ¢ok fazla ellegleme yapilir.

Denizyolu ulagtirmasinda kullanilan deniz araglarinin hizi ¢ok diistiktiir.

NN N N N

Limanlarin ve terminallerin sayisinin az olmasi nedeniyle ulasim ag1 yeterli degildir. Buda ulagimda esnekligi
siirlamaktadir (Keskin, 2016: 230).

Demiryolu Ulastirmasi

Adina tren dedigimiz ¢eken ve ¢ekilen araclarin olusturdugu tasit dizisinin bir ¢ift ray dizisinin lizerinde hareket
ederek olusturdugu ulastirma tiiriine demiryolu ulastirmasi denir (Kozak, 2011: 41). Bagka bir ifadeyle demiryolu
ulastirmasi agir, biiyiik hacimli ve diisiik degerli yiiklerin fazla maliyet gerektirmeden uzun mesafelere taginmasini
saglayan ulastirma tiridiir. Demiryolu tagimaciligi ile demir, komiir, tarim ve orman {irinleri gibi yiiklerin
tasimacilig1 yapilmaktadir. Ancak demiryolu ag1 ve istasyonlari her yerde bulunmadigi i¢in ulagtirma hizmeti esnek
olmayip sinirh sayida gergeklestirilmektedir (Zhou ve Du, 2018: 321). Giizergahlarmin raylara tabii olmasi
nedeniyle tagian yiklerin en az iki kere elleclenmesine, ellegcleme maliyetlerinin yiiksek olmasina ve gabarinden
tagan yiikiin tasinmasini imkansiz kilmaktadir (Suvaci, 2019: 158). Ayrica sahip oldugu ulagim hattinin uzunlugu
sayesinde hem ulusal hem de uluslararasi boyutta hizmet vermektedir. Ulusal ve uluslararasi boyutta hizmet veren
demiryolu tagimaciliginda yiiklerin taginmasinin yani sira yolcu tasimaciliginda da aktif olarak kullanilmaktadir
(Aksoy, 2016: 108). Ote yandan yiiksek altyapr maliyetlerine karsin kurulmus olan sistemlerde yapilan
tasimaciligin maliyeti oldukca diisiiktiir. Ancak bu ulastirma tiirlinde kullanilan araglarin hizlar1 verilen hizmetin
hiz1 ile paralellik gdstermektedir (Oguz ve Oguz, 2019: 68). Demiryolu tagimaciligi en biiyiik rekabeti karayolu
ulastirmasi ile yapmaktadir. Ciinkii her iki tasimacilik sektdrii de aymi cografi sartlar altinda faaliyetlerini
sirdiirmektedir (Sahin, 2012: 12).

Tarihsel olarak baktigimizda yiik tasimaciligl alaninda en ¢ok kullanilan tagima tiirii olmasina karsin, karayolu
ulastirma araglarimin gelismesiyle birlikte 20. yiizyilda karayolu ulagtirmasi karsisinda c¢ok biiylik pazar payi
kaybetmistir. Ancak 21. yiizyilda bircok uluslararasi organizasyonlarin ve iilkelerin caligmalariyla bu kayip
giderilmeye baglanmistir. Bunun en 6nemli nedeni ise demiryolu ulagtirmasinin enerji kaynaklarin1 daha koruyucu
olmasi ve gevreye daha az zarar vermesidir. Ozellikle ABD’de ve Avrupa’da demiryolu ulastirmasinin karayolu
ulagtirmasi ile rekabet edebilmesi i¢in onlemler ve yasal diizenlemeler alinmigtir (Sahin, 2012: 13). Demiryolu
ulagtirma igletmeciligi diger ulagtirma tiirlerinden farkli olarak devletler tarafindan tekel konumunda
yonetilmektedir. Isletme zarar1 olugsmasi durumunda devlet tarafindan siibvanse edilen bir sektordiir. Demiryolu
ulastirmasinda rekabetin olmamasi nedeniyle sektorde istenilen isletme verimi elde edilememistir. Demiryolu
ulastirmasini ayakta tutmak ve kamu kaynaklarinin siirdiirebilir olmasini saglamak igin demiryolu ulastirma
sektoriinde cesitli tastyicilar arasinda ortaklik ve isbirligi kurulmaya baslanmistir. Ozellikle bolgesel olarak
sektorde rekabet olusmasi igin Ozel tesebbiislerin sektoére girmesini saglayacak diizenlemeler yapilmaya
baslanmistir (Nalgakan, 2009: 39).

Demiryolu ulastirmasimin diger ulagtirma tiirlerine gére bazi avantajlar1 ve dezavantajlart bulunmaktadir. Bu
avantaj ve dezavantajlar1 genel olarak asagidaki sekilde agiklamak miimkiindiir.
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Demiryolu ulagtirmasinin avantajlari sunlardir:

v" Trenler, karayolu tagimaciligindan daha fazla tasima kapasitesi sunar. Boylece karayolu ulagtirmasimin trafik
yiikiinii azaltir.

v Diger tiim ulasim modlarina kiyasla ¢evreye duyarh bir ulastira tiiriidiir. Karayolu tagimaciligina gore dortte
icten daha az emisyon yayar.

Agir tonajli ve yiiksek hacimli yiiklerin tasinmasina uygun bir ulastirma tiirtidiir.
Diger ulastirma tiirlerine gore sabit fiyat garantisi bulunmaktadir.

Diger ulagtirma tiirlerine gore isletme maliyeti diigiiktiir.

Diger ulastirma tiirlerinden daha giivenli ve kaza riski azdir.

Cevresel ve mevsimsel faktorlerden ¢ok fazla etkilenmez

Uzun mesafeli yiik tagimalarinda maliyet avantaji saglar.

Demiryolu yolculuklarinin dogas1 geregi sefer siiriileri sabittir ve daha az gecikme yasanir.

NN N N

Transit gegislerden dolayi iilkeler arasi tasimacilikta tercih edilir (Dogan ve Beller Dikmen, 2018: 766).
Demiryolu ulagtirmasinin dezavantajlari ise soyle ifade edilebilir:

Diger ulagtirma tiirlerine gore daha yavastir.

Erisilebilirligi ve ulasim esnekligi sinirhidir.

Cografi sartlar nedeniyle ilk yatirim maliyetleri ¢ok yiiksektir.

Onceden tanimlanmis rotalar nedeniyle kapidan kaprya hizmeti bulunmamaktadir.

Kapidan kapiya teslim yapilabilmesi i¢in yolculugun sonunda ek ulasim gerektirir.

Kaza riski az olmasina ragmen kazalar yasanmasi halinde can ve mal kaybi biiytiiktiir.

AR N N N NN

Vibrasyon hassasiyeti olan yliklerin tasinmasi oldukc¢a zordur. Tasinmasi durumunda hasarlar meydana
gelebilmektedir (Sanders: 2023).

Boru Hatti Ulastirmasi

S1v1 ve gaz halde bulunan enerji kaynaklarmi kaynagindan ihtiya¢ duyulan yere 5-9 cm kalinlig1 arasindaki plastik,
demir ve gelik gibi farkl tiirdeki borularla vana ve pompa gibi ekipmanlar kullanilarak genellikle toprak altindan
yapilan ulastirma sistemine boru hatt ulastirma sistemi denilmektedir. Diger bir ifadeyle kisi, kurum ve iilkelerin
taleplerini karsilamak icin, enerji ¢esitlerini iiretim noktasindan tiikketim noktasina kadar daha hizli, planli ve
kesintisiz bir sekilde istenilen zamanda tasima islemidir (Bakirci, Karabacak ve Sarigiil, 2018: 613). Diinyadaki ilk
boru hatt1 tasimasi petrol tasimak i¢in 1865 yilinda ABD’de kurulmustur. Avrupa’daki ilk boru hatti ise; 1953
yilinda Fransa’nin Le Havre-Paris arasina dosenmistir. Tiirkiye’deki ilk boru hatt1 da Tiirkiye Petrolleri Anonim
Ortaklig1 tarafindan 1966 yilinda Batman-Dortyol arasina dosenmistir (Oguz ve Oguz, 2019: 70). 1980’11 yillarin
sonuna dogru gelindiginde ise ¢evre sorunlari enerji politikalarini etkilemeye baslamasiyla diinya genelinde enerji
iretiminin ve tiiketimimin insan saghigim ve c¢evreyi etkiledigi goz oOniinde bulundurularak. Diger ulastirma
tiirlerine gore daha ¢evreci olan boru hatlari ile tasimacilik yayginlasmaya baslamistir (Zengin ve Esedov, 2009:
99). Boru hatlari, giivenlikleri, etkinlikleri ve diisik maliyetleri nedeniyle biiyiik miktarlarda petrol ve gaz
iriinlerinin uzun mesafelere aktarilmasinda yaygin olarak uygulanmaktadir. Boru hatlarinin hirsizlik ve sizintiya
kars1 korunmasi petrol ve gaz sirketlerinin 6ncelikli amaglarindan biridir. Boru miihendisligi, boru hatlarinin
izlenmesi ve yapay sinir aglar1 gibi yontemlerin kullanildig1 alanlardan biridir. Ancak boru hattinda korozyon,
tilkkenme ¢atlaklari, gociik vb. cesitli kusurlar olabilir. Bu nedenle, bu kusurlar uygun sekilde yonetilmezse boru
hattinda hasara neden olabilir. Asir1 ariza siiresine ve ¢evre tehlikelerine yol acabilecek sizint1 veya yirtilma olan
arizalar meydana gelebilir (Razvarz ve digerleri, 2019: 116). Kurulusunda ilk yatirnrm maliyetleri yiiksektir. Bu
nedenle boru hattinin gegctigi iilkelerin olusturduklar1 konsorsiyumlar tarafindan yapimina karar verilir. Genellikle
isletmesi kamu kurum ve kuruluglar1 tarafindan dogrudan veya uzun kiralama yollari ile yiritiilmektedir (Sahin,
2012: 15). Boylece yapilan yatirimi kisa zamanda geri kazandirmaktadir. Ancak altyapisi olusturulduktan sonra
tiim tasima modlar1 arasinda en az maliyetli tasima tiirii boru hatt ile gergeklestirilmektedir. (Tozar ve Giizel, 2011:
Buna karsin boru hatti tagimaciliginin en énemli olumsuz yonii ise tek yonlii bir tasima gerceklestirebilmesidir
(Erdogan, 2016: 201).
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Boru hatt1 ulastirmasinin diger ulastirma tiirlerine gore bazi avantajlar1 ve dezavantajlari bulunmaktadir. Bu avantaj
ve dezavantajlar1 genel olarak asagidaki sekilde a¢iklamak miimkiindiir.

Boru hatt1 ulagtirmasinin avantajlari sunlardir:

S1v1 ve gaz tasimasinda en giivenilir ve ekonomik ulastirma tiiriidiir

Birim bagina tasima maliyeti ¢cok ucuzdur.

Sabit maliyetli olup degisken maliyetleri ¢ok diisiiktiir.

Cografi ve hava kosullarindan etkilenmez.

Kaza riski yok denecek kadar azdir.

Yiiksek miktarda s1vi, petrol ve dogalgaz tasima kapasitesi bulunmaktadir.
Cevreye zarar1 yok denebilecek kadar azdir.

Az personelle idame ettirilebilir ve bakimi kolaydir (Keskin, 2016: 229).

SN N N W NI NN

Boru hatt1 ulagtirmasinin dezavantajlari ise soyle ifade edilebilir:

v" Sivi ve gaz haricinde {iriinlerin taginmasinda kullanilamaz.

v" Esneklik seviyesi yok denecek kadar azdur.

v" Sabotajlara ve hirsizliklara karsi giivenligin saglanmasi zordur.

v’ 1lk yatirim maliyetleri ¢ok yiiksektir (Keskin, 2016: 229).

HAVAYOLU TASIMACILIGININ ALTERNATIF ULASTIRMA YOLLARIYLA MUKAYESESI
Havayolu ve Karayolu Ulastirmasinin Mukayesesi

Havayolu ulagtirmasmin yatirim ve isletme maliyetleri karayolu ulagtirmasina gore ¢ok yiiksektir. Dolayisiyla,
karayolu ulagtirmasi havayolu ulastirmasina gore kisa mesafelerde daha avantajlidir (Sahin, 2012: 12). Havayolu
terminallerinin yeterli sayida olmamasi nedeniyle bulunabilirligi, sefer sayilarinin sikligi ve ulasim agindaki
esnekligi karayoluna gore dezavantajlidir. Ancak yasanan kazalarin sayisina bakildiginda can ve mal kayiplar
karayolu ulastirmasinda daha fazladir. Bu nedenle havayolu tasimaciligi daha giivenlidir. Bunlarin yaninda
havayolu tagimacilifinin karayolu tagimacilifina goére en avantajli oldugu 6zelligi hizidir. Bu yoniiyle yolculuk
stiresi karayolu tagimacilifindan daha kisadir. Ayrica Havayolu tasimacilifi cografi kosullardan ve mevsim
sartlarindan karayoluna gore daha az etkilenir (Sahin, 2012: 13). Ote yandan havayolu ulastirmasinin gevreye
duyarliligi acisindan karayoluna gore zehirli gaz salimmi daha azdir. Bahsedilen bu o6zelliklere tablo 1’de
karsilastirmali olarak verilmistir.

Tablo 1: Havayolu ve Karayolu Ulastirma Sistemlerinin Ozelliklerinin Mukayesesi

Ozellikler Havayolu Karayolu
Yatirinm Maliyeti Cok Yiiksek Yiiksek
Isletme Maliyeti Cok Yiiksek Diisiik-Orta
Enerji Tiiketimi Cok Yiiksek Yiiksek
Erisebilirlik Sinirl Cok Yiiksek
Hiz Cok Yiiksek Orta
Bulunabilirlik Diisiik Cok Yiiksek
Sikhk Yiiksek Cok Yiiksek
Tutarhhk Yiiksek Yiiksek
Kapasite Orta-Yiiksek Diigiik
Giivenlik Yiiksek Diisiik
Esneklik Diisiik Cok Yiiksek

Kaynak: Deveci ve Tuna, 2013: 126.
Havayolu ve Denizyolu Ulastirmasinin Mukayesesi

Havayolu ulagtirmasinin altyapir yatirim, isletme ve enerji tiiketim maliyetleri denizyolu tagimaciliina gore ¢ok
yiiksektir. Bu nedenle havayolu ulastirmasi denizyoluna goére yirmi iki kat daha pahali bir tagima tliridiir
(Birdogan, 2004: 47). Tasima seklinin belirlenmesinde en 6nemli etken hiz ve verimlilik unsurudur. Hizli bir
tagima araci olan ucaklar daha yavas bir tagima segenegi olan gemilere gore hizli teslimat gergeklestirdigi i¢in
aciliyeti olan iirliinlerin tasinmasinda daha ¢ok kullanilmaktadir (Timur, 2019:15). Bunun yani sira yolcu
tastmaciliginda havayolu denizyolundan gore ¢ok fazla tercih edilmektedir. Ote yandan havayolu ulastirmasi
paketli yiiklerin taginmasina uygundur; dékme yiik tagimasi kullanimina uygun degildir (Sahin, 2012: 14). Ayrica
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denizyolu tasimaciligi havayolu tasimaciligindan daha g¢evrecidir (Sanders: 2023). Bahsedilen bu 6zelliklere tablo
2’de karsilastirmali olarak yer verilmistir.

Tablo 2: Havayolu ve Denizyolu Ulastirma Sistemlerinin Ozelliklerinin Mukayesesi

Ozellikler Havayolu Denizyolu
Yatirim Maliyeti Cok Yiiksek Cok Diisiik
Isletme Maliyeti Cok Yiiksek Orta
Enerji Tiiketimi Cok Yiiksek Orta
Erisebilirlik Sinirh Smirl
Hiz Cok Yiiksek Diisiik
Bulunabilirlik Diisiik Orta
Sikhik Yiiksek Diisiik
Tutarhhk Yiiksek Diistik
Kapasite Orta-Yiiksek Cok Yiiksek
Giivenlik Yiiksek Yiiksek
Esneklik Diisiik Diisiik

Kaynak: Deveci ve Tuna, 2013: 126.
Havayolu ve Demiryolu Ulastirmasimin Mukayesesi

Demiryolu tagimaciligi daha az enerji tiiketerek diisiik degerli, yiliksek yogunluklu ve biiytik hacimli yiiklerin uzun
mesafelere tasinmasinda havayolu tasimaciligina gore ¢ok daha az maliyetle gerceklestirilmesini saglar (Sahin,
2012:12). Ulagtirma faaliyetlerinde tagima seklinin belirlenmesindeki en 6nemli unsur olan hiz ve verimlilik unsuru
burada da ortaya ¢ikmistir. Hizli bir tasima araci olan ucaklara karsin trenler daha yavas oldugu i¢in ucak kadar
hizli teslimat saglayamamaktadir (Timur, 2019:15). Bu yoniiyle havayolu tasimaciligi demiryolu tagimaciligina
gore daha avantajli olmakla birlikte ara beklemelerde diisiiniildiigiinde dahi demiryolu tasimaciligindan daha kisa
tagima stireleri elde edilmesini saglar. Havayolu ulastirmasinda cografi kisitlamalarin demiryolu tasimaciliina gore
az olmasi havayolu tagimaciligina ayri bir avantaj saglamaktadir (Sahin, 2012: 13). Bahsedilen bu &zelliklere tablo
3’te karsilagtirmali olarak yer verilmistir.

Tablo 3: Havayolu ve Demiryolu Ulastirma Sistemlerinin Ozelliklerinin Mukayesesi

Ozellikler Havayolu Demiryolu
Yatirnm Maliyeti Cok Yiiksek Diisiik
Isletme Maliyeti Cok Yiiksek Diisiik-Orta
Enerji Tiiketimi Cok Yiiksek Diigiik
Erisebilirlik Smnirlt Smirli
Hiz Cok Yiiksek Orta-Yiiksek
Bulunabilirlik Diisiik Orta
Sikhik Yiiksek Diigiik
Tutarhhk Yiiksek Orta
Kapasite Orta-Yiiksek Yiiksek
Giivenlik Yiiksek Yiiksek
Esneklik Diisiik Orta

Kaynak: Deveci ve Tuna, 2013: 126.
Havayolu ve Boru Hatti1 Tasimacihgimin Karsilastirilmasi

Boru hatti tagimaciligi ile havayolu tasimaciligi karsilastirildiginda dikkat ¢eken yonii yatirim, isletme ve enerji
tiikketimidir. Ciinkli Boru hatt1 tasimaciliginda enerji tiiketimi ¢ok diisiik oldugu gibi isletilmesinde ¢alisan personel
sayisi ¢ok azdir. Ote yandan tasinacak olan iiriinlerde farklilik gdstermektedir. Boru hatt1 ile yalnizca sivi ve gaz
taginabilirken havayolu tagimacilig ile paketlenmis tiim iiriinler taginabilmektedir. Ayrica boru hatt1 tagimaciligr ile
farki yer ve giizergahlara tasimacilik yapilamamasi havayolu tasimaciligi karsindaki en biiyiikk dezavantajidir.
Mevsim sartlart nedeniyle havayolu ulasiminda karsilasilan aksakliklardan biri olan gecikmelere boru hatti
tasimaciliginda karsilagilmamaktadir (Sahin, 2012: 14). Bunun yami sira boru hatti tasimacilifi havayolu
tasimaciligina gore cevreye verdigi zarar yok denecek kadar azdir. Bahsedilen bu ozelliklere tablo 4’te
karsilastirmali olarak yer verilmistir.
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Tablo 4: Havayolu ve Boru Hatt1 Ulastirma Sistemlerinin Ozelliklerinin Mukayesesi

Ozellikler Havayolu Boru Hatti
Yatirim Maliyeti Cok Yiiksek Diisiik
isletme Maliyeti Cok Yiiksek Diisiik
Enerji Tiiketimi Cok Yiiksek Diisiik
Erisebilirlik Sinirl Cok Simirl
Hiz Cok Yiiksek Cok Diisiik
Bulunabilirlik Diisiik Diisiik
Sikhik Yiiksek Orta
Tutarhhk Yiiksek Yiiksek
Kapasite Orta-Yiiksek Orta-Yiiksek
Giivenlik Yiiksek Cok Yiiksek
Esneklik Diisiik Cok Yiiksek

Kaynak: Deveci ve Tuna, 2013: 126.
SONUC VE TARTISMA

Ulagtirma, giiniimiizde diinyanin en Onemli ihtiyaglarindan birisi olarak hayatimizin her alaninda her aninda
karsimiza c¢ikmaktadir. Ticaret, sanayi ve turizmdeki gelismelere paralel olarak biiyiiyen ulastirma sektorii ise;
insanlari, canlilar1 ve insanlara ait esyalar1 bir yerden baska bir yere taginmasi ihtiyacinin giderilmesinde faaliyet
gosteren sektorlerden biridir. Ayrica ekonomik gelismeden, sosyal ve kiiltiirel etkilesime kadar birgok alanda etkili
olan hizmet sektoriidiir. Bu hizmet sektdriinde tagimalar: otomobil, minibiis, otobiis, kamyonet, kamyon ve tir gibi
kara araclari; zeplin, balon, helikopter ve ucak gibi hava araglari; yolcu ve yiik tasiyan gemi cesitleri; yolcu ve yiik
tagiyan tren cesitleri; sivi ve gaz tasimasinda borular kullanilarak gergeklestirilmektedir. Kullanilan tagima araglari
cesitlerine gore karayolu ulagtirmasi, havayolu ulastirmasi, denizyolu ulastirmasi, demiryolu ulagtirmasi ve boru
hatt1 ulagtirmasi olmak {izere beg ana ulagtirma tiirii olarak siniflandirilmistir.

Havayolu ulagtirmasi insanlar1 ve aciliyeti olan yiiklerin uzak mesafelere en hizli sekilde tasinmasinda hava araglari
kullanilarak yapilan ¢evreci bir ulastirma tiiriidiir. Bu ulastirma tiirii diger ulastirma tiirlerine gdre en son
kullanilmaya baglanmistir. Gelisen gilinlimiiz teknolojisiyle iiretilen gii¢lii motorlu ve biiyiikk boyutlu ugaklarla
hacimli ve agir yiiklerin tasinmasina da baglanmistir. Ancak igletme ve yatirnm maliyetleri nedeniyle pahali bir
ulastirma tiiriidiir. Karayolu ulastirmasi tekerlegin icadiyla birlikte insanlik tarihinin kullandigi bilinen en eski
ulastirma tiiriidiir. Karayolu ulastirmasi kisa mesafelerde en etkin ve aktif olarak kullanilan ulastirma tiiriidiir. Bu
ulastirma tiiriinde iilkelerin cografi yapilar1 ve mevsim kosullar tasimayi etkilemektedir. Ayrica ¢evreye en fazla
zarar veren ve glriiltiilii ulastirma tiiriidiir. Denizyolu ulastirmasi yolcu ve yiiklerin deniz asin iilkelere vapur ve
gemi gibi deniz araglar1 kullanilarak taginan ¢evreci bir ulastirma tiiriidiir. Bu ulastirma tiirtinde kullanilan biiyiik
boyuttaki gemilerle dokme ve paketli tasinan yiik miktarina gore birim maliyeti en diisiik olanidir. Ancak smirli
saylda limanin olmasi nedeniyle yapilan gemi seferlerinin sayisi yetersizdir. Demiryolu ulastirmasi sirali raylar
tizerinde sabit giizergahlarda ¢eken ve ¢ekilen adina tren denilen araglarla insanlar1 ve yiiklerin tagindigi ¢evreci bir
ulastirma tiiriidiir. Demiryolu ulastirmasi biiyiik ve agir boyuttaki karayolu ile tasinamayan yiiklerin taginmasinda
kullanilmaktadir. Genellikle devletler tarafindan faaliyetlerini siirdiiriilmektedir. Boru hatt1 ulastirmas1 siv1 ve gaz
halde bulunan enerji kaynaklarini boru hatlar ile iilkeler arasinda taginmasini saglayan bir ulastirma tiiriidiir. Boru
hatt1 ulagtirmasinda ilk yatirim maliyeti yiiksek olmasina ragmen isletme maliyeti en ucuz olan ve gevreye zarar
vermeyen bir ulastirma tiiriidiir.

Havayolu ulastirmasinin ortaya ¢ikmasi ve gelismesiyle birlikte insanlarin hareketliligi artmis ve bu hareketlilik
daha genis alanlara yayilmigtir. Havayolu ulastirma tlirlin{i, karayolu ulastirasi, denizyolu ulastirmasi, demiryolu
ulastirmas1 ve boru hatti ulastirma tiirleri ile karsilagtirlldiginda avantajlar1 ve dezavantajlari bulunmaktadir.
Havayolu ulastirmasi diger ulastirma tiirlerine gore diinyanin her yerine diger ulastirma tiirlerine gore daha kisa
siirede daha konforlu ulagabilmektedir. Bu nedenle 6zellikle kisitli zamanlar1 olan insanlar ulasimda havayolu
ulagimini tercih etmektedir. Ancak bu avantajlarin yaninda bazi1 dezavantajli oldugu 6zellikleri de bulunmaktadir.
Bunlardan en onemli ise ilk yatirim maliyetleri, isletme giderleri ve bakim/onarim masraflar1 ¢ok yiiksek
oldugundan birim bagina tasima maliyeti en pahali olanidir.
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