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Demiryolu Mirasinin Yeniden islevlendirilmesi: Bursa—Mudanya
Gar Binasi Uzerinden Mimari Kimlik Analizi

Adaptive Re-use of Railway Heritage: Architectural Identity Analysis of the Bursa—
Mudanya Station Building

OZET

Endiistri yapilar1 ilk baslarda ulagim kaygisindan dolayr hammadde ve pazara yakin insa
edilmistir. Buharli makinanin icadi endiistri devrimin hizli ilerlemesi i¢in biiyiikk bir adim
niteligi tasimaktadir. Buharli makinenin icad1 ile makine ¢agi baglamis ve ilk olarak gemilerde
deniz ulasiminda kullanilmistir. 1804 te ilk lokomotifin icadi ile de karada kullanilmaya
baglanmustir. Sagladigi hiz, diisiik maliyet ve uzak pazarlara ulagsma imkani demir yollarinin
ingasini hizlandirmistir. Demiryollari sayesinde sadece ulasim agisindan kolaylik saglanmamus,
ayn1 zamanda yatirimcilarin is olanagi artmistir. 1830 yilindan itibaren trenler insan ulagiminda
da kullanilmig, bununla birlikte demiryolu etrafinda bulunan bir¢ok alan iskana acilmigtir. Buna
bagl olarak ihtiyaca gére demiryollari gevresinde Yolcu Binalari, Lojmanlar, Depolar, Isci
Evleri, restoran ve kafeler insa edilmistir.

20. ytlizyilin baslarinda teknolojinin ilerlemesiyle beraber pek ¢ok endiistri yapisinda oldugu gibi
demiryollar1 ve demiryollar1 yapilarinin bazilart dnemlerini yitirmeye baslamistir. Zamanla
‘Demiryolu Miras1” kavrami ortaya ¢ikmis ve bu yapilar kiiltiirel mirasin bir parcasi olmustur.
Boylece, diinyadaki islevini yitirmis birgok demir yolu yapisi yeniden islevlendirilerek gelecek
kusaklara aktarilmustir.

Ulkemizde bulunan 1874 yilinda insa edilen ve Cumhuriyet doneminde 6nemini kaybeden
Bursa- Mudanya hattinda bulunan gar binasi 1980yilinda yeniden islevlendirilmistir. Bu
calismada yeniden islevlendirilen mevcut gar binasinin mekéansal, yapisal, fiziksel
miidahalelerinin yapinin mimari kimligine etkileri izerinde durulmustur.

Anahtar Kelimeler: Demiryolu Mirasi, Yeniden Islevlendirme, Demiryolu Yapilari

ABSTRACT

The industrial buildings were built near the bazaar and the raw material , due to the
transportation anxiety at the beginning.By the steam machine invention , machine age began and
the steam machine first in sea transportation. In 1804 by the locomotive invention , used in land
transport. Provided speed, cheapness and access facilities to bazaar were accelerated
construction of rail buildings. Thanks to rail, it was provided that not only transportation
possibility became easier but also jobs facility for investor. Starting from 1830 train was used for
human transportation and then place where near the railway was opened housing. For this
reason, according to the need, near the railway was built passenger lounge, housing, wc, store,
guard house, laundry, café, restaurant.

In beginning of the 20 century, by the developing technology ,like much of mdustrial building
some railway and railway buildings lost important. Over time, the concept of asi Railway
Heritage ar emerged and these structures became part of the cultural heritage. Thus, many
railway structures that have lost their function in the world have been reactivated and passed on
to future generations.

The railway station, which was built in our country in 1874 and lost its importance during the
Republican period, was re-functionalized in 1980. In this study, the effects of the spatial,
structural and physical interventions of the existing railway station on the architectural identity
of the building were emphasized.
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Sanayi Devrimi ile birlikte tiretim, ulasim ve yerlesim sistemleri koklii bir degisim siirecine girmistir. Bu
donisiimiin en dikkat c¢ekici mekansal unsurlarindan biri demiryollart olmustur. Demiryollari, sadece bir
tagimacilik altyapisi olmaktan 6te, endiistriyel iiretim, ticaret ve kentlesmenin temel yonlendiricileri olarak 19.
ylizyilin mekansal yapisinda belirleyici bir rol oynamistir. Bu siiregte insa edilen gar binalari, istasyon yapilari,
bakim tesisleri ve yardimci birimler, donemin teknolojik seviyesini ve mimari anlayisini gozler dniine seren 6énemli
endiistri miras1 drneklerini olusturmustur.

! Dr. Ogr. Uyesi., Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Mimarlik Fakiiltesi, i¢ Mimarlik Béliimii, Istanbul, Tiirkiye.
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20. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren ulasim teknolojilerindeki hizli ilerlemeler, demiryolu hatlar1 ve bu hatlara
bagl yapilarin islevlerini biiyiik dlciide kaybetmesine neden olmustur. Islevini yitiren bu demiryolu yapilari, bir¢ok
ilkede ya terk edilmis ya da biitiinciil bir koruma g¢ergevesine oturtulmadan yapilan miidahalelerle
doniistiiriilmiistiir. Bu durum, demiryolu yapilarina ait tarihsel, mekansal ve mimari degerlerin goz ardi edilmesine
yol agmistir. Bununla birlikte, uluslararas1 diizeyde gelisen koruma anlayist sayesinde demiryolu mirasi, endiistri
mirasinin onemli bir alt basligi olarak ele alinmaya baglanmis ve bu yapilarin yeniden islevlendirilerek yasatilmasi
temel bir koruma stratejisi haline gelmistir.

Yeniden iglevlendirme siirecleri, demiryolu yapilarina fiziksel varliklarini koruma imkani sunmanin yani sira,
mimari kimligin siirdiiriilebilirligi konusunda bazi tartigmalara kap: agmaktadir. Ozellikle yeni islevlerin
gerektirdigi mekansal, yapisal ve malzeme odakli miidahaleler, yapilarin 6zgiin mimari karakterlerinin
algilanabilirligini zayiflatma riski tasimaktadir. Literatiirde yeniden islevlendirme genellikle islevsel uyum,
ekonomik siirdiirtilebilirlik veya koruma ilkeleri iizerinden degerlendirilmekte; mimari kimligin mekénsal
miidahaleler yoluyla ne sekilde doniistiigiine dair analizler ise sinirlt bir ¢calismaya konu olmaktadir.

Tiirkiye’deki demiryolu yapilarinin yeniden islevlendirilmesine yonelik uygulamalar da benzer sorunlar
sergilemektedir. Cogu uygulamada yapilarin yeni islevlere kazandirilmasi oncelik kazanirken, mimari kimligin
mekansal ve algisal devamliligi daha az 6nemsenmektedir. Bu dogrultuda, yeniden islevlendirme siireclerinde
gerceklestirilen miidahalelerin yapinin mimari kimligi iizerindeki etkilerinin detayl1 sekilde incelenmesi, hem teorik
hem de pratik agidan 6nemli bir gereklilik olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bu ¢aligmada, demiryolu miras1 kapsamina giren Bursa—Mudanya Gar Binasi 6rnek olay olarak ele alinmakta ve
yapinin yeniden islevlendirilmesi siirecinde gergeklestirilen mekansal, yapisal ve fiziksel miidahalelerin mimari
kimlik {izerindeki etkileri analiz edilmektedir. 19. yiizyilin ikinci yarisinda insa edilen ve Cumhuriyet doneminde
islevini yitiren bina, gilinlimiizde otel olarak kullanilmakta ve demiryolu mirasinin ¢agdas hayata entegrasyonu
konusunda dikkat ¢ekici bir ornek sunmaktadir. Caligma, bu doniisiim siirecini mimari kimlik baglaminda
degerlendirerek demiryolu yapilarinin yeniden islevlendirilmesine yonelik elestirel bir bakis acist gelistirmeyi
amaclamaktadir.

Makale kapsaminda oncelikle demiryolu mirast ve yeniden islevlendirme kavramlar1 kuramsal bir ¢ergeve i¢inde
ele alinmakta; ardindan Bursa—Mudanya Gar Binasi lizerinde yiiriitiilen alan arastirmasi ve karsilastirmali analizler
paylasilmaktadir. Elde edilen sonuglar dogrultusunda yeniden islevlendirme siire¢lerinde mimari kimligin
korunmasina yonelik ¢ikarimlar ve oneriler tartismaya sunulmaktadir.

YONTEM

Bu caligma, nitel arastirma yontemi ¢ercevesinde yiiriitiilmiis ve 6rnek olay (case study) yaklagimi esas alinmistir.
Ornek olay ydntemi, dzgiin dzelliklere sahip tarihsel yapilarin yeniden islevlendirilme siireclerini baglamsal ve
biitiinciil bir anlayisla ele alma imkani1 sundugundan tercih edilmistir. Aragtirma kapsaminda Bursa-Mudanya Gar
Binasi, demiryolu mirasi 6zelligi tasiyan ve yeniden islevlendirilmis bir yap1 olarak 6rnek olay olarak secilmistir.

Caligsma, li¢ ana asamada planlanmigtir:

1. Literatiir ve Belge Incelemesi: Arastirmanim ilk asamasinda, demiryolu mirasi, endiistri mirasi, yeniden
islevlendirme ve mimari kimlik kavramlari lizerine ulusal ve uluslararasi 6lgekte bir literatiir taramasi yapilmigtir,
Bu baglamda ICOMOS ilkeleri, Burra Tiiziigii ve demiryolu mirasma dair kuramsal yaklagimlar incelenmis;
demiryolu yapilarin1 koruma ve yeniden islevlendirme siireclerine iligkin temel prensipler ortaya konmustur. Ayni1
zamanda arsiv belgeleri, ge¢gmis akademik ¢aligmalar, tezler ve tarihi planlar ile ¢izimler degerlendirilmistir.

2. Alan Calismast ve Veri Toplama: Bursa-Mudanya Gar Binasi ilizerinde gerceklestirilen yerinde gozlemler,
fotograf belgeleri, plan, kesit ve cephe analizleri ile mevcut kullanimin incelemesi sonucunda birincil veriler
toplanmigtir. Yapinin orijinal durumu ile yeniden islevlendirme sonrast mekansal diizenlemeleri karsilastirmali
olarak analiz edilmistir. Bu siirecte 6zellikle su basliklara odaklanilmigtir:

v" Mekansal organizasyon,
v' Tastyici sistem,

v" Malzeme kullanimu,

v Dolagim diizeni,

v Yeni islevin mekana adaptasyonu.
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3. Karsilastirmali ve Analitik Degerlendirme: Son asamada toplanan veriler, karsilagtirmali analiz yontemiyle
degerlendirilmistir. Bu kapsamda yapinin 6zgiin mimari kimligi ve yeniden islevlendirme sonrasi durumuna iliskin
mekansal, yapisal ve algisal degisimler detayli bigimde ele alinmistir. Mimari kimligin korunma seviyesi, islev—
mekan uyumu ve endiistri mirasinin mekansal temsili bu degerlendirme kapsamindaki ana unsurlar arasinda yer
almistir. Elde edilen bulgular sistematik bir ¢ergevede siniflandirilmis ve bu siniflamalar degerlendirme tablolart ile
gorsellestirilmistir.

Uygulanan bu yontemsel yaklagim, demiryolu mirasi niteligindeki yapilarin yeniden islevlendirilme siireglerinde
mimari kimliklerinin nasil doniistiiglinii ortaya koymay1 hedeflemektedir.

KAVRAMSAL CERCEVE

20. yiizyilin ikinci yarisinda giindeme gelen demiryolu mirast kavrami, oldukca derin ve zengin bir baglama
sahiptir. Demiryolu mirasinin kapsami; demiryolu arsivleri, hareketli makineler, yapilar, bu yapilarla iligkili
endiistri tesisleri, kentsel ve kirsal alanlar, altyap: ve sinyalizasyon sistemleri ile taginabilir objelerden olusmaktadir
(Kosteroglu, 2006: 19).

Demiryolu insas1 ve tasimaciliginin baslamis oldugu ingiltere, zamanla demiryolu yapilarinin korunmasi ve miras
olarak tescillenmesi konusunda 6ncii rol iistlenmistir. 1977 yilinda "Save Britain’s Heritage" girisimi kapsaminda
diizenlenen "Off The Rails" sergisi, tarihsel Onemi bulunan demiryolu yapilarimin miras statiisiinde
degerlendirilmesini giindeme tasgimistir (Kdsebay Erkan ve Ahunbay, 2008: 18-23). 1984 yilinda Ingiltere’de
demiryolu yapilarin1 koruma amaciyla British Railways’e bagli olarak Railways Heritage Trust kurulmustur.
Ayrica, 1993’te demiryolu yasasi revize edilerek demiryolu yapilarini tescil altina alacak ve envanterlerini
olusturacak bir kurulugun kurulmasina karar verilmistir (Kosteroglu, 2006: 22).

Global odlgekte ise demiryollart mirasinin korunmasi adina ICOMOS, 1999 yilinda "Demiryollart Diinya Mirasi
Alanlar1 Olarak" baglikli Diinya Mirast S6zlesmesi’ni yayimlamistir.

Uluslararas1 6neme sahip demiryolu mirasi yapilarina yonelik onerilen kriterler su sekilde siralanabilir:

v" Yaratici bir miihendislik dehasinin iiriinii olmasi: Demiryollari, karmagik bir sosyo-teknik sistemle gelistirilmis
mithendislik harikalaridir. Miithendislerin beceri ve yeteneklerini agikca sergileyen bu yapilar, tasarim ve ingaat
stireclerinde biiyiik bir yenilik¢i yaklasim gerektirmistir.

v" Yenilikgi teknolojilerin etkisi: Demiryollari, tagimacilik gibi temel islevlerinde teknolojiye ve teknolojik
gelismelere biiyiik oranda baghdir. Ray sistemi, setler, kazilar, mimari yapilar ve kullanilan insaat teknikleri bu
teknolojinin bir pargasidir. Ornegin, 1860’larda celige gecis ya da 19. yiizyilin sonlarinda betonda
gergeklestirilen deneyler bu yeniliklere 6rnek gosterilebilir. Ayrica, demiryollarinin insa edildigi cografyaya
uygun yontemlerin gelistirilmesi de dikkat ¢eken inovasyonlar arasindadir (6rnegin Himalaya Demiryolu).
Bunlara ek olarak sosyal, ekonomik ve ¢evresel unsurlar ile siyasi faktorler, demiryolundaki teknik gelisimleri
sekillendiren disiplinlerarasi yaklagimlarin izlerini tagir.

v Tipik ve olaganiistii 6rnek olma: Bir hattin uzun siire hizmet verebilmesi ya da igindeki yapilariyla birlikte
spesifik bir 6neme sahip olmas1 bu kategoriye dahil edilebilir. Su kuleleri, hangarlar, doner tablalar veya yakit
ikmal tesisleri tipik 6rneklerden sayilabilir. Bunun yani sira Isvigre ve Avusturya’daki dag demiryollar1 gibi
bulundugu alanin cografi ve mihendislik zorluklarina 0zgiin ¢oziimler sunan yapi Ornekleri olaganiistii
kategoride degerlendirilmektedir.

v' Ekonomik ve sosyal gelisimin gdstergesi olma: Ilk etapta ulasim icin insa edilen demiryollari, zamanla siyasi,
ekonomik, sosyal ve kiiltiirel siireglere hizmet etmistir. Sehirlerin ticaret hacmini artirmasinin yani sira kentsel
rayli sistemler, metropollerin sekillenmesinde kritik rol iistlenmistir ICOMOS, 2021).

Demiryollari, evrensel bir deneyimi temsil eder. Bu baglamda bir hat ekonomik agidan biiyiik bir 6neme sahipken
bir digeri sosyo-teknik agidan degerli olabilir. Miras statiisii ise diinyanin dort bir yaninda aday gdsterilen alanlar
icin ortak bir yaklagimi teskil etmektedir.

Koruma ve Yeniden islevlendirme

Geleneksel ve ¢agdas yapim yontemleriyle insa edilmis ve giiniimiize dek varligini siirdiirebilmis yapilar, tasinmaz
kiiltiir varliklar1 kategorisinde degerlendirilmektedir. Uluslararas1 kuruluglar tarafindan diizenlenen toplantilar
sonucunda alinan gesitli koruma kararlariyla yasatilmaya calisilan kiiltiirel miras unsurlar arasinda, toplumlarin
teknolojiyle etkilesiminde dnemli bir doniim noktasi olan Endiistri Devriminin izlerini tagiyan endiistri yapilar
dikkat ¢ekmektedir. Bu yapilar, genel olarak "Endiistri Mirasi" kapsaminda ele alinmaktadir. Endiistri mirasinin bir
alt baslig1 olarak nitelendirilen "demiryolu miras1," kavramsal olarak nispeten yeni bir yaklasim olmakla birlikte,
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korunmas1 gereken diger degerlerden farkl bir statiiye sahip degildir (Yavuz Pakih & Sariman Ozen, 2022: 882-
884). Dolayisiyla, endiistri mirasina yonelik koruma c¢aligmalar1 ayni zamanda demiryolu mirasimi da
kapsamaktadir.

Endiistri yapitlarinin korunmasinda uygulanan yontemleri dort kategori altinda siniflandirilmistir (Héhmann, 1992:
45-49):

1. Herhangi bir miidahalede bulunmadan ya da miidahaleyi asgari diizeyde tutarak, yapilara yeni bir iglev
yliklemeksizin mevcut durumlarint koruma.

2. Yapilarda ¢ok az degisiklik yaparak ve eski islevine yakin bir kullanim amaci kazandirarak koruma.

3. Yapiy1 miize isleviyle koruma. Bu kapsamda, endiistri miizesi ve teknik miize arasindaki farka dikkat
edilmelidir. Teknik miizelerde yalnizca ilgili iiriinler, iiretim teknikleri ve tesis hakkinda bilgi sunulurken,
endiistri miizelerinde dénemin sosyal, ekonomik ve teknik geligsmeleri, iscilerin giindelik yasamlari, {iriinlerin
kullanim sekilleri gibi bilgilerle birlikte daha kapsamli bir sosyal ve kiiltiirel baglam sunulmalidir (F6hl, 1995:
62-65).

4. Endiistri yapilarini yeni bir islev ile doniistiirerek degerlendirme. Endiistri yapilarinin yeniden islevlendirilmesi,
diger yap1 tiirlerine kiyasla daha kolay gergeklesebilmektedir. Genellikle sade bir tasarim karakterine sahip olan
bu yapilar, her metrekaresindeki detaylarla ugragsmayi gerektirmeyebilir. Ancak bu siiregte, yapiy1 yalnizca bir
dis kabuk olarak degerlendirmemek ve onu 6zgiin kilan niteliklerin bozulmamasina 6zen gdstermek onemlidir.
Yapinin tasiyict sistemi, dokme demir siitunlari, ahsap elemanlari, pencere oranlar1 ve profilleri, i¢ hacim
acikliklari, mekansal biitiinligi, genel yiiksekligi (gabari), duvar dokusu, avlular1 ve tesis i¢indeki ray sistemi
gibi Ozelliklerinin korunmasi gerekmektedir. Bu gerekliliklerin yerine getirilebilmesi, uygun islevin
belirlenmesine ve uygulama siirecinin titizlikle yiiriitiilmesine baghdir.

Endiistri mirasinin 6zgiin niteligini; ¢cagdas ekonomik, yasal, kiiltiirel ve cevresel dinamiklerle iligkilendirerek ele
alan ICOMOS ve TICCIH gibi uluslararasi kuruluslar, endiistri mirasinin belgelenmesi, korunmasi, muhafazasi ve
degerinin anlagilabilmesi adina belirli ilke ve yaklasimlar benimsemekte ve bu alanda is birliklerini gelistirme
arzusu tasimaktadir. Bu cercevede Onerilen ilkeler, endiistri mirasinin karsi karsiya oldugu tehditlere karsi daha
etkili stratejiler gelistirilmesine zemin hazirlamaktadir. Demiryollarinin diizenli bakimlar1 yapilarak korunmalar
esastir. Ancak 6zgiin islevinde kullanilamiyor ise endiistri mirasinin korunmasina yonelik uygun goriilen ilkelerden
biri olarak yeniden iglevlendirilebilirler.

Yeniden islevlendirme, 6zgiin kullanim amacim yitiren yapilarin, mevcut mekansal ve yapisal Ozelliklerini
muhafaza ederek yeni bir kullanim amacima doniistiiriilmesi siirecini ifade etmektedir. Bu yaklasim, yalnizca
yapinin fiziksel varligin1 koruma hedefiyle sinirli kalmayip, tarihsel ve kiiltiirel kimliginin siirekliligini saglamay1
da amaglar. Ozellikle sanayi ve demiryolu yapilarinda uygulanan yeniden islevlendirme yontemleri, yikim yerine
koruma eksenli bir perspektif sunarak kentsel bellegin siirekliligi agisindan 6nemli bir katki saglar.

Yeniden islevlendirme siireglerinde gergeklestirilen miidahaleler genellikle 1{i¢ ana baglik altinda
siniflandiriimaktadir:

v' Mekansal miidahaleler, bolme ve birlestirme islemleri, kat eklemeleri ve dolasim diizenlemeleri gibi
degisiklikleri icermektedir.

v" Yapisal miidahaleler ise yapinin giiglendirilmesi ile ek tasiyici sistemlerin eklenmesini kapsamaktadir.

v' Malzeme ve ylizey miidahaleleri ise kaplama, kapatma veya yiizeylerin goriniirliigiine yonelik diizenlemeleri
icermektedir.

S6z konusu miidahalelerin tiirii, kapsami ve dogasi, yapinin 6zgiin kimligine zarar vermeden, ayn1 zamanda yeni
kullanim gerekliliklerini karsilayacak sekilde bir denge gdzetilerek planlanmalidir. Ozellikle demiryolu yapilart
gibi genis agikliklara, yiiksek tavanlara ve lineer bir plan diizenine sahip yapilar, yeniden islevlendirme baglaminda
hem ¢esitli avantajlar hem de baz1 kisitlayici unsurlar sunmaktadir.

Mimari kimlik, bir yapinin kiitlesel diizeni, plan organizasyonu, cephe 6zellikleri, kullanilan malzeme tiirleri ve
mekansal organizasyonun biitlinciil bir sekilde ifade edilmesi ile bigimlenir. Yeniden islevlendirme siirecinde
gerceklestirilen miidahaleler, bu kimligin algilanabilirligi {izerinde dogrudan etkiler yaratmaktadir. Kuban’in
gorlisleri 15181nda  islev kavrami, sadece mekansal ihtiyaglar1 karsilamakla siirlt bir olgu olarak
degerlendirilmemekte; ayni zamanda bigimsel ve striiktiirel tasarim kararlarini yonlendiren temel bir bilesen olarak
ele alinmaktadir (Kuban, 1998: 42-47).
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Demiryolu mirasimin korunmasinda, yapi ile kullanici arasinda yeni islev iizerinden kurulan iliski hayati bir rol
oynamaktadir. Tarihsel anlatinin mekansal unsurlar, sergileme yontemleri ve bilgilendirici tasarimlarla
desteklenmesi, miras degerinin daha etkili bir sekilde aktarilmasini saglamaktadir. Aksi takdirde, yap1 fiziksel
olarak korunsa bile, endiistriyel kimlik kullanici agisindan sinirh bir algida kalabilir.

Bu dogrultuda, yeniden islevlendirme yalnizca bir islev degisikligi degil, ayn1 zamanda kiiltiirel bellegin yeniden
bi¢imlendirilmesine dair bir siire¢ olarak ele alinmalidir.

ALAN CALISMASI

Mudanya limani ile Bursa arasina insa edilen hat 41 km uzunlugundadir. Demiryolunun insasina 1873 yilinda
baslanmis ve bir siire ara verilmistir. 1879 yilinda yabanci bir girket tarafindan kullanilmaya baslanmigtir. 1885
yilindan sonra atil kalan hat tekrardan 1894 yilinda Dar Hat Demiryollari Sirketi’ne kiralanmistir. 1931 yilinda
devlet demiryollarina devredilmis, 1943 yilinda isletmeye kapatilmistir (Toydemir, 1953: 112-118). Hat iizerinde
alt1 istasyon, 15 demir ve 14 kagir koprii ile 92 tiinel bulunmaktadir.

1989 yilina gelindiginde yapinin restore edilmesine karar verilmistir. Yatirimci Stimbiil Turizm A.S. - Fahri Esgin,
Yiiksek Mimar Mehmet Alper ve Yiiksek Mimar Mehmet Nursel projeyi iistlendiler. Mudanya Belediyesi’'nden
kiralanan bina; {i¢ buguk yil siliren bir ¢alisma sonucunda restore edilmistir ve bugiin otel olarak hizmet
vermektedir. (Url-1, 2025.)

LiMAN

BIJR;AS

g 0STAL TESiSI MONTANI A OTEL

A

Sekil 1: Montania Otel Konumu

Yap1 Mudanya istasyon caddesi ilizerinde denize sifir konumdadir. Yapimin karsisinda mevcut otelin devami
niteliginde yakin tarihli modern bina bulunmaktadir. Glineybati yoniinde demiryolu isletme binas1 bulunmaktadir
bu yap1 giiniimiizde sosyal tesis olarak hizmet vermektedir. Yapimin batisinda yaklasik 150m uzaklikta Istanbul-
Bursa hatti iskelesi bulunmaktadir (Sekil 1).

1856 yilinda Islahat Fermani ile yabanci sermayeli yatirimlara izin verilmesi, Osmanli Imparatorlugu’nda demir
yolu insasinda yabanci yatirimeilarin rol oynamasina neden olmustur. Bu siirecte Ingiliz, Fransiz, Belgikali ve
Alman yatirimeilar demiryolu yapimina girismislerdir. Yabanci sermaye sahiplerinin yatirimlar1 politik, ekonomik
alanlarla simirli kalmamis mimari Gislubun niifus etmesine de neden olmustur. Biiyiik sehirlerde bulunan gar binalar
Bat1 kiiltliriniin mimari anlayisini yansitmistir ve eklektik {islubun izlerini gdstermektir. Gar binalarinin Neo-
Klasik iislup ile tasarlanmasinda I1I.Selim’in doneminde baslatilan Batililasma hareketi de etkili olmustur.

1876 yilinda Fransizlar tarafindan giimriik binasi olarak insa edilen ve daha sonra istasyon binasi olarak kullanilan
Mudanya gar binasi simetrik dikdoértgen plan semasina sahip bir yapidir. 13.60 metre genisligine 130 metre
uzunluguna sahip binanin farkli kat yiiksekliklerine sahip kademeli bir kat diizeni vardir ve orta aks ii¢ katlidir.
Simetrik yapinin bir ucunda iki katli bagimsiz bir kiitle bulunmaktadir (Durak, 2003: 85-92).
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ZEMIN KAT PLANI
Sekil 2: Mudanya Gar Binasi Zemin Kat Plani (Durak, 2003)

Orta aksin kenarlarindaki birimler genis ve tek hacimli mekanlardir, depo olarak kullanildigi diisiiniilmektedir.
Cephelerinde dikdortgen, basik kemerli ve kenari tugla kaplamali pencereler bulunmaktadir. Zemin katta deniz ve
demiryolunu birbirine baglayan ve gecisi saglayan yari agik bulunan birim, restore sonrasi kapatilmistir. Bu gecit 7
metre genisliginde ve 6 metre yiiksekligindedir ve gecide agilan pencereler bulunmaktadir. Yapinin simetri aksinda
bulunan gecidin tistiinde yonetim birimleri bulunmaktadir.
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GORUNUS
Sekil 3: Mudanya Gar Binas1 Cephe Goriiniisii (Durak, 2003)

Orta aksta bulunan kiitlenin {i¢ katinin pencereleri de farkli tasarlanmigtir, zemin katta basik kemerli dikdortgen
pencereler ara kesitte kare pencereler, orta aksta daire kemerli pencereler ve yan ara kesitler de dikdortgen
pencereler bulunmaktadir.

Yap1 1989 yilinda otel olarak yeniden islevlendirilmistir. Orta aks olan ii¢ katli yapinin zemin katinda resepsiyon,
lobi ve yonetim bulunmaktadir. Restorasyon sonrasi tizeri kapatilan gecit alaninda konumlanan mekanin tavan
ortiistinde ¢elik giiclendirmeler bulunmaktadir. Bu hacimde i¢ mekéna bakan pencerelerin ve kemerlerin séveleri
beyaz boyanmistir. Duvarlarin yarisinda orijinal tas dokusu korunmus tavana kadar olan diger kisimlar1 al¢ipan ile
kapatilarak boyanmustir. Lobi resepsiyon ve koridorlarda zemin 60x60 seramik kaplanmistir. Restorana giden
koridorda yiikseltilmis doseme altinda orijinal ray sistemi cam ile kapatilmistir (Sekil 4). Zemin katta ayni
zamanda lobi, balo salonu ortak kullanim igin wc, restoran-bar, mutfak ve idari birimlerin bir kismi
cOziimlenmistir. B blok ve 6zel miilke ait olan restorana girilememistir.

Sekil 4: Lobiye bakan pencere ve kemerler- Restoran Koridoru

Orta aksin diger katlarinda odalar bulunmaktadir. Asma katta 2 oda, birinci katta 9 oda ve ikinci katta 11 oda
bulunmaktadir. Ikinci katta 2 adet deluxe 4 adet dubleks cat1 siiiti bulunmaktadir (Sekil 5). Sonradan eklenen
asansor celik konstriiksiyona sahiptir (Sekil 6).
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Sekil 6: Zemin kt ve Ugiincii Kat Asansor
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Katlarda zemin kaplamasi olarak hali kullanilmigtir. Tavanlar tagylinii ve algipan ile kapatilmistir ancak odalarin
birkaginda orijinal dosemeler gosterilmistir (Sekil 7).

Sekil 7: Oé katlarinin koridoru ve Asma Kat Deluxe oda

Yap1 sirali pencere sistemine sahip oldugu i¢in odalari pencere Olgiileri dogrultusunda béliimlenmistir. Ancak
kullanict ihtiyact ve ergonomi g6z oniine alindiginda odalarin bazilan yetersiz kalmaktadir (Sekil 8).
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Sekil 8: Standart Oda

Orta aksin yaninda bulunan iki simetrik yapidan biri bugiin Wagon Restoran olarak digeri balo salonu olarak
hizmet vermektedir. Simetrik akslardan restoranin yaninda olan mutfak hizmeti vermektedir (Sekil 9). Balo salonun
yaninda bulunan birim 6zel miilke ait restorandir ve o hacme girilmemistir.

— [E— p I B T p— 33— CEY W— R — .. —
I  T~1 i ) ) ‘ ) NN | T ¢ T an o

Mok — ] _
i Co === == =) @

R
Uy

—_—
—p—

Hl

;& &
J : aonNan an oo oo nNan An an
00| | [ 11 | V) )
— S— S— — “',—- 1 d —_— —_— — — . [E—

Sekil 9: Wagon Restoran ve Mutfak Plani

Restoranda Wagon seklinde tasarlanmig oturma birimleri hizmet vermektedir. Restoranda agik biife servis alani,
bar ve sahne bulunmaktadir. Restoranin tavam gii¢lendirilip ve onarilip orijinal hali ile birakilmistir. Zemin
kaplamasinda iki farkli doseme malzemesi kullanilmistir (Sekil 10). Restoranda bulunan sahne kot farkli ile
zeminden ayrilmistir.

Sekil 10: Wagon Restoran Bar ve Localar

Yapidan bagimsiz olarak insa edilmis olan iki katli yapida da odalar mevcuttur. Oda katlar1 sirali plan tipine
sahiptir. Otel 4 adet dubleks cat1 siiiti, 10 adet superior oda, 14 adet deluxe oda, 2 adet vip stiiti, 1 adet hicaz deluxe
odas1 ve 1 adet Orient express siiiti dahil 32 odaya sahiptir.
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DEGERLENDIRME

Bu boliimde, Bursa—Mudanya Gar Binasi’nin yeniden islevlendirilme siireci; mimari kimlik, mekansal diizen,
yapisal miidahaleler ve islev-mekan uyumu basliklar ¢ercevesinde ele alinmigtir. Degerlendirme, yapilan alan
calismasinin bulgular1 dogrultusunda gergeklestirilmis olup, Tablo 1’°de sistematik bir sekilde 6zetlenmistir.

Tablo 1: Degerlendirme Tablosu

Vol: 12 (1) JANUARY

Degerlendirme Olumlu Bulgular Sorunlu / Sinirh Bulgular Degerlendirme

Olgiitii

Mimari Kimligin | Kiitle formu, simetri akst ve cephe | Ic mekanda o6zgiin mimari izler | Mimari kimlik dis kabukta

Korunmasi oranlar1 korunmustur. smurlt algilanmaktadir. korunmus, ic mekanda

zayiflamigtir.

Mekénsal Kurgu Genel plan semasi ve aksiyel diizen | Yar1 agik gecidin  kapatilmasi | Ozgiin  mekénsal  dolasim
biiyiik 6l¢iide devam etmektedir. mekansal siirekliligi bozmustur. kismen kaybolmustur.

Yapisal Asansor ve ekler ¢elik konstriiksiyonla, | Giliglendirme elemanlar1 mekanla | Miidahaleler teknik agidan

Miidahaleler ana strikktire minimum miidahale ile | bitiinciil bir iliski kurmamaktadir. uygun, algisal agidan sinirlidir.
¢Ozilmiistiir.

Malzeme Orijinal tas duvarlar kismen | Alcipan, tasyiinii ve kaplama | Ozgiin malzeme gbriiniirligii

Kullanim korunmustur. malzemeleri yogun kullanilmistir. azalmigtir.

Islev—-Mekan Otel islevi yapmin genel karakteriyle | Bazi oda &lgiileri ergonomik agidan | Islevsel gereklilikler mekéansal

Uyumu uyumludur. yetersizdir. esnekligi zorlamustir.

Endiistri Miras1 | Ray sisteminin cam zemin altinda | Demiryolu kimligi mekan geneline | Endiistri mirasi anlatis1 sinirh

Vurgusu sergilenmesi yayilmamugtir. diizeyde kalmigtir.

Kullanic1 Deneyimi | Denizle kurulan iligki ve konum avantaji | Tarihsel anlati kullanici tarafindan | Bilgilendirici ve  deneyim

yeterince algilanamamaktadir. odakl1 kurgular eksiktir.

Tablo 1'de sunulan degerlendirme sonuglari, yapinin yeniden islevlendirilme siirecinde mimari kimligin 6zellikle
dis mekén 6lceginde korundugunu ortaya koymaktadir. Bununla birlikte, i¢ mekéana yonelik miidahalelerde islevsel
gereksinimlerin daha baskin bir rol oynadigi goriillmektedir. Yapinin tarihsel ve endiistriyel karakterine dair izlerin
ise mekansal ve malzeme diizeyinde daha sinirli bir bicimde yansitildig1 tespit edilmektedir.

SONUC

Bu ¢aligma, Bursa-Mudanya Gar Binasi’nin yeniden islevlendirilme siirecini, demiryolu mirast ve mimari kimlik
baglaminda degerlendirerek, endiistri mirasi olarak kabul edilen yapilarin korunmasi ve yeniden kullanima
kazandirilmasma yonelik 6nemli tespitler sunmaktadir. Yapinin otel isleviyle cagdas yasama entegre edilmesi,
fiziksel siirekliligin saglanmasi ve kentsel bellekteki yerini muhafaza etmesi agisindan dikkate deger bir 6rnek
teskil etmektedir.

Arastirmada elde edilen bulgular, yapinin 6zgiin kiitlesel diizeni, cephe karakteri ve genel plan semasinin korunmus
oldugu, ancak i¢ mekanda gergeklestirilen miidahalelerin yapmin mimari kimliginin algilanabilirligini zayiflattig
yoniindedir. Ozellikle yar1 agik gegit alaninin kapatilmas: ve cagdas kaplama malzemelerinin yogun bigimde
kullanilmasi, yapimin 6zgiin mekansal ve yapisal izlerini geri plana itmistir.

Bununla birlikte, ray sisteminin sergilenmesi ve ek yapilarin ana striiktiire minimum miidahaleyle entegre edilmesi,
cagdas koruma ve yeniden islevlendirme ilkelerine uygun uygulamalar olarak degerlendirilmektedir. Ancak bu
miidahalelerin biitiinciil bir hikdye olusturmamasi, demiryolu mirasima iligkin tarihsel bellegin kullanic
deneyiminde yeterince hissedilmedigine isaret etmektedir.

Sonug olarak, Bursa-Mudanya Gar Binasi 6rnegi, demiryolu yapilarina yonelik yeniden islevlendirme siireclerinde,
mimari kimligin korunmasi ile islevsel gerekliliklerin dengeli bir bigimde ele alinmasi gerektigini agikca ortaya
koymaktadir. Gelecekteki uygulamalarda, endiistri miras1 statiisiindeki yapilarm yeniden islevlendirilmesinde,
0zgiin mekansal diizenin daha okunakli hale getirilmesi, yapt malzemesi ve striiktiirel izlerin goriiniirligiiniin
artirtlmasi ile tarihsel anlatilarin mekansal tasarimla desteklenmesi, siirdiiriilebilir koruma yaklagiminin temel
bilesenleri olarak degerlendirilmelidir.
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