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OSMANLI DEVLETI'NDE YELKENLI GEMILERIN KULLANIM SAHALARI
SAILING VESSELS IN THE OTTOMAN STATE

Mehmet TAS
Dértyol Fen Lisesi, Tarih Ogretmeni,mehmet-tas@msn.com, Déortyol/Hatay
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Yelkenli gemiler Yalniz Avrupa'da degil Osmanli Devleti'nde de yaygin bir kullanim sahasina sahipti. Gerek askeri amaglarla
donanmada ve gerekse ticari amaglarla sivil sahislar tarafindan giinliik hayatta farkli tiir ve boyutlarda kullanilmaktaydilar.
Donanmada kullanilan yelkenli gemilerin en biiyiik gorevi kara ordusuna asker ve erzak tasiyarak onu ikmal etmek, kara
ordusunun denize ya da akarsuya komsu kaleleri kusatmasi halinde bu kusatmaya denizden destek saglamak , iilke sahillerini
korsan saldirilarindan korumak ve 6nemli bogaz ya da su yollarin1 savunmakti. Sivil hayatta ise bu gemilerin en énemli gorevi
tagimacilikti. Tiiccarlar agisindan malzeme naklini gemiler vasitasiyla yapmak hem daha ekonomik hem de daha giivenliydi.
Denizlerde korsan saldirilar1 ya da degisken hava kosullarina bagh olarak yasanan deniz kazalar tiiccarlar agisindan bir riskii.
Ancak bu risk karada daha fazlaydi. Cilinkii deniz korsanlarindan daha fazla sekilde karada eskiya ve haydut baskinlar
yagsanmaktaydi. Ayrica gemiler agisindan denizlerde cografi bir engel s6z konusu degilken karada yiik kervanlari i¢in bu séz
konusuydu. Ornegin ¢13 diismesi bir gegidi kapatmis olabilir ya da kis kosullar1 nedeniyle yollar kullanilamaz hale gelmis olabilirdi.
Ayrica yiikleri tagimak i¢in tutulan araba ve hayvanlar ile bunlari kullanan insanlara 6denen meblaglar tiiccarlar i¢in karada daha
yiiksekti.

Osmanli Devleti'nde; brig, kalyon, firkate, salopa, iskampoye, uskuna, pereme v.s. yelkenli ya da yelken kullanan gemiler yaygin
bigimde kullanildi. Bunlardan bazilarinda yelken ikincil gii¢ kaynagiydi. Asil gii¢ kaynag kiirekti.Buna karsilik bazilarinda 6rnegin
kalyon ve bunun tiirleri agisindan asil giic kaynagi yelkendi.Yelkenli gemilerin insasi, donatilmasi ve denize indirilmesi i¢ ice
gecmis farkli iiretim siiregleri gerektiriyordu. Insa, donatim ve personel iicretleri devlet ya da tiiccarlar agisindan oldukea yiiksek
maliyetler tutmaktaydi. Buna ragmen devletin yikildigi 20. yiizyila kadar bunlarin yaygin bigimde kullanilmasi bu gemilerin
maliyetlerini ¢ikardiklar1 ya da bu gemilerden vazgegme maliyetinin inga ve donatim maliyetlerinden daha yiliksek oldugunu ortaya
koyuyor.

Osmanlilarda gerek miisliiman ve gerekse miisliiman olmayan topluluklar tarafindan birgok yelkenli gemi iiretilmis, kiralanmig ya
da satin alinmistir. Bu gemilerin hepsi egitimden sagliga; kacake¢iliktan insani yardima kadar pek ¢ok alanda kullanilmiglardir.
Dikkat ¢ekici olan husus yiikselme ve duraklama doneminde genelde yararli amaglar i¢in kullanilan bu gemilerin devletin yikilisina
dogru kagakeilik, isyanlar1 ikmal etme, yasa disi silah ticareti, onemli kaza ve sehirlere saldirmak gibi béliicii ve yikict amaglar igin
kullanilmaya basladiklaridir. Devletin denizlerdeki hakimiyetini yitirmesi karalar {izerindeki hakimiyetini yitirmesine neden olmus,
devlet egemenliginin alt1 hilkmettigi topraklarda yelkenli gemilerin yikici ve boliicii amaglarla kullanilmasiyla oyulmusgtur.

Bu ¢alismada bunlarin farkli kullanim sahalarma 151k tutmaya calistik.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Devleti, yelkenli gemiler,tiiccar gemileri,gemiciler.

ABSTRACT

Sailing ships were not only in Europe but also in the Ottoman Empire. They have been used for military purposes in navy and, if
necessary, for civil purposes by civilian persons in different types and sizes in daily life. The most important task of the sailboat
used in the navy is to supply it by carrying soldiers and supplies to the land army, to provide support to the siege from the sea if the
land army surrounds the sea or adjacent rivers, protect the country's coasts from pirate attacks and defend the important straits or
waterways. In civilian life, the most important task of these vessels was transportation. In terms of the merchants, it was more
economical and safer to transport the material through the vessels. The pirate attacks on the seas or the sea accidents due to the
changing weather conditions is a risk for the merchants. But this risk was more on land. Because there were more bandits and rogue
raids on the land than pirates. It was also the case for freight caravans on land that there was no geographical obstacle in terms of
the ships. For example, an avalanche may have closed a passage or the roads may have become unusable due to winter conditions.
Also the car and animals kept to transport the cargoes and the sums paid to the people using them were higher for the merchants on
land.



mailto:sssjournal.info@gmail.com
mailto:mehmet-tas@msn.com

Social Sciences Studies Journal (SSSJournal) 2018 pp:1485-1493

In the Ottoman State; brig, galleon, frigate, salopa, iskampoye, uskuna, pereme v.s. sailing or sailing vessels were used extensively.
Some of them were sailing secondary power sources. The main power source is the shovel. For some, for example, in terms of the
type of galleon and its type, the main source of power is the sailboat. Construction, equipping and launching of the sailing yachts
require different intervening production processes. The costs of construction, equipment and personnel were very high for the state
or traders. However, the widespread use of these until the fall of the state in the 20th century suggests that they are paying off the
costs of these vessels, or that the cost of abandoning these vessels is higher than the costs of construction and equipment.

Many sailing vessels have been produced, rented or bought by Muslim and non-Muslim communities in the Ottomans. All of these
vessels are healthier than education; They have been used in many areas, from smuggling to humanitarian assistance. What is
noteworthy is that these vessels, which are generally used for useful purposes during the period of ascension and stagnation, are
beginning to be used for divisive and destructive purposes such as trafficking, rebellion, illegal arms trade, major accidents and
attacks on cities. The loss of the sovereignty of the state in the seas has caused it to lose its sovereignty over the land, and in the
lands ruled by the state sovereignty, the sailboats are carved with destructive and divisive purposes

Key Words: Ottoman State, sailing ships, merchant ships, seamen.

1. OSMANLI DEVLETI'NDE YELKENLiI GEMILERIN KULLANIM SAHALARI

Yelkenli gemiler bazen tek kisi tarafindan bazen de ortaklik! seklinde belli tersanelerde insa ettirilebiliyordu.
Devlete ait yelken gemileri devletin kendi tersanelerinde imal edilir ve donatilirdi. Ust diizey devlet
adamlarinin devlet icin inga ettirdigi savas gemileri ise 6zel ya da resmi tersanelerde yaptiriliyor
donatilmasina ise Tersane-i Amire yardimci oluyordu. Bazen yabanci tiiccarlardan satin alinip savas
gemisine doniistliriilen yelken gemilerine de tesadiif etmek miimkiindii. Ticari amaglarla insa edilen
gemilerin biitiin imal ve donatma masrafi ise sahibine aitti.

Devlet ihtiya¢ duymasi halinde yelkenli gemi ve vapur ihtiyacini kiralamak suretiyle de karsilayabiliyordu.
Ornegin 3 Subat 1855'de Rumeli ve Gozleve taraflarinda bulunan Osmanli ordusunun siivari ve piyade
unsurlar1 ile bunlarin mithimmat ve hayvanlarinin Batum'a nakli i¢in 4600 liraya dort parga vapur
kiralanmasina karar verilmisti.? Bunlar Ingiltere ve Fransa'daki gemi sahiplerinden kiralanmislardi. Gemi
sahiplerinden birinin ad1 Jiistinyani, digerininki Lakonet bir digerininki ise Mister Laleb idi.® Bu gemilerin
iki buguk aylik ticretleri 4686 keseyi buluyordu. Kiralama islemi i¢in taraflar arasinda bir kira senedi
diizenlenerek taraflarin hak ve sorumluluklar belirtilirdi. 27 Agustos 1855'de kiralanan bir ingiliz vapuru
i¢in taraflarin hak ve sorumluklar: kisaca su sekilde idi;

1. Mister Danya isimli kisi vapuru Tersane-i Amire'ye teslim edecek ve Tersane-i Amire tarafindan
gemiye her ne yiik yiiklenirse razi olacak,

2. Vapur ¢ ay icin kiralanmis olup Karadeniz, Marmara ve Akdeniz ile Anadolu sahillerinde komiir

iiretim merkezlerine sefer yapacak,

Vapur igin gerekli komiir Tersane-i Amire'den verilecek,

4. KOmiir Tersane-i Amire tarafindan gemiye yiiklenecek, gemide meydana gelecek bir ariza

durumunda sorumluluk geminin sahibine ait olacak,

Gemi tamir sebebiyle sefere ¢ikmayacak olur ise bu ona ddenen ticretten giinliik olarak kesilecek,

6. Gemi 1600 Ingiliz lirasmna kiralanns olup bunun yaris1 pesin diger yarisi aylara yayilarak taksit
taksit ddenecek,

7. Gemiye asker ve hayvan yiiklenirse bunlarin su ve yiyecekleri gemi sahibi degil kiracilar tarafindan
karsilanacak,

8. Kira siiresinin sonunda bunu uzatip uzatmamak kiracilarin iradesine bagli olacak,

9. Gemiye yiik yiiklemek icin icap ediyorsa ve ona zarar vermeyecekse iskele ve karaya yakin
gelebildigi kadar gelecek,

10.Gemi gece ve gilindiiz haftanin her giinii her tiirlii hizmete hazir olacak,

11.Gemi kaptani dahi kendisine verilecek emirleri tekmilen icra edecek.*

w

o

Taraflar daha sonra bu sézlesmenin altina isimlerini yazarak onaylardi. Bu sozlesmenin taraflar arasinda
daha sonra ortaya c¢ikacak anlagmazliklarda gerek kiralayan gerekse kiraci tarafindan g6z Oniinde
bulundurulacag: ve anlasmazlik mahkemeye intikal ederse burasi tarafindan da hiikkme esas almacagi agiktir.
Bu tiir hizmet sozlesmeleri sadece devlet ile 6zel sahislar arasinda degil 6zel sahislarin kendi aralarinda da
yapilmaktaydi. S6zlesmenin yazili olmasi ispat kolayligi sagliyordu.

1 “Mekrili Mustafa nam Reis’in siivar oldugu yiiz elli kantar hamuleyi miitehammil lefke tabir olunur yar1 yelkenli on alt1 zira' boylu bir kit’a
sefinenin kirk pare itibariyle on para hissesi Mekrili Mehmed'in ve otuz pare hissesi reis-i merkumun hakki olarak sefine-i mezkurun miiceddeden
Mekride insa olunmus oldig1 bil tahkik liman defterlerine kay didilmekle sened-i bahriyi i’ta buyurulmak babinda emr-ii ferman hazret-i men leh il
emrindir. (18 Cemaziyelevvel 1145/ 6 Kasim 1732)” (BOA. C. BH. 184. 8687. 1)

2BOA. 1. DH. 327. 21286.3. 1

*BOA. 1. DH. 327. 21286. 1. 1

“BOA. 1. DH. 327.21286. 2. 1
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Yelkenliler devletin yikildigr 20. yiizyil baslarinda bile gerek vatan miidafaas1 gerek gol ve nehir gibi
suyollarinin kontroliinde ve gerekse yolcu nakliyatinda yaygin bigcimde kullaniliyordu. Bu yiizden
eskiyalarin saldirisina ugrayan yelken gemilerine tesadiif etmek miimkiindiir. Ornegin Bagdat’ta bulunan
Berg Batman ticarethanesi tarafindan Basra’dan Bagdat’a 1500 kasa petrol gazi tagiyan Abbas isimli yelken
gemisi Ammara civarinda saldirtya ugramis ve i¢indeki 832 sandik yagmalanmisti. Saldirtyr gergeklestiren
Seyh Gazban isminde bir sahisti. Yakalanarak sirkete ait mallarin ondan geri alinmasina dair Basra vilayetine
gonderilen emirler savsaklama ve mahalli yoneticilerin seyhe karst miisamahasi nedeniyle sonugsuz
kalmigt1.®

Yelkenli gemilere bazen fazla yolcu alinmasi deniz kazalarina sebep olarak insanlarin 6lmesine neden
oluyordu. Bunu 6nlemek i¢in bazi yerlerden yolcu alinmasinin 6nlenmesi ve kéhne gemilerle yolcu naklini
onlemek i¢in yazilar ¢ikariliyordu.® Yelkenli gemiler sivil hayatta genelde yolcu ve yiik tasimada kullanildig
icin ve bu isler cogunlukla Rumlarin elinde oldugu i¢in pek ¢ok defa iilkeye kacak silah ve esyalarin
sokulmasi hadisesine rastlanmaktaydi. Yelkenli gemiler hem vatan miidafaasi gibi hayirlt amaglarin hem de
iilke icinde terdr ve isyan hareketlerini desteklemek gibi ser amaglarin araci olarak kullanilmislardi. Ozellikle
son donemlerde yikici ve bdliicii amaclarla icin sik¢a kullanilmislardi. Devletin genis deniz sinirlarini
koruyacak yeterli deniz unsurlarina sahip olamayisi bu tiir faaliyetlerin 6niinii kesmesine engeldi.

Yelkenli gemiler, 1270 (1853/1854) yilinda bile yerli ve yabanci bandirali olanlar hesapa katildiginda
denetlenmeleri hayli giictii. Devletin hem deniz sinirlar1 ¢ok uzundu hem de bu sinirlart denetleyecek karakol
ve devriye gemileri yetersizdi. Asagida 1270 (1853/1854) yili i¢in iilkeye gelip giden yabanci iilke bandiral
gemilerin bir tablosu verilmistir;’

Tablo 1 1270(1853/1854) yilinda Osmanli Devleti'ne gelip giden gemiler ve bandiralari.

Yil 1270 (1853/1854) Yelkenli gemiler Vapurlar
Ingiltere 22. 052 2573
Avusturya 15. 311 2455
Fransa 2314 1883
Rusya 2135 429

Yelkenli gemilerin kullanildig1 sahalar1 agagida ayr1 basliklar halinde agiklanmistir.
2. ULKE MENFAATINE UYGUN SAHALAR
2.1. Yiik ve Egya Nakli

Askeri ve sivil amaglarla yelkenli gemilerin insan ve esya tasimalari sik¢a gériilen bir durumdu. Ozel
sahislara ait yelkenli gemiler devlet tarafindan bu amagla kullanilirsa {icreti gemi sahiplerine &denirdi.
1128'de (1715/1716) Azak Kalesi'nde bulunan Yenigerilerin 2840 adet gukalari ve birikmis ulufeleri bir
miktar zahire ile bir yelkenli gemiye yiiklenip Karadeniz'e génderilmisti.® 19. yiizyilin ortalarinda vapurlar
yayginlik kazansa bile yelkenli gemiler ticari hayatta hala etkiliydiler. 1265 (1848/1849) yilinda Trabzon
Limani'na gelip giden yelkenli gemilerin adeti ile aldiklar1 malzemeler® asagida verilmistir;

Tablo 2 1265 ( 1848/1849) tarihinde Osmanli devleti limanlarina gelip giden yerli ve yabanci yelkenli gemiler

Cinsi Osmanh Avusturya Ingiliz Yunan
Yelkenli 201 44 20 21
Vapur 110 46 46 21

Asagida yerli ve yabanci yelkenli gemilerin tasidiklart malzemeler verilmistir;

Tablo 3 Yerli ve yabanci yelkenli gemilerin 1265 (1848/1849 ) tarihinde Trabzon Limani'ndan almis oldugu

malzemeler.
Esyanin cinsi Osmanh Avusturya Ingiliz Yunan
Seker (varil) 800 120
Kahve guvali
Kagit (sandik) 100
Sabun (¢uval) 47 530
Sarap (fig1) 170

SBOA. DH. MKT. 2651. 25. 1
*BOA. BEO. 2526. 189383. 1
"BOA.A. M. 11.76.1.1

8 BOA. IE. BH. 00016. 01476. 003
°BOA. D.5352.1.0.0
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Tagkomiirii (kantar) 2400 70225 80641

Tuz (kile) 45600 9200
Bugday (kile) 94000

Tahta (adet) 16000

Emti’a-i muhtelife 1752 287 420
Findik (cuval) 1881 765
Fasiilye (¢uval) 2881 520
Ipek (denk) 820

Havyar (fi¢1) 80
Yer elmasi (sandik) 826 687
Emti’a-1 muhtelife 2360 540 140

Tek bir limandan yola ¢ikilarak hazirlanan bu tablo yelkenli gemilerin ticari yasamda yaygin olarak
kullanildigin1 gostermektedir. Ulkenin ihracat ve ithalatinda énemli islevler yerine getirmektedirler. 1316
(1898/1899) da odun ve komiir gibi yakacak maddeleri tasiyan Hiidaverdi ismindeki yelken sefinesi
Istanbul'a bu malzemeleri tasryordu.*

Istanbul'un ihtiya¢ duydugu bugdayin buraya tasimmasi ¢ogu zaman yelkenli gemilerle gerceklesiyordu.
Ciinkii gemilerle nakliyat denizlerdeki korsan riskine ragmen daha az insan ve para seferber etmeyi miimkiin
kilarak maliyet avantaji sagliyordu. Karagag iskelesinden satin alinan 12.650 kile bugday istanbul'a
Donanma-i Hiimayun'a bagli miri tonbazlar kullanilarak gerceklestirilmisti. Gemilerin bugday nakline
elverisli hale getirilmesi i¢in 988 buguk kurus masraf edilmisti.!

2.2. Milli Guvenlik ve Milli Savunma Hizmetleri

Vatan miidafaasina iligkin yelkenlilerin kullanilmasina somut bir 6rnek 9 Aralik 1913 tarihli bir belgede
karsimiza ¢ikar. Buna gore Girit muhacirlerinden olan Recep isimli bir denizci Istankdy adasinda ikamet
etmekte ve otuz bes tonilatoluk bir yelkenli ile hayatin1 kazanmaktadir. Lakin 1911°de Italya ile Trablusgarp
Savasi ¢ikinca Istanbul’dan Trablusgarp’in Ayferit sahiline savas malzemesi tasimaya baslar. Italya Oniki
Ada'y1 isgal edince onlarin takibine yakalanir. Gemisi daha sonra ihbar edilerek icindeki malzemelerle
birlikte italyan Donanmasi tarafindan el konularak Napoli’ye gotiiriiliir. Bu olay dénemin gazetelerinde
haber olur. Sekiz kisiden olusan ailesiyle zor durumda kalan Recep kaptan ugradigi zarar ve ailesinin
gecimini saglamak icin hiikiimete basvurarak savas esnasinda Italyanlardan ele gegirilen bir geminin
kendisine verilmesini ister.'?

Trablusgarp Savasi’nda bulunan askerlerin zahire ve erzak ihtiyaglarinin karsilanmasi i¢in de iki adet yelken
gemisine ihtiya¢ duyulmustu.®® Baskumandan vekili Enver Pasa, Aydin valisi Rahmi Bey’e Trablusgarp’daki
miicadeleye destek olabilmek icin Aydin ili sahili ile Bingazi arasinda yelkenli gemi ile siirekli bir ulagimin
temin edilip edilemeyecegini soruyordu.’* Van Gélii bahriye memuru yiizbagi Halid Efendi tarafindan
yazilan 26 Agustos 1322 (8 Eyliil 1906) tarihli bir belgede Van Golii'ndeki Akdamar ve Carcanak gibi adalar
ile g6l ¢evresindeki Ermeni koylerin fesadin merkezi haline geldigi icin gol icindeki gegislere engel olmak
icin daha evvel mevcut olan Osmanli Devleti’ne ait iki yelken gemisinin dalgalarin tesiriyle dagilmis oldugu,
bu gemilerle artik sakilerin derdest ve tenkillerinin miimkiin olmadig1 dolayisiyla iki kiiciik vapurun inga
edilmesi liizumu anlatihyordu.’® Sire sehbenderliginden'® Hariciye nezaretine gonderilen 20 Kénunuevvel
1294 (1 Ocak 1879) tarihli bir yazida Sen Juraj isimli Yunan gemisinin iilkeye kagak barut soktugu Osmanli
ve Yunan sularindaki deniz trafiginin diizensizligi nedeniyle denetimin etkisiz kaldigi onu yakalamak igin
goriliniiste ticaretle mesgul olan otuz-kirk tonilatoluk bir yelken gemisinin gizli sekilde bas sehbenderligi
verilmesi isteniyordut’

Ulkenin degisik yerlerindeki asker, askeri malzeme ve memurun nakli sadece karadan degil ayn1 zamanda
denizden yelkenli gemilerle de yapilmaktaydi. Bir sadrazamlik tezkeresinden anlasildig1 kadariyla Kirim ve

BAQ. BEO. 001570. 117687. 002. 001

“BOA. C. BH. 00260. 12037. 001

2BOA. BEO. 4272. 320377. 4

18 “Trablusgarp canibinde bulunan asker-i sahane igiin irsali mukarrer olan zehayir ve erzakin irsali igiin biiyiik bir vapur ile iki yelken sefinesine
lizum olacagi ifadesine dair devletlii Serasker Pasa hazretlerinin tezkeresine melfuf olan pusula ile beraber...” (BOA. A. MKT. 201.99. 1. 1)

“BOA. DH. SFR. 52. 143. 1

BOA.BE0.2803.210193.2

16 Sehbender Ticaret nezaretinin tesekkiiliinden evvel ticaret islerine bakmak ve tiiccarlar arasindaki anlasmazliklari ¢ézmekle gorevlendirilen
memurdur. Sehbender tabiri konsolos karsiligi olarak yabanci memleketlerde devletle memlekete tebasinin ticari menfaatlerini korumak vazifeleriyle
miikellef tutulan memurlara unvan olarak kullanilirdi. Sehbenderler; bas sehbender, sehbender, sehbender vekili, sehbender memuru olmak {izere dort
smiftt. (Bkz. Mehmet Zeki Pakalin, a. g. e., cilt 1ll, s. 316)

BOA. BEO. 532. 39900. 3. 1
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Giircistan sahilinde bulunan asker, mithimmat ve hayvanlar ile memurlarin naklolunmasi i¢in eldeki gemi
yeterli olmadigi i¢in yeterli miktarda yelkenli gemi ve dort aded vapur tutulmas: Kaptan Pasadan
isteniyordu.'® 19 Sevval 1272'de (23 Haziran 1856) padisaha hitaben yazilmis bir yazida savas mevkilerinde
bulunan askerlerin,mithimmat ve hayvanlarin buradan nakledilmesi i¢in vapur ve yelken gemisi kiralanmasi
arz edilmisti.’® 26 Recep 1273 (22 Mart 1857) tarihli Kaptan Pasa'ya yazilan bir yazida ise Trablusgarb'da
bulunan askerler i¢cin gonderilmesi gereken zahire ve erzakin nakledilmesi i¢in biiylik bir vapur ile iki
yelkenli gemiye ihtiya¢ duyuldugu ve geregini yapmasi bildiriliyordu.?

Sadece devletin kendi yelkenli gemileri degil 6zel sahislara ait olan yelkenli gemiler de savas zamaninda
devletce kullanilabiliyordu. Gemisi savasta zarar goren bu gemilerin sahipleri devletten bunun telafi
edilmesini talep edebiliyordu. Ornegin 19 yiizyilda Rusguklu Esref Siileyman, padisaha yazdig bir yazida
babasmin Seker Reis olarak bilinen Rus¢uk hanedanindan Mehmet Aga'ya ait birisi 700.000 (897.400 kg)
vakiyye ve digeri 90.000 (115.380 kg) vakiyye yiik alan iki yelken gemisinin Tuna sahilinde bulunan
Kerson,Magin ve Tutrakan taraflarinda bulunan Osmanli ordusunda kullanilirken Ruslarin Tuna'y1r gegmesi
ilizerine bunlar tarafindan yakilmig oldugunu bu yiizden ise onun alti cocugunun magdur oldugunu bildirerek
magduriyetlerini giderecek bir miikafat diledigini bildirmisti.?

2.3. Askeri Egitim

Yelkenli gemilerin askerlerin egitimi igin kullamldig1 da olmaktaydi. Ornegin Bab-1 Ali’ye 2 Ocak 1859
tarihli bir yazida deniz askerlerinin ¢ogunlugunun yeni olmasi ve Tersane-i Amire limaninin havasinin agir
olmas1 nedeniyle viicutca rahat olmalarinin saglanmasi ve agik denizde egitimlerine bakilmak i¢in mevcut
olan yelken gemisi ile Sakiz ve Sisam iizerlerine génderilmeleri uygun bulunmustu.??

2.4. Toplumsal Hizmetler

Yelkenli gemiler baz1 donemlerde ve bazi kosullarda fakir kimselerin {icretsiz naklinde de kullanilmaktaydi.
Fakir kimselerin yazili basvurusu lizerine yolculuk ve kumanya bedeli devletge karsilanarak onun ticretsiz
seyahat etmesi saglaniyordu.”® Hacca ve umreye gitmek igin yelkenli gemi masraflarmin devletge
karsilanmasinin istenmesi bu konuda sikca karsilasilan bir durumdu.?* 1 Ekim 1850'de Hac1 Hasan ve annesi
Fatma Hatun, Girid yoluyla Hicaz'a gitmek i¢in yardim istediklerinde kendilerinin ihtiya¢ sahiplerinden
oldugu yapilan arastirma neticesinde orataya ¢ikinca onlarin navlun ve kumanya bahalar1 240 kurus olarak
hesaplanip ilgilisine gonderilmisti.?® Sadece ahali degil ¢alilan ya da emekli ama ihtiyag sahibi memurlar da
boyle talepte bulunabilirlerdi. 8 Aralik 1843'da sadrazamin miistesarinin odacist olan Kiigiik Ismail,
Samsun'a gitmek istediginde buraya giden yelken gemisi i¢in kendisine navlun ve kumanya yardimi
yapilmasini istemisti. Yapilan arastirma neticesinde kendisinin fukaradan oldugu anlasilinca 11 Aralik
1843'de bunlarin kendisine verilerek yelken sefinesine bindirilmesi buyrulmustu.?® Basvuru ile bagvurunun
cevaplanmasi arasinda sadece {i¢ gliniin bulunmasi devletin bu talepleri 6nemseyerek hemen isleme koymasi
seklinde de yorumlanabilir. 1278'de (1861/1862) Izmir sakinlerinden Ayse Hatun iki kiziyla istanbul'a gelip
geri donecegi zaman fakir durumda bulundugunu bildirerek Hazine-i Hassa kumpanyasi sirketine ait bir
vapurla geri gonderilmesini hiikiimetten istemisti. Masrafinin yarisinin canib-i giimriikten geri kalan
yarisinin ise kumpanya tarafindan 6denmesi suretiyle bu talebi kabul edilmisti.?” Bu son olay sadece yelkenli
gemilerin degil vapurlarin da fakir kimselerin karsiliksiz tasinmasi bigiminde sosyal hizmetlerde
kullanildigimi gostermektedir.

¥ BOA. A. AMD. 00070. 00037. 001. 001

¥ BOA. A. MKT. NZD. 00150. 00011. 001. 001

2 BOA. A. MKT. NZD. 00201. 00099. 001. 001

21 BOA. A. DVN. 00056. 00021. 001. 001

2 BOA. A. DVN. 00056. 00021. 001. 001

2" meclis-i valadan bil terkim mantuk-1 ali hazret-i padisahi buyurulmak igiin melfuf takrir ile takdim kilinan mazbata mealinden miistefad oldig1
vechle bazi tagralara giden fukara ve gurabanin erbab-1 ihtiyagtan oldiklar tahkik kilindiktan sonra matbu'u tezakir itastyla miinasib yelken gemisine
irkab olunarak ve kapudane kumanyas: virilerek génderilmesi.. " (BOA. A. AMD. 00019. 00066. 001. 001)

24 "Bu dai kadimileri neccar ahalisinden ve Tarik-i Naksibendiye'den olub isbu sene-i amim-i miineccemede canib-i Hicaz'a miinferid...azimete niyet
itmis isem de harcirah idecek bir kagem ve bir habbem olmadigi misiillii evvelallah celle san ve sanyazan devletlerinden bagka melce ve penah
bulunmadigindan kullar1 misiillii aceze-i beraya haklarinda sufe-i sehriyariden olarak ihsani mutad hilkmiinde olan yelken sefinesi emri bu daileri
hak-1 acizanemde buyuruldig: ve derkariyla iskenderiye'ye i'’zammim hususunu havi bir kita yelken sefinesi emri bu dailerine ihsan ve ol vechle.. (12
Cemaziyelevvel 1264/16 Nisan 1848)" ( BOA. A. DVN. 00035. 00072. 001. 001)
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3.ULKE MENFEATINE ZARAR VEREN SAHALAR
3.1. Milli Giivenligi Hedef Alan Yikici ve Boliicii Faaliyetler

19. yiizy1l sonlarindan itibaren yelkenli gemilerin en yaygin kullanim alanlarinin basinda bu alan geliyordu.
Yurt disindan yiiklenen askeri malzemeler kag¢ yollarla iilkeye sokuluyor ve bir kagak¢ilik agi ile bu
malzemeler komitecilerin eline ulastiriliyordu. Onlar da bu devleti ve onun otoritesini hedef alan terdr
faaliyetlerinde kullamyorlardi. Galomes ve bitisigindeki kazalardan yelken gemisine yiiklenen ve Ibrahim
isimli kaptan tarafindan Istanbul’a getirilen 4 Eyliil 1881 tarihli miihimmatin miktar1 su sekildedir;

1. 24. 400 adet giille

556 varil

3434 biiyiik varil

2460 kapakli cephane sandig1
575 Kalbollu? tiifek

189 Yunan cephane sandig1
142 torpil varili

1 adet kohne yangin torbasi

© © N o a k~ wDN

37 cuval mahlikundan egya
10.1 adet kullanilmis halat®
Bu kadar askeri malzemenin Istanbul’a dostane amaglarla getirilmedigi agiktur.

Dimitri Mirye isimli yelken gemisinin tiifek yiikli olarak Atina’dan Ayvalik’a gittigi Atina’daki
maslahatgiizar Halil Bey tarafindan 25 Tesrinievvel 1910°da bildirilmisti.?® Kagak miihimmati iilkeye sokan
Yunan yelken gemileri dikkat cekmemek i¢in sahile yanagmiyor agiklarda bulunan bir adaya yiikiinii bosaltip
buradan tekne ve sandallarla karaya naklediyorlardi. Ornegin Kaptan Varangel Lamiro'nun idaresinde
bulunan Sen Jorc nam yelken gemisi i¢indeki 200 varil barutu dogrudan Ayvalik'a ¢ikarmayip baslangigta
Bunda(?) Adasi agiklarinda bir mahalle ¢ikarmig buradan da kiigiik bir sandalla parca parca Ayvalik'a
¢ikarmust1.®® Siiphesiz iilkeye sokulan biitiin barut yikic1 ve béliicii amagclarla kullanilmiyordu. imar ve
baymdirlik hizmetlerinde kullanilan ancak hiikiimetin bilgisi dahilinde ve kayith nakledilen barut da
vard1.Ornegin Selanik-Dersaadet iltisak-1 Osmani Demiryolu Sirketi tarafindan Dedeagag'a génderilmek
iizere 12.000 kilogram barut iilkeye sokulmustu.®* Ulke giivenligi i¢in tehdit olusturan kayit dis1 ve usulsiiz
bi¢imde iilkeye sokulan baruttu.

14 Kasim 1886 tarihli bir belgeye gore ise Yunan yelken gemileri vasitasiyla Cebel-i Liibnan ve Suriye
sahillerine kiilliyath miktarda barut ¢ikarilmakta idi. * Suriye sahilinde Nehr-iil Kelb’in yarim saat
mesafesinde vaki Ciiveyne ve Yafe ile Hayfe arasinda Dar’iil-Keremeyn denen mahallerde yiiklerini
bosaltiyorlardi. Bunun i¢in sahilden birkag saat uzak agikta durarak sandallar ile barutu kiyiya ¢ikarmakta
idiler.®® 4 Haziran 1909'da iskodra valisi Bedri Bey’den alinan telgrafa gore Karadaglilar gizlice nehir
yolunu kullanarak Iskodra’ya savas malzemesi sevk ediyorlardi. Vilayetin elinde nehir yolunu kontrol
edecek bir sandal bile yoktu.®*

Triyeste Limani'ndan hareket eden Jan Mahbelaca isimli kaptanin emrindeki Katinfo isimli bir Yunan gemisi
Kalamati sehrine gonderilmek amaciyla gercekte ise Osmanli Devleti sinirlarinda bulunan Yanya’ya sevk
edilmek lizere patlayict ve askeri mithimmat tasiyordu. Triyeste bas sehbenderliginin bildirdigine gore
geminin mithimmati arasinda 905 kilo agirhginda 6 sandik bos hartug,® 7261 kilo agirhiginda 10 sandik
kursun mermisi, 312 tiifek, rovelver i¢in 5000 adet hartu¢ bulunuyordu.®® 9 Ocak 1897 tarihli Selanik,
Edirne, Iskodra, Aydin, Cezayir-i Bahr-i Sefid, Konya, Beyrut Halep, Bingazi ve Kudiis vilayetlerine yazilan

ZBOA. Y. PRK. ASK. 8. 48. 2
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$IBOA. BEO. 000544. 040739. 003. 001
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BOA. DH. MKT. 2835. 46. 1

% Hartug; kese iginde hazirlanmis baruta verilen isimdir. (Bkz. Mehmet Zeki Pakalin, a. g. €. , s. 750)
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tezkerede Avrupa’dan Sire ve civar Yunan adalarina silah ve miihimmat goriiliip oradan kii¢iik yelken
kayiklariyla Osmanli Devleti sahillerine ¢ikarilarak Anadolu iglerine nakledilmekte oldugu bu hususa dikkat
edilmemesinin®” miilken agir sorumlulugu gerektirdigi ifade ediliyordu.®® 22 Haziran 1896'da Yedikule'den
Kumkapi'ya kadar uzanan sahil yolunun agik olmasindan yararlanan vapur ve yelkenli gemileri Kumkap1
aciklarinda demirleyerek ve bazilar1 bekleyerek gece giindiiz yanlarina yaklasan bakkal ve baliker kayiklari
vasitasiyla komiteciler i¢in tagraya evrak-1 muzirra ve cephane géndermekteydiler.*

Osmanli Devleti, Balkan savaslarina adim adim yaklagirken 24 Nisan 1900 bir yazida Karadaglilarin Bar
Iskelesi'ni kullanarak top ve askeri mithimmat aldiklari Hariciye nezaretine bildiriliyordu. * Karadag
hiikiimetinin Bar’dan Cetine’ye nakletmek istedigi toplardan bir kismini yelken gemileri ve sandallarla
iilkeye gecirmek istedigi ve Osmanli kontroliindeki nehirlerden gecisine izin verilmesini istedikleri de
bildiriliyordu. Balkan savaslarinda yasanan hezimet gbz Oniinde tutulursa bu iznin onlara verildigi en
azindan Karadag hiikiimetinin bu sekilde silahlanmasina Osmanli hiikiimetinin seyirci kaldig: diisiiniilebilir.

Hariciye nazir1 Turhan Bey tarafindan Sadrazamliga yazilan 11 Mayis 1899 tarihli yazida Sire sehbenderligi
tarafindan Zevar Rozus Pali isimli Yunan yelken sefinesinin 50 ¢uvalda 600 revolver ile birgok fisegi yiklii
olarak Pire’den hareket eylediginin bildirildigi bu geminin hareket senedinde varis yerinin Kibris
gosterilmesine ragmen yiikiinii Osmanli limanlarindan birine indirmeye ¢alisacagi bu yilizden gerekli yerlere
emir verilmesi liizumu anlatiliyordu. ** Yine ayn1 Hariciye nazir1 tarafindan 16 Tesrinievvel 1314 (28 Ekim
1898) tarihli bagka bir yazida Kaptan Nikola Vasil idaresinde Eftihya isimli yelken gemisinin i¢inde barut
bulundugu halde Kibris’a hareket ettigi bildiriliyordu.*? Dahiliye ve Bahriye Nezaretleri ve Riisumat
Emanet-i Celilesi’ne 2 Temmuz 1316°da (15 Temmuz 1900) génderilen 1190 numarali yazida Rebakonyani
ve Istavriyanos ismindeki kaptanlarin idaresindeki Aylani ve Harnibomani isimlerindeki iki par¢a Osmanli
yelken gemisinin iglerindeki alt1 yiiz varil barut ile Trablusgarp’a gitmis olduklar1 ve lazim gelenlere gerekli
bildirimlerin yapilmas1 hususu bildiriliyordu.*?

Sire bas sehbenderliginden bildirilen 12 Temmuz 1902 tarihli yazida Osmanli bayragi tasiyan Payandi isimli
bir birikin* kaptaminin Osmanli vatandasi oldugu ve Kalimnoz Adas1 halkindan bulundugu bu sahsin siinger
avciligl yapmakta ise de bazen yakalanmasi miimkiin olmayacak sekilde silah kagake¢iligi yaptigi buna
glimriilk memurlarinin géz yumdugu, Sire’den gemisine aldig1 silahlar1 bagka bir yelken gemisine aktarmak
icin aciklara cekildigi bu transfer gergeklestikten sonra yeni yelken gemisinin ylikiinii Trablusgarp’a
naklettigi anlatilmaktadir.*® Yine bu sehbenderligin bildirdigine gére Kaptan Soyter Barava'nin siivar oldugu
Sen Nikolas isimli yelken gemisi Someki adasina c¢ikarilmak tizere 3000 vakiyye (384 kg) barut
yiiklenmisti.*® Cezayir-i Bahr-i Sefid vilayetinden alinan bir yaziya gére Iskenderiye yoluyla Kibris’a gelen
Loyd kumpanyasina mensup Elektra vapuruyla Ermeni komitelerine mensup on sekiz sahis Kibris’a ¢ikmis
ve oradan yelkenli gemilerle Antalya, Mersin ve Silifke taraflarina gegecekleri haberi alinmistir. Bunun
iizerine 23 Agustos 1321°de (5 Eyliil 1905) Adana ve Konya valiliklerine bu konuda bilgi verilmistir.*’

Bahriye Nezareti'ne 1 Eyliil 1892'de ¢ekilen bir telgrafta bir yelken gemisi vasitasiyla Bingazi'nin bilinmeyen
bir noktasina yiiklii miktarda barut ve silah naklolundugu istihbaratinin alindig iizerine varildiginda ise bu
geminin agiga demirlemis olmasi nedeniyle takip imkani bulunamadigindan bahsedilmekteydi. Bingazi'de
bulunan ve dort sene iginde sadece ii¢ defa limandan ¢ikabilen Marmara vapuruna bu ihbar edildigi zaman
ise vapurun makine silindiri su kagirdigi i¢in bu isi basaramanust1.®® 1313 (1897/1898) yilinda ise yine

87« . bu makule ahvalin men’i zzmninde takayyiidat-1 miitemadiye icras1 mukteza-y1 idare-i seniyye-i cenab-1 hilafetpenahiden bulundugu halde yine

boyle esliha ve mithimmatin nakli takayyiidata adem-i itinayr gosterilmekte bulunmus oldiginda bu halin devami miilken agir ve binaenaleyh
mahalleri memuriyetince mesuliyeti da’i idiigiinden....”
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vapur ve yelken sefaininden ekserinin bu hatt-1 sahil yolundave bahusus Kumkapi agiklarinda demirleyerek ve bazilari tevakkuf.iderek gice giindiiz
tizerlerine yanasan bakkaliye ve balik kayiklari vasitasiyla erbab-1 fesad igiin tagraya evrak-1 muzirra ve esliha ve cephane ihrag eylemekte ve
vapurlardan dahi bir takim miifsidlerin harice ¢ikarilmakta olmasi.. " (BOA. BEO. 000797. 059758. 001. 001)
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4 Birik; 1600°lii yillarin sonlarinda Avrupa’da ortaya gikan sonraki yiizyilda hacmi genisleyen bir yelkenli gemi tiiriidiir.Tki direkli ve her iki diregi de
kabasorta armali (direk donanimlar serenli ve seren yelkenli olan armalardir.) ve tam serenli bir yelkenli gemidir. Birikler 10 top tasgimakta ve
boylarinin uzunlugu 25-30 zira' arasinda degismekteydi. Ill.Selim doénemi gemi listelerinde goriilmeyen biriklere ilk defa 1823’te tesadif
edilmektedir. Bu tiir gemiler kiigiik olmalari nedeniyle daha ¢ok Akdeniz adalari arasinda giivenligin saglanmasinda gérevlendirilirdi. (Bkz: Levent
Diizcii, Yelkenliden Buharliya Gegiste Osmanli Denizciligi (1825-1855), Basilmamis Doktora Tezi , Ankara, 2012, s. 49)
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Bingazi'de kagak ecnebi barutun sehre sokuldugu Misir sinirindan Trablusgarb sinirina kadar genis ve birgok
yeri muhafaza altinda olmayan bu sahil livasinin denizden korunmasi i¢in Bingazi'de bulunan kéhne vapurun
degistirilerek yerine hizli hareket edebilen iki vapurun verilmesi istenmekteydi.*® Gerek bu hadise gerekse
yukarida belirtilen diger hadiseler Osmanli Devleti’nin denizden giivenliginin delindigini ve i¢ meselelerinin
yapilan silah kacakeiligi ile biiyiitiildiiglinii gostermesi agisindan dikkat cekicidir. Denizlerde giivenligi
saglayamayan devlet karada giivenligi saglamakta aciz kalmistir. Denizlerde hakimiyetini yitirmesi bu
denizlerin bitigigindeki topraklar lizerindeki hakimiyetini yitirmesini de beraberinde getirmistir. Balkan
savagslarindaki ac1 maglubiyetlerde denizlere hakim olamayisin biiyiik rolii vardir.

Kontrolden uzak kagak bigimde galisan yelken gemileri sadece silah degil baska iilkelerden kolera gibi
hastaliklarin iilkeye sigramasina da neden olmaktaydilar. 24 Kasim 1908 tarih ve 3454/61 evrak numarali bir
belgede Rusya’daki koleranin Anadolu’ya yayilma araci olarak yelken kayiklar1 gdsterilmekte ve bunlarin
onlenmesi igin iki gdzetleme sandalinm bir aylik {icreti olan 1500 kurusun acilen génderilmesi isteniyordu. *°

4. SONUC

Yelkenli gemilerin yaygin bir kullanim sahasina sahip oldugu Osmanli Devleti'nde bu gemiler reaya
tarafindan sik¢a kullamlmistir. Ticari hayatin gelismesinde, izmir, Istanbul, Antalya, Samsun Trabzon gibi
sehirlerin kalkinmasinda, hac farizasimin giivenli sekilde ifasinda hatta Osmanli ordusunun fetih
hareketlerinde bu gemiler inkar edilemez bi¢imde onemli roller oynamiglardir. Ama bunun kadar inkar
edilemeyen bir gercek daha vardir ki o da bu gemilerin hep yararli amaglar i¢in kullanilmadigi Osmanlh
Devleti'nin varligin1 hedef alan yikic1 amaglar igin de kullanildig1 gergegidir.

Bu alanda faaliyet gostermek isteyen Miisliiman ya da Miisliiman olmayan herkes kurallar1 yerine getirdigi
takdirde faaliyet gdsterebilirdi. Devletin imparatorluk yapisindan ve timmetgilik politikasindan kaynaklanan
bu durum kisa zamanda sahaya gayri Miislimlerin hakim olmasina yol agmisti. Rumlar gibi gayri Miislimler;
yasadiklar1 Mora ve Ege adalar1 gibi cografyalarin elverigli olmasi sayesinde bu alanda tecriibe ve bilgiye
sahip olduklar1 icin kisa zamanda bu alanda tebariiz ettiler. Yelkenli gemilerden olusan bir ticaret filosu
kurarak imparatorlugun Avrupa ile olan ticaretini yonettiler. Bu ticari kanal onlarin Avrupa'da olusan
milliyeteilik, esitlik, 6zgiirliik gibi kavramlardan etkilenmelerini de beraberinde getirdi.

Yelkenli gemilerin sirket ortakligini1 andirir ortakliklarla yapilmasi, senet-i bahri tiirii uygulamalarin varligi,
gemi ingas1 ve denize indirilmesiyle ilgili kurallarin yayginligi Osmanli Devleti'nde denizcilik konusunda
zengin bir miiktesebatin oldugunu gosteriyor. Yelkenli gemiler dahil denizcilik faaliyetleri kayit altina
alinmaya c¢alisilmus, asgari diizeyde de olsa bir kontrol sistemi olusturulmaya gayret edilmistir. Ancak
devletin deniz kiyilarimin uzunluguna paralel sekilde buralarda denetim kurmasini miimkiin kilacak personel
ve donanima yeterince sahip olamayisi 19. ve 20. yiizyilda devletin basina ciddi sorunlar agmigtir. Devletin
yurtdisindaki sehbenderliklerinden gelen ihbarlar dogrultusunda gerekli yerlere emirler verdigi goriilse de
bundan etkili bir sonu¢ alamadig1 yasanan olaylar g6z 6niine alindiginda ortaya ¢ikiyor.
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