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18.YUZYILDA OSMANLI DONANMASINDA KULLANILAN YELKEN BEZi TURLERI
VE MiKTARLARI

TYPES AND QUANTITIES OF SAIL CLOTH USED IN THE OTTOMAN NAVY IN THE
18TH CENTURY

Mehmet TAS
Dortyol Fen Lisesi, Tarih Ogretmeni,mehmet-tas@msn.com,Ddrtyol/Hatay

0z
Denize komsu olan devletler agisindan donanmalar vazge¢ilmez dneme sahiptir. Ciinkii donanmalar hem {ilke topraklarinin
savunulmasini hem de iilke ¢ikarlari igin yapilacak savaglarin kazanilmasina 6nemli role oynarlar. Bu ger¢egin farkinda olan
devletler denizlerin avantajin1 degerlendirmek amaciyla denize sinir1 varsa donanma kurmaya yoksa denize komsu olarak
yine donanma sahibi olmaya gayret gostermislerdir. Tarihin ilging yonii denizlere giiglii donanmalariyla hakim olan
Ingiltere,Hollanda ve Fransa gibi iilkelerin bir siire sonra ticarette geliserek ekonomilerini giiclendirdikleri ve bunun
sonucunda diinyanin gii¢lii devletleri haline geldikleridir.

Lakin bir devletin sahip oldugu donanmanin giicii sadece gemilerinin biiyiikliik ve yetenekleriyle 6lgiilemez.Bu donanmanin
hem uzman bir isgiicii tarafindan desteklenmesi hem egitimli ve bilgili bir miirettebat hem de tersanelerin hayat verdigi iyi
isleyen bir ikmal ve lojistik sistemine sahip olmasi da gerekir. Gemiler insa edilirken ustalar tarafindan kullanilan
kereste,zift,katran,iistiipii,halat,tel,urgan ve yelken bezi gibi malzemelerin kalitesi ve erigilebilirligi ayn1 derecede 6nemlidir.
Bu malzemelere yeterli miktarda ve yeterli kalitede sahip olan devletlerin donanma konusunda daha avantajli olduklari
aciktir.

Osmanli Devleti bir kara devleti olmasmnin yaninda Firat,Tuna,Nil ve Dicle gibi 6nemli su yollarinin disinda
Akdeniz,Marmara,Ege ve Karadeniz ile Kizildeniz ve Hint okyanusunda donanma yiizdiiren bir deniz devletiydi.Donanma
seferlerde ve fetih hareketlerinde gdrev aliyor kara ordusuyla tam bir dayanigma halinde lojistik ve destek faaliyetleri
yiiriitiiyordu.Donanmanin karargaht ise Tersane-i Amire idi. Ana tersanenin yaninda
Samsun,Gelibolu,Antalya,Rodos,Siiveys ve Silistre gibi sehirlerde daha diisiik 6l¢ekli bagka tersanelere da sahipti.

Anahtar kelimeler: Yelken bezi,Osmanli donanmasi,kalyon, Tersane, 18.yiizyil

ABSTRACT

Fleets are indispensable in terms of the states neighboring the sea. Yesterday's fleets played an important role in defending the
country's lands as well as winning wars for the country's interests. Countries that are aware of this fact have made efforts to build a
navy if they have a sea border in order to evaluate the advantage of the seas or to become navy neighbors to the sea. The interesting
aspect of the history is that countries such as England, Holland and France dominated the navy with strong navy, they have become
the powerful states of the world.

The power of the dynasty, which a latent state possesses, can not be measured only by the size and capabilities of its ships. The
support of the dynasty by an expert workforce is both a skilled and knowledgeable crew and a well functioning supply and logistics
system for shipyards. The quality and accessibility of materials such as timber, bitumen, tar, tow, rope, wire, rope and sail cloth
used by craftsmen while vessels are being constructed are equally important. It is clear that states that have adequate and sufficient
qualities of these materials are more advantageous in terms of navy.

In addition to being a land state, the Ottoman Empire was a state of the sea where the navy floated the Mediterranean, the Marmara,
the Aegean and the Black Sea, the Red Sea and the Indian Ocean besides the important waterways such as the Euphrates, the Tuna,
the Nile and the Dicle. logistics and support activities. The headquarters of Donanman was Tersane-i Amire. In addition to the main
shipyard, Samsun, Gallipoli, Antalya, Rhodes, Suez and Silistra also had other smaller shipyards.

Key words: Sail cloth, Ottoman navy, galleon, shipyard, 18th century
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1. GIRIS

Donanma tarihiyle ilgili caligmalari siniflandirmak gerekirse iki gruba ayirarak bunu yapabiliriz.Birinci
gruba giren ¢aligmalar donanmanin siyasi ve askeri faaliyetleri ile bunun sebep ve sonuglarina odaklanan
caligmalardir.Bu calismalarda kaptan-1 deryalara,seferlere, sefer sirasindaki askeri faaliyetlere ve diisman
donanmalarin faaliyetlerine sik¢a yer verilir.Ikinci grup ¢aligmalar ise donanmanin bilesenlerini olusturan
gemi, miirettebat,gemi inga malzemeleri,tersaneler ve biitce gibi konulara odaklanarak goriinen sonuglarin
arka planma 151k tutmaya calisir. Son dénemlerde Idris Bostan, Yusuf Alperen Aydin, Tuncay Zorlu ve Ali
Fuat Oreng gibi isimler bu ikinci grup calismalarin 6nde gelen simalarini olusturmaktadir. Bu yazarlar
yabanci kaynaklar1 da ihmal etmeyerek ve analitik bir bakis acisiyla meseleyi ana kaynaklardan yararlanmak
suretiyle ortaya koyan bir¢ok ¢alismaya imza atmislardir.

18. ylizyil, devletin her 10-15 senede bir, bazen tek bir devlete bazen de devletler koalisyonuna karst savaglar
vermek zorunda kaldig bir yiizyil olmustur. Osmanli Devleti'nin savastigi devletlerin basinda Avusturya,
Rusya, Iran ve Venedik gelmektedir. Daha ¢ok Karlofca Anlagmasi'yla kaybettigi yerleri geri almak
amactyla bu devletlerle savasirken almis oldugu maglubiyetler onun zayifligini fark ederek askeri alanda
1slahatlara yonelmesine neden olmustur. Bu da onu bu ylizyilin sonlarina dogru denge politikasi izlemeye
sevk etmistir.

18. Yiizyilin ilk padisahi olan ve Sultan II. Mustafa’nin Edirne Vak'asi ile tahttan indirilmesinden sonra tahta
gecen Sultan III. Ahmed doneminde, devletin temel politikas1 1703-1718 arasinda Karlofca Anlasmasi’nda
kaybedilen topraklart geri almak; 1718-1730 arasinda ise Bati’nin Ustiinliiglinii kabul ederek, Bat1 tarzinda
1slahatlar yapmak olmustur. Oyle ki Avrupa'da ilk biiyiikelgilikler gecici de olsa bu yiizyilda agilmis, Avrupa
tarzinda egitim veren Miihendishane, Hendesehane ve Miihendishane-i Bahri Hiimayun gibi kurumlar
kurularak yabanci ve yerli 6gretmenlerin nezaretinde egitim-Ogretim faaliyetlerine baslanmigs Kont Do
Bonneval ve Baron De Todd gibi Avrupali asker ve teknisyenler bu yiizyilda devlet hizmetinde istihdam
edilmislerdir. Siiregelen savaslar nedeniyle bu yenilikler daha ileri agamalara hizla evirilemese de daha sonra
yapilacak yenilikler i¢in yol gdsterici olmustur.

Osmanli donanmasi 18. yiizyilda Venedik ve Rusya gibi deniz giigleriyle yapilan savaslarda dnemli gorevler
islenmis ve bunlar1 basariyla yerine getirmis, bdylece kara ordusunun gergeklestirdigi fetih hareketlerine
onemli katkilar sunmustur. Seferde asker ve mithimmat nakliyati, diigman donanmasina kars1 koyma, 6nemli
su yollar ve denizleri kontrol altinda tutmak, bizzat fetih hareketlerini ger¢eklestirmek ya da denize komsu
sehir ve kalelerin kusatilmasinda kara ordusuyla isbirligi i¢inde kusatmay1 tamamlamak onun baslica hizmet
faaliyetleri olmustur. 18. yiizyilda donanmada kalyon yoniinde gemi teknolojisinde yasanan gelismeler,
semerelerini Mora'nin fethi ve 1736-1739 Osmanli-Rus savasinda vermistir. Bu yiizyilin ortalarina kadar
donanma basarili bir sekilde yukarida saydigimiz hizmetleri icra etmislerdir. Ancak bu yiizyilin ikinCi
yarisindan itibaren gerek donanma teknolojisinde ve deniz savaslarinda Avrupa'da yasanan teknolojik
ilerlemeler, gerek Osmanli Devleti'nde denizcilik ve cografya bilgisindeki gerileme ve gerekse donanma
hizmetlerinde yasanan aksamalar donanmanin geri plana diismesine neden olmus, Karadeniz ve Azak
Denizi'nde hakimiyetin kaybedilmesine yol ag¢mustir. Donanmanin etkinligini yitirmesi Akdeniz'deki
Osmanli hakimiyetini de sarsmis onu rakipleri karsisinda zayif diistirmiistiir. Bu ylizyilin sonlarinda III.
Selim zamaninda ger¢eklesen Nizam-1 Cedid yenilikleri ile donanmaya da el atilmis kisa bir siirede onemli
gelismeler saglanmstir. Oyle ki III. Selim déneminin sonlarinda deniz kuvvetleri Avrupa'nin sayil giicleri
arasinda yer almstir.!

2. GEMi TEKNOLOJISINDE YASANAN DEGISiM

Gemilerde yasanan degisim, tarihin en eski donemlerinden giiniimiize kadar bilim ve teknolojideki degisimin
denizcilikteki bir yansimastydi. Teknoloji ilerledikge donanmalarin taktikleri, gemileri ve kullandiklari
silahlar da degisti. Bu biiyiik degisimin ana nedeni ise kalyonlardi. Kalyonlarin ortaya ¢ikisina neden olan iki
temel neden vardir:

2.1.Teknolojik Gelismeler

Bunlarin basinda ise ki¢ diimeninin bulunmasi, gemilere daha fazla direk bina edilmesi ve barutun gemilerde
kullanilmasi geliyordu. Birincisi, gemilerin hem daha kolay yonlendirilmesini hem de riizgara karsi yelken
acmay1 miimkiin kildi. Ikincisi gemilerin daha fazla yelkene sahip olmasini bu ise gemilerin hizinin artmasini

1 Musa Cadirct,"Yenilesme Siirecinde Osmanli Ordusu", Tiirkler, Editér: Hasan Celal Giizel, Kemal Cigek,S alim Koca, Yeni Tiirkiye Yayinlari, 13.
Cilt, Ankara, 2002, s. 804
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sagladi. Ugiinciisii ise gemilerin toplarla donatilarak birer savas makinesine doniismesine neden oldu.?Bazi
yazarlar yelkenli gemi ile kadirga arasindaki isboliimiinii ters yiiz eden ve yelkenli gemileri etkili bir savas
gemisine doniistiirenlerin Ingilizler oldugunu iddia ederler.®Cografi kesiflerden sonra ulasilan smirlar ile
gemilerin kapasiteleri arasinda yeni bir denge arayisi kaginilmazdi.Gemi teknisyenleri biitiin enerjilerini ates
giicinli tehlikeye atmadan biiylik gemilerin manevra yetenegini gelistirmeye vermislerdi.Bu cabalar
1550'den sonra ahsap donanimu i¢in olagaiistii etkili bir ticaret ve ¢ok tehlikeli bir savag gemisi islevi
gorebilen kalyonlara hayat verdi.Kalyonlar bir ol¢iide Karakalarin yetersizligine tepki olarak ancak
kadirgalar 6rnek almarak insa edilmisti. Ispanyol kokenli olmasina ragmen ondan en cok Ingiliz ve
Hollandalilar yararlandi.

Kalyonlar karakalarin yetersizligine bir tepki olarak dogdular. Kalyonun govdesi karakadan daha uzun ve
daha incedir. Karaka i¢in gévdenin omurga ve kirig uzunluguna orani 3:2:1 iken, kalyonda bu oran 4:3:1dir.
Hidrodinamik diren¢ azaltilmistir ve kalyon karakadan daha iyi manevra yapabilir. Ayrica denize karsi
kalyon daha dayaniklidir. Yine kalyonlar karakalara gére daha saglamdir ve savasta gdvdesine bordalamak
zordur. Geminin meyil hizin1 artirmak igin toplar merkez hatti yakinina yerlestirilmistir. Ust giivertesi yan
yelkenlerden daha iyi yararlanabilmek i¢in azaltilmistir. Bu tasarim, kalyonlarin riizgara kars: daha yakin
yelken agmasini miimkiin kilmstir.®

2.2.Ekonomik ve Ticari Thtiyaclar

Cografi kesiflerden sonra Ispanyollar Amerika'da sahip olduklar1 kolonilerden elde ettikleri mal ve esyalar
Ispanya'ya tasimak icin biiyiikk gemilere ihtiya¢ duyuyorlardi. Karaka ismi verilen gemileri bu yiizden
gelistirmiglerdi. Ancak onun hantal yapisi nedeniyle ihtiyaca cevap veremedigini anlayip ¢ok geg¢meden
kalyonu gelistirdiler. 16. yiizyil ortalarinda kalyonlar 300-600 ton arasindaydi. Kalyonlarin kapasitesi bu
yiizyilin sonuna kadar 1200 tona ulasti. ingiliz kalyonlar1 16. yiizyilin sonlarindan itibaren daha kiiciik ve
Ispanyol kalyonlarindan daha iyi manevra yapmalarina olanak verecek sekilde ince bir yapiya sahiptiler.
Ayrica topguluk Ingiliz donanmasinda daha gok vurgulantyordu.®

Donanmalar asir1 bir sermaye yogunlugu gerektiriyordu. Ayrica gemi yapimi, Tersane insasi, bakim ve
demir fabrikasi gibi kompleks yapilara ihtiyag duyuyorlardi. Yerli ve uluslararasi pazarlardan satin alinmasi
gerekli erzak, levazim, yelken, kenevir ve kereste gibi malzemelerin korunmasi ve stoklanmasi biiytik 6lgekli
satin almalar icap ettirmekteydi. Satin alma siire¢lerinin koordinasyonu ise 6zel ydnetim becerileri
gerektiriyordu. Demir is¢ileri, yelkenciler ve 6zellikle gemi ustasi ve marangozlar da ihtiyag duyulan uzman
isgiiciine dahildi. Bunlara cevap verecek uluslararasi bir pazar Avrupa'da daha dnceden olugsmustu. Savas
filosu baris zamaninda muhafaza edilmek zorunda oldugu gibi donanmalar agir yapilar1 nedeniyle ¢cok hizl
harekete gegemezdi. Gemilerin govdesi suya karst korunmali, direkleri, armalari ve donatim malzemeleri
¢lirimeden muhafaza edilmeliydi. Ayn1 sekilde kereste stoklari, halat takimi, yelken ve demir iskeleleri insa
ve tamir i¢in acil bir duruma kars1 hazir edilmeli yonetici ve isgilere {icretleri 6denmeliydi. Tiim toplum
marangoz, kalafat yapimi, yelken yapimcisi ve halat yapimcisi dahil olmak tiizere emekte yeni bir
isboliimiine gitmeliydi.” Tiim bu faktorler dogal olarak devletlere yeni yiikler getirdi.2 Kalyon teknolojisine
gecis tiim bu asamalarin altimi biiyiik giicler agisindan kalin bir ¢izgiyle ¢izdi. Deniz kaynaklaria erisimde
genis kolonilere sahip olduklar1 icin Ingiltere, Hollanda ve Fransa gibi baz1 Avrupa iilkeleri bu yeni
teknolojiye daha hizli gegerken bazilar1 daha yavas gectiler.

Diger yandan geleneksel giliney-kuzey Avrupa ticaret rotasinin sonu Akdeniz'e uzaniyordu. Akdeniz'deki
kosullar Baltik'tan ¢ok farkliydi. Akdeniz ¢cok gelismis ve cesitlilik arz eden bir deniz ekonomisine sahipti.
Burada diisiik degerli hububat, balik, tuz, kuru iiziim, zeytinyagi, kumas, deri, cam, sap gibi yiyecek ve
giyecek maddelerinin yiiksek miktarda ticareti yapiliyordu. Ayrica Dogu Akdeniz'den gelen ipek ve baharat
gibi degerli ve yiiksek fiyatli maddelerin ticareti de burada yapiliyordu. Tiim bu ticaretler, hem bdlgesel hem
de Kuzey Avrupa ile baglantili olarak gerceklesiyordu. Venedikliler, yerlesik iligkiler ag1 sayesinde Kuzey
Avrupa ile yapilan ticarette onemli bir mevkie sahiptiler. Baltik Bélgesi'nde yapilmakta olan ticaret
Danimarka ve Isve¢ deniz giiciiniin sagladig1 giivenlik ortaminda gelismisti. Akdeniz ticaretinde ise yaygin
korsanlik faaliyetlerinin eslik ettigi genel bir gilivenlik eksikligi vardi. Akdeniz'de yerel ticaret hala kiigiik

2 Shalini Saxena, 2014, The History Of Navies Around The World, Rosen Publishing, New York, s. 34

3 Carlo M. Cipolla, Yelken ve Top, Ceviren:Ash Kayabal, Kitap Yaymevi, istanbul,2003, s. 42

4 Carlo M. Cipolla, a.g.e. , s.44

® Mark Denny, Float Your Boat, The Evolution and Science of Sailing, The Jonh Hopkins University Press, Baltimor, 2009, s. 74
¢ Mark Denny, a. g. €., s. 76

7 Alastair Couper, Sailor and Traders, A maritime History of the Pacific Peoples, University of Hawai, Press Honolulu, 2009, s. 27
8 Richard Harding, Seapower And Naval Warfare (1650-1830), UCL Press, London, 1999, s. 207
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yerel gemilerle yapilirken uzun mesafeli ticaret iyi silahlanns ingiliz, Hollanda ve Fransiz yelkenli gemileri
tarafindan yapiliyordu. Baltik Denizi'ndekine benzer sekilde burada milletlerin faaliyetini kontrol eden ya da
bu faaliyetleri diizenleyen giigler yoktu. Bu denize komsu olan devletlerden higbirisi giigler arasindaki nispi
denge nedeniyle Akdeniz'in tamamina hakim olabilecek bir gilice sahip olamamisti. Bati Akdeniz'deki
Ispanyol deniz kaynaklari, 1618-1648 Otuz Y1l Savaslar1 sirasinda biiyiik 6lciide zayiflamist. Marsilya'daki
Fransiz ticareti Ispanya ile yapilan savas ve iilkede gerceklesen i¢ savastan sonra Colbert'in izledigi etkili
ekonomi politikasinin da etkisiyle hizla iyilesmisti. XIV.Lui'nin insa ettirdigi kadirga ve yelkenli gemileri, en
biiyiik bolgesel giic olmalarina ragmen bdlgenin tamamina hakim olacak kadar giiclii degillerdi. Kuzey
Afrika'daki Cezayir, Trablusgarp ve Tunus gibi bolgesel giicler ise tiiccarlara karsi siirekli tehdit
olusturuyorlardi. Dogu Akdeniz'de bir zamanlar ¢ok gii¢lii olmus Venedik giicti Osmanlilarla savaslardan
dolay1 epey zayiflamisti. Osmanlilar ise saglam bir gemi ustaligina ve yelken ekonomisine sahiptiler. Ama
sahip olduklar1 ve uzmanlagtiklar1 kadirga teknolojisi ile kalyon gemileriyle bas etmeleri miimkiin degildi.
Kadirga sig ve sakin sularda kalyon gibi yelkenli bir gemiyi maglup edebilirdi ama govdesine fazla top
monte edilemedigi gibi hem daha yiiksek bordali hem de daha fazla topa sahip olmas1 sebebiyle daha iistiin
ates gliciine hilkkmeden kalyonlarla bas edemezdi. Bu gercegi 6nce Kuzey Afrika'daki Garb Ocaklar1 olarak
isimlendirilen yerlerdeki denizciler anladilar ve 17. yiizyilin sonlarindan itibaren kadirgadan cok kalyon
gemilerini kullanmaya basladilar.®

1650'den sonra artik Akdeniz Onemli bir ticari yoldu ve onun degiskenligi rekabet halindeki denizci
milletlere bircok firsatlar sunuyordu. Akdeniz'e komsu olan giicler kalyona ge¢cme konusunda Baltik
Bolgesi'ndeki giicler kadar hizli ve hevesli degillerdi. Bunun nedeni yelkenli gemilerin agir yatirimlar
gerektirmesi bunun ise Akdeniz'deki tiiccarlara daha az cazip gelmesiydi. Akdeniz'de gii¢lii bir yerel
ekonomi ile burada Ingiliz ve Fransiz tiiccarlari iyi kurulmus kolonileri bulunmaktaydi. Bu koloniler uzun
mesafeli ticaret yapma olanagini bu giiclere sunuyordu. Dogu Akdeniz'e komsu limanlarda iran ipeklileri,
Anadolu pamuklulart ve tiftik, Avrupa yiinliileri ile miibadele ediliyordu. ingiliz tiiccarlar Levant ticaretine
17. ylizy1l sonlarinda hakim olmuslardi. Bu giicler bu ticareti korumak i¢in kalyon gibi biiyiik iyi silahlanmis
gemilere ihtiya¢ duyuyorlardi.

Oyle anlasiliyor ki Venedikliler Kuzey Avrupa'daki rakipleriyle miicadele etmek igin kalyon teknolojisine
geemisler; Osmanlilar ise Venediklilerle basa ¢ikabilmek igin bu teknolojiye ge¢cmenin zorunluluguna ikna
olmuslardir. Cezayir ve diger Garb Ocaklarinin kalyona daha dnce ge¢mis olmalart Osmanli Devleti'nin ikna
olmasini kolaylagtirmistir.

Tuncay Zorlu'ya gore 17. yiizyilin sonlarina gelindiginde kiirekli gemiler terk edildiler. 1701'de kadirga
sayist 15'e diismiis ve 1760'lara kadar bu seviyede kalmistir. Neticede bu gemiler artik eskisi gibi
donanmanin bel kemigi degillerdi ve faaliyet alanlar1 diisman gemileri hakkinda bilgi toplamak, sahillerde ve
Ege adalarinda devriye gezmek ve bazen de riizgarsizliktan duran yelkenli gemileri ¢ekip gidecegi limana
ulastirmakla smirlryds.1°

Osmanlilar basindan beri kalyonlardan tamamen habersiz degillerdi. Kalyonlar1 donanmanin lojistik ve
ikmal gemisi olarak kullandiklari birgok vaka vardi. Kibris'm fethinde bu amagla kalyonlar kullanilmist.
Ustelik uzun siire hem kalyon hem de kadirga kullanan Cezayirli denizciler, daha 17. yiizyilin ilk yarisinda
kendilerine ait yelkenli gemilerle seferlere istirak ediyorlardi. Osmanlilarin 1679'da Venedik'e karsi
Degirmenlik Limani'nda savas hazirligi yapan donanmasinda sadece ii¢ kalyon varken, yardima gelen Kuzey
Afrika filosunda 26 burtun ve 11 ¢ektirme sinifindan kalyon bulunmaktaydi.'*

17. yiizyillda Akdeniz’de Garp Ocaklar olarak anilan Cezayir, Tunus ve Trablusgarp donanmalar1 6n plana
¢ikmistir. Garp Ocaklari donanmasi, Ingiltere ve Fransa ile 17. yiizy1l boyunca miicadele etmistir. Bu
ocaklarda yetisen birgok denizci hem Osmanli biirokrasisinde hem de Osmanli donanmasinda Onemli
gorevlere gelmislerdir. Ornegin I. Abdiilhamit dénemi ve III. Selim devri taninmis devlet adamlarindan olan
aslen Cerkez kokenli Cezayirli Gazi Hasan Pasa bunlardan birisiydi.!? Mezemorta Hiiseyin Pasa da buradan
geliyordu.

° Richard Harding, a. g. e., s.46

10 Tuncay Zorlu, Osmanh ve Modernlesme, III. Selim Dénemi Osmanli Denizciligi, Timas Yaymlari, Istanbul 2014, s. 22

1 Tuncay Zorlu, a. g. €., s. 28

12 Garb Ocaklari ii¢ bdlgenin birlesmesinden olusuyordu. Bunlar Cezayir (en biiyiigii), Tunus ve Trablusgarp, Buralar Cezayir-i Bahri Sefid eyaletinin
bir pargast olup Kaptan Pasa tarafindan idare edilirdi. Burada {i¢ sinif yonetici bulunuyordu. Beylerbeyi ya da dayi, yenigeri ve levent, kadi ya da
naibi. Yani Garb ocaklari donanmasinda gérev alanlar Anadolu’dan gonderilen yigit ve cesur genglerdi. Ozellikle, Antalya, Uzuntas ve {zmir bu
denizcilerin gonderildigi yerlerdi. Kapikulu ordusu devsirmelerden olusurken bunlarin neredeyse tamaminin Tiirk olusu dikkat ¢ekicidir. Halk Arapga
konussa bile eyaletin yonetim kadrolari, ordu ve donanma mensuplar1 Tiirk¢e konusuyorlardi. Burada resmi yazigsma dili Tiirk¢e’ydi. Yine halkin
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Osmanli Devleti'nin yeni teknolojiye gecgisinde Mezemorta Hiiseyin Pasa’nin yeri Osmanli denizcilik tarihi
icinde 6nemlidir. Cilinkii donanmada kalyonun 6nemini en iyi takdir ederek donanmayi bu yonde yeniden
yapilandirmak i¢in ilk harekete gecen odur. Yukarida belirtildigi iizere kalyonlar ilk defa Mezemorta
Hiiseyin Paga doneminde kullanilmiyordu. Daha 6nce Kibris’in ve Haykulvad’in fethinde de kullanilmusti.
Lakin kalyonun yeri bu donemde muharip gemiler olmayip geri planda asker, erzak ve savas malzemesi
nakliyati yapan nakliye gemilerinin yaniydi. Ordunun bel kemigi kadirgalardi. Hatta Silahtar Findiklil
Mehmet Pasa’nin bildirdigine gore Kaptan olan Zurnazen Mustafa Pasa, Venediklilere karsi Girit seferi
sirasinda kalyonlar1 faydasi olmadiklar: diisiincesiyle Istanbul’a géndermisti.** Mezemorta Hiiseyin Pasa ise
kalyona yeni bir anlam ve islev yiikleyerek onu ikinci planda kalan bu kullanim sahasinin 6tesine tasidi ve
donanmanin esas savas gemisi haline getirdi. Yaptig1 isin 6nemi buradan gelir.

Asil adinin Haci Hiiseyin oldugu ve Mayorka kdkenli bir devsirme oldugunu ileri siiren yazarlar olmasina
ragmen’* Mayorka veya Moritanya oldugu iddia edilen Mezemorta Hiiseyin Pasa ¢ekirdekten denizci olup
on yedi y1l kadar esaret hayat1 yasamis, Cezayir’de Fransizlara karsi savagarak onlar1 buradan uzaklastirmis,
Cezayir dayis1 ve beylerbeyi iken 1689'da Kalaylikoz Ahmet Pasa’nin yerine Kaptan-1 Derya tayin edilmisti.
Kendisi 1693'te Edirne’de Sadrazam Calik Ali Pasa ile goriiserek miri kalyonlarin ihtiyacini karsilama ve
kalyonlarin kaptan, zabit ve leventlerinin gorevlendirilmesi konusunda ondan yetki almistir. 1695°te Venedik
Donanmasina karst Midilli'nin Zeytinburnu agiklarinda kazandigi zafer, 1696-1697 arasinda Venedik
donanmasin1 Andre Adasi ve Bozcada 6nlerinde ii¢ defa maglup etmesi ona hakli bir g6hret kazandirmist.
Mezemorta Hiiseyin Pasa, denizlerdeki basarili harekatlar1 kadar Bahriye’deki 1slahatlar1 ile de iin
kazanmigti. Mezar1 Sakiz Adasi'nda®® bulunan Mezemorto Hiiseyin Pasa, 20 Agustos 1701°deki vefatindan
once hazirliklari tamamladigi Bahriye Kanunnamesi ile Osmanli kaptan-1 deryalari arasinda tinlii bir isim
haline gelmistir. Abdiilfettah Pagsa zamaninda ilan edilse ve uygulamaya girse bile bu kanunname Osmanli
donanmasina bir diizen ve intizam getirmistir.’® 1701°de yayimlanan bu kanunnameye gore; 1/

1. Kalyonlarin sayist 40 ulastirilmali ancak ulastiktan sonra ihmal etmeyip her sene ocaklik baglanan
yerlerden Tersane-i Amire'ye giiclii ve saglam kereste toplanip mevsim gegince eskiyen ve
kohnelesen kalyonlarin yerine koymak i¢in yeniden kalyonlar inga olunarak kalyon sayisinin
¢ogalmasina 6zen gosterilmeli,'8

2. Denizciligin 6nemli konularindan olan miri kalyonlara ait esaslar, 6zel bir kanun ile saglam ve agik
bicimde anlatilmadigindan karigikliklar yayilmis ve asil maksadin gergeklestirilmesinden
uzaklasilmus,

3. Tersane-i Amire'de mevcut 27 kalyon olup bunlar 40 ulastirildiktan sonra her birine verilmis olan
asker mithimmatinda degisiklik yapilmamals,*®

4. Kaptan Pasa tiim deniz komutanlarinin ve reislerinin ve diger donanma personelinin basbugu olup
bunlarin hepsi Kaptan Pasa’nin sdziine itimat edip yonetimine itaat etmeli ve boyun egmeli. Buna
karsilik Kaptan Pasa da her grubun diizenine 6zen gostermeli, %

5. Deniz komutanlari, donanma personelinin eskiden beri hizmet verenleri oldugundan her birinin
sadakat ve gayret ile hizmet etmeleri beklenmekte olup gemilerinin takimlarinda bir sebeple kusur
ve gevseklik gostermeyip yillik ticretlerine 5-6 kat forsa ve 160°sar nefer yigit, giiclii ve savasei
leventten eksik koymayip, binilecek gemilerin inceligine vakif ve denizcilik biliminde usta kaptan

¢ogunlugu safi ve maliki olsa da yonetici ziimreler hanefiydi. Eyaletin asil gelir kaynag: savas ve korsanlik faaliyetlerinden elde edilen ganimetlerdi.
19. yiizyila kadar bolgede Osmanli egemenliginin siirmesinde 6nemli rol oynadilar.

18« Ba’del istisare, mavna ve kalyonlarin ¢endan faidesi yoktur deyu Donanma-i Hiimayun’dan ayirip kalyonlar1 Istanbul’a ve mavnalar1 Kara Foca
Limani'na irsal eyledi.” (Silahtar Findiklili Mehmet Aga, Zeyl-i Fezleke, (1065-22 Ca. 1106/1654-7 Subat 1695), Nazire Karagay Tiirkal, Basilmamis
Doktora Tezi, istanbul, 2012, s. 17)

1Alan G. Jamieson, Lords of The Sea, A History of the Barbary Corsairs, Reaktion Books, London, 2012, s. 134

% Alan G.Jamieson, a. g. €., s. 153

16 {dris Bostan, “ Mezemorta Hiiseyin Pasa”, TDV Islam Ansiklopedisi, Cilt 29, 2004, s. 525

7 Kanunnamenin tamami i¢in bkz: Idris Bostan, Osmanhlar ve Deniz, Deniz Politikalari, Teskilat, Gemiler, 3. Baski, Kiire Yayinlari, Istanbul, 2010,
s. 185-189

18 « _tasmim olundugu iizere kalyonlar erbaine tekmil olundukta nisaba balig oldu deyu ihmal olunmayub yine sene be sene ocaklik baglanan
mahallerden Tersane -i Amire'me kaviy ve miistahkem kereste ihzar olunup miirur-1 eyyam ile kohne ve fersude olan kalyonlarin yerine va'z olunmag
iciin birden ikiden miiceddeden kalyonlar bina vii insa ve tevfir ii teksirine ihtimam oluna.” (Idris Bostan, a. g. €., s. 185)

19« haliya Tersane -i Amire'mde mevcut olan yirmi yedi kita kalyonlar bi tevkillahi'l- meliki’l-celil erbaine takmil olunup takimlar1 kirk kita kalyon
ve her birinin mithimmat {i neferatlarinda tayy-i defterde muharrer olan keyfiyet ii kemiyet tagyir ii tahriften memun ola” (Idris Bostan, a. g. €. s. 186)
2« ve Kapudan Paga ciimle iimera-i derya ve kapudanan ve riiesa ve sair Donama-yi Hiimayun’um ricaline bagbug olup ziimre-i mezburenin
climlesi miimaileyhin kelamina i'timad ve hiikiimetine kemal-i rey ile itaat i inkiyad eyleyiib mumaileyh dahi her fikranin mukteza-yi hallerine gére
tertib-i esbab-1 nizamlarma ihtimam eyleye.”
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ve reisler tutup, mithimmatlari tamamlanmis olmali ve Kaptan Pasa dahi bu sekil iizere her birine
miithimmatlarini tamamlatmali,

6. Kaptan Pasa’lar donanma sefere cikacagi zaman gemileri yoklayip kanuna aykiri ihmal ve
dikkatsizliklere rastlarsa saglam bi¢cimde uyarmali. Uyar fayda vermezse gemileri reislerinden
almalrydi.

Kanunnamede en dikkat c¢ekici yon, gemi personelinin tayin, terfi ve emeklilik islemlerinin bir diizene
baglanmasi, personelin gorevlerinin tanimlanmasi daha da onemlisi donanmada kariyer icin liyakat ve
yetenegin O6n olana ¢ikarilmasidir. Bu yoniiyle kanunnameyi kaleme alan akil ge¢misin hata ve
yanlislarindan ders ¢ikarip ona gore yeni bir yapilanmaya gitme iradesini yansitmaktadir. Lakin gerek 1770
cesme baskini ve gerek diger savaslarda Osmanli donanmasinin almig oldugu basarisiz sonuglar bu
kanunnamede belirtilen hususlara uzun siire riayet edilmedigi ihtimalini akla getiriyor. Ancak 1715-1718
Osmanli-Venedik savagsinda Mora yarimadasinin Venediklilerden kurtarilmasinda ve gerekse 1736-1739
Osmanli-Rus ve Osmanli-Avusturya savaslarinda alinan basarili sonuglarda donanmanin katkis1 géz 6niinde
bulunduruldugunda bu diizenlemelerin belli bir diizeyde olsa bile yine de etkili oldugunu gdsteriyor.
Stiphesiz Osmanl1 denizciliginde tek kanunname bu olmadi. 1701 tarihli kanunname hiikiimlerini teyit eden
ya da cagin degisen ihtiyaclarina gére Bahriye Nezareti gibi yeni kurumlar getiren 1792, 1804, 1849 ve 1916
tarihinde de kanunnameler yapildi. Donanmanin tayin, terfi, emeklilik, gemi siniflari, v.s. hususlar bu
diizenlemelerle tanzim edildi. Bu kadar ¢ok diizenlemenin 18. yiizyildan itibaren artmasi denizlerin énemi
konusunda artan bilince yorumlanabilecegi gibi onceki diizenlemelerin sonraki dénemlerin hizli degisen
kosullar1 karsisinda yetersiz kalmasi kargisinda Osmanli Devleti'nin yeniliklere gitmek zorunda kalmasina da
yorumlanabilir.

Mezemorta Hiiseyin Pasa’nin Kaptan Pasaligindan bir siire sonra leventlikten yetisen bagka bir denizci olan
Canim Hoca Mehmet Pasa, kaptan-1 derya olmustur. U¢ defa bu goreve gelip en son 1736’da bu gorevden
azl edilen Canim Hoca Mehmet Pasa, sadece donanmada kaptanlik yapmamig ayn1 zamanda Karadeniz ve
Akdeniz’deki ¢esitli Tersane lerde kalyon insasi gorevlerinde de bulunmustur.?? Yasak oldugu halde
Tersane-i Amire'de kahvehane agtirmasi ve Kefe’den donanma ile birlikte padisahin izni olmadan ayrilmasi
azl edilmesine neden olsa bile Mezemorta Hiiseyin Paga’nin baglattigi kalyonlu gemiler siyasetinin yerlesip
kurumsallagmasina 6nemli katkilar yapmustir.

Denizcilikte birinci sinifi isgal eden kalyon sayesinde Osmanli donanmasi 1770 yilinda meydana gelen
Cesme faciasina kadar 80 yi1l miiddetle Akdeniz hakimiyetini yeniden elinde tuttu. 1707°de Akdeniz’e agilan
Canim Hoca Mehmet Pasa, yirmi kadar kalyonla Ispanya kiyilari ve Mayorka adalar1 tarafina giderek
Messina’ya asker ¢ikarmisti.

Kadirga teknolojisinden kalyon teknolojisine gegis, insan faktoriiniin roliinii degistirmekle kalmadi ayni
zamanda onu yeniden tanimladi. Ciinkii kiirekgilerin yerini yelkenler, savascilarin yerini ise toplar aldu.
Ancak bu durum bu gemilerde insan faktoriinlin tamamen ortadan kalktig1 anlamina gelmiyordu. Bilakis
yelkenci, kalafat¢i, topcu, marangoz, imam, cerrah ve diimenci gibi uzman insanlarin 6nemi daha da artti.
Esir kiirekgilerin yerini 6zgiir yelkenciler; Cebeli ve Yenigerilerin yerini denizciler ve bir deniz subayi
ziimresi almaya basladi.??

Kadirga gibi kiirekli gemilerde goriilen sinirli sayidaki is dagilimi, yelkenli gemilerde bir¢ok farkli vazife ve
fonksiyon ile yer degistirdi. Yeni gemilerin ayn1 anda hareket ettirilip savastirilmasi gerekiyordu. Bu da ¢ok
sayida hiinerli eleman istihdamini ve daha karmagik bir igbdliimiinii gerektiriyordu. Muhtelif gorevler
arasinda diimenin kullanilmasi, geminin ydnetimi, iase temini, marangozluk, cerrahlik, yelkencilik,din
adamlig1 ve filika kullamimi gibi ugrasilar mevcuttu. Gemilere insan temini stratejisi donanmaya yeni bir
ekonomik yiik de getirdi. Artan sayidaki hiinerli elemanin iage ve yerlesiminin temini ve deniz subaylariyla
erbaglarin maaslar1 yeni harcamalarin yapilmasi anlamina geliyordu. Bilhassa 1770'lerden sonra donanma
islerinde artan sayida yabanci teknisyen ve miihendisin istihdami bu masraflar1 daha ¢ogaltmist1.

Osmanli kalyonlarinda bulunan personel sayisi sabit olmayip onlarin uzunluk ve biiyiikliiklerine gore
degismekteydi. 1690'da Kapudane kalyonunda 418 personel, Patrona kalyonunda yine 418 personel, Riyale
kalyonunda 393 personel bulunuyordu. Dokuz sene sonra yani 1699'da Kapudane gemisinde 601 personel,
Patrona ve Riyale kalyonunda 400, normal bir kalyonda ise 200-350 aras1 degisen personel gorev yapiyordu.
1701 tarihli Bahriye Kanunnamesi'ne gore kalyonlarda denizci personelin disinda gerektigi zaman tamir ve

2 Meltem Aydin, “Kaptan-1 Derya Canim Hoca Mehmet Pasa", Bilig, Bahar 2016, Say1 77, s. 29
22 Tuncay Zorlu, a. g. e., s. 30
2 Tuncay Zorlu, a. g. e., s. 31
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bakim yapacak marangoz ve kalafatcilar ile tibbi miidahalede bulunacak bir cerrah da vardi.?* 1711 tarihinde
gorev yapan Kor Ali Kaptan kalyonunda 1'er kalafatgi, 2'ser kalafat¢i, 2'ser marangoz, 1 varilci, 1 kilavuz, 1
cerrah gorev yapmaktaydi.?® Kalyondaki gorevliler arasinda yelken iplerini kullanmakla gorevli olan halatc1
olarak isimlendirilen gérevliler de vard:.?®

Osmanli Devleti'nin bu yiizyilda kalyon teknolojisini benimseyerek bir¢ok kalyon insa ettirdigi goriiliir (Bkz.
Tablo 4.4).

Tablo 1. 18.Yiizyilda Yapilan Cesitli Kalyonlar

Geminin Ad1 Yapim Yili Geminin Ad1 Yapim Yili
Fatih-i Bahri 1746 Feth'tiz-Zafer 1768
Perr-i Bahri 1747 Ejder-i Bahri 1776
Nasir-1 Bahri 1748 Ceylan-1 Bahri 1777
Nusret Niima 1749 Inayet-i Hak 1778
Beridet'iiz-Zafer 1750 Sehper-i Zafer Firkateyni 1779
Ziver-i Bahri 1752 Pulad-1 Bahri 1780
Nuveyd-i Fiituh 1754 Mukaddem-i Nusret 1785
Vufk-1 Devlet 1756 Muradiye 1786
Hasn-1 Bahri 1758 Bed-i Nusret 1792
Mesken-i Gazi 1767 Bahr-i Zafer 1793
Nasr'un- Cenk 1768 Selimiye 17967

Daha 6nceki donemlere ait kalyon isimlerine kayitlarda bu kadar fazla tesadiif edilmezken 18. yiizyilda sikca
tesadiif edilmesi devletin gemi insa politikasinda degisiklige gittigini gosteriyor. Kalyonlar daha uzun ve
biiylik insa edilebilmektedir. Bu durumun gemi techizinde yeni bir organizasyon degisikligine gitmesi
zaruretini de beraberinde getirmistir. Yelken bezine olan ihtiya¢ da bu politika degisikligi ile artmistir. Bu
politika degisikligi sebepsiz degildi. Bunda bu yiizyilda neredeyse her 25 yilda bir yagsanan ve uzun siiren,
ayrica 18. yiizyilin ikinci yarisinda biiyiik toprak kayiplarina neden olan savaslar etkili olmustur. Venedik,
Rusya, Safevi, Avusturya gibi biiyiik devletlerle yapilan savaslar ordunun takviyesi ve desteklenmesi
yoniiyle hatta nehir, gol ve deniz gibi su yollariin denetim altina alinmasi dahasi devlete ait toprak ve
sularin savunulmasi konularinda donanmanin 6énemini bir kat daha arttirmistir. Dikkat ¢eken baska bir husus,
gemi isimlerinin Uzun Salih Kaptan kalyonu, Salahi Mustafa Kaptan kalyonu, Hac1 Beytullah kalyonu gibi
kaptanlarinin ismini tagiyor olmasidir. Bu durum gemilerin kaptanlar1 tarafindan insa ettirilmis olduguna
isaret ediyor. Bunlarin Cezayir-i Bahri Sefid eyaletini olusturan sancaklarin yoneticileri olan derya kaptanlari
olmasi da muhtemeldir. Bu yiizyllda donanmada Tersane-i Amire'nin inga ettigi gemilerden daha fazla
Cezayir-i Bahr-i Sefid eyaletinin sancak beyleri tarafindan insa edilen gemiler agirlik kazanmustir.

3. OSMANLI DEVLETINDE YELKEN BEZi KULLANAN GEMILER
3.1. Kalyon

Kalyon; Osmanli deniz kuvvetlerinde, hareketini sadece yelkenle saglayan savas gemilerinden en
biiyiiklerine verilen isimdir. Biitiin Ortagag boyunca her bakimdan gelistirilen bu cins gemiler, 15. ylizyil
sonlartyla 16. yiizyll baglarinda karavela (caravela), karaka (caracca) tipleriyle olduk¢ca miikemmel hale
getirildiler. Kalyonlar, II.Bayazit devrinde "Goke" adiyla insa edildiler. Burak Adasi savasinda bu tip
gemiler batinca yeniden inga edilmediler. Kanuni Sultan Siileyman déneminde ise tekrar bu tip gemiler
kullanildiysa da bir ara yeniden terk edildi.?®

Yelken bezinin esas kullanildig1 gemi tiirii kalyondu. Ozellikle 18. yiizyilda Avrupa'da degisen donanma
teknolojisine uyum saglama yoniinde ortaya ¢ikan egilimin bir sonucu olarak Osmanlilarda kalyon yapimina
hiz verildi. Osmanli donanmasinin esas giicii kesin olarak bu yiizyilda kalyona gecti. Kalyonlar biiyiik
gemiler olduklari i¢in onlar1 hareket ettirmek i¢cin ¢ok miktarda yelken bezine ihtiya¢ duyulmaktaydi.
Belgelerde gecen "Tersane-i Amire'de miiceddeden insa lazimesinden olan iki aded kalyonlar
ile...,®Tersane-i Amire'de mande ve merbut olan donanma-yi hiimayun kalyonlarimn eyyam-1 ma'lumede
kiisadir mutad olan...,**Donanma-yi Hiimayun kalyonlar: bastarde icin herbir sene 300 000 zira' karhane

% Yusuf Alperen Aydin, Sultanin Kalyonlari, Kiire Yayinlari, Istanbul, 2011, s. 299

% Yusuf Alperen Aydin, a. g. e. , s. 304

% {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 95

2 Fevzi Kurtoglu, 1736-1737 Seferine istirak Eden Bir Tiirk Denizcisinin Hatiralari, Deniz Matbaasi, 1935, s. 14

2 Kibrs Seferi (1570-1571), Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi, III. Cilt, 3. Kistm Eki, Genel Kurmay Basimevi, Ankara, 1971, s. 57-58
2 BOA. MAD. d. 04380.00033.

30 BOA. MAD. d. 04629.00095.
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bezi...*...deraliyyeye nakli icin bundan akdem Donanma-yi Hiimayun kalyonlarindan miri tonbaz
kolik...,**Lazimei kalyonha-i Donanma-yi Hiimayun ve sefayin-i saire....**Tersane-i Amire'de feshi ferman
olunan Fatih Bahri kalyonun feshi icin...,*..ibtida-i baharda seferber olacak Donanma-y: Hiimayun
kalyonlari ve sefayin-i saire icin iktiza iden mayistra ve alborta bezleri....,* ifadeleri bu gercegin iiriiniiydii.

1568’de Misir’da bulunan ii¢ nakliye kalyonundan her birisi 500 yolcu tastyabilmektedir. Ug direkli ve
yelkenli savas gemisi olan kalyonlar 16. ve 17. yiizyilin ortalarina kadar biiyiik gévdeleri ve genis yiik alma
kapasiteleri nedeniyle daha c¢ok nakliyede kullanilmig ve nihayet 1645°lerde Girit seferinin bagladig
tarihlerde geliserek savas gemisi olarak donanmaya katilmistir. Katib Celebi, Osmanlilarin kullandig1
kalyonun burtun oldugunu kaydetmektedir.*®

Kalyonlar gemi modeli olarak kadirga 6rnek alinarak yapilmis olup diger yelkenli savas gemilerine gore
govdesi daha uzundur. Maliyeti bakimindan normal biiyiiklilkte bir Osmanli kalyonunun insa masrafi
yaklasik 3-4 kadirganin insa masrafina esittir. Kalyonlarda kadirgalardan farkli olarak en 6nemli ihtiyac
malzemesi yelkendir. Bir kadirgada iiggen bigiminde can kurtaran, orta ve borda adlarinda 3, dortgen
bigiminde ve trinkete adinda 1 olmak iizere toplam dort adet yelken kullaniliyordu. Kalyonlarda ise mayistra,
trinkete, mancana,®” gabya, babafingo, civadora ve alborta denilen olgiileri farkli biiyiikliiklerde birgok
yelken kullaniliyordu.

Kalyonlarda asil silah toptu. 34-38 metre uzunlugunda bir kalyonda 56 top bulunmakta ve bu say1
kalyonlarin biiyiikliiklerine gore degismekteydi. Bir kalyonun giicii bordadan yapabildikleri atisla 6l¢iiliirdii.
Lombar denen yerde bulunan toplardan diismana ates agilacagi zaman gemiler borda taraflarini diismana
donerek ates acarlardi. Lakin biitiin toplar1 ayn1 anda degil dalgali atis denen bir atig diizeni iginde sira sira
atis yaparlardi. Biitiin toplarin ayni anda ateslenmesiyle olusacak tepki kuvvetinin gemiyi devirme ihtimali
bu atis biciminin asil nedeniydi. 18. ylizyilin baglarinda {i¢ ambarl: bir kalyonda top sayisi 112’ye ulasmisti.
Kalyonlardaki toplar i¢in ¢ok sayida yuvarlak gerekiyordu ve bu amagla Praviste’de yeni bir demir madeni
acilarak yuvarlak dokiilmiisti. 1697'de Praviste’de 500.000 yuvarlak dokiildiigii tespit edilmektedir.
Kalyonlar degisik isimler alirlardi. Onceleri reislerinin adiyla amlirlar iken ve kayitlar1 reisin adina
tutulurken 18. ylizyilin baslarindan itibaren gemi bas ve ki¢ figiirleriyle adlandirilmaya baslanmislardir.
Ejder basli, siyah aslan bagli, al at bagli, yilan bagli, kus bahgeli, servi bahgeli, akrep bagl gibi isimler bazi
kalyon isimleriydi. Tespit edilebilen ilk kayit olan 1715 tarihli akrep ki¢h kalyon, 40 metre uzunlugunda bir
kalyondu.® Personel sayis1 ise standart degildi. Mazhar—1 Tevfik kalyonu 600, Polad-1 Bahri kalyonu 500,
Muradiye kalyonu 400 ve Ceylan-1 Bahri kalyonu 375 personele sahipti.?® Tabii olarak biitiin personel
savasct degildi. Icerisinde kiirekgisi, ascisi, marangozu, yelkencisi, ziftcisi bu personele dahildi. Avrupa
savas gemilerinde de miirettebatin sayisi ¢ogu zaman standart degildi. Bazen miirettebatin sayisi toplam
mevcudun 1/3'ne kadar diiser devletler gemilerine miirettebat bulmak icgin "Serserilik Yasasi" gibi
uygulamalarla zorla insan devsirirlerdi. Avrupa kalyonlarinda kaptanlarin yetkisi genisti. Disiplini saglamak
icin dokuz kuyruklu kedi olarak isimlendirilen her ipi iki diigiimlii kirbaglar tasirlar ve disiplin igin
denizcileri cezalandirirlardi. Yine Avrupa gemilerinde miirettebatin esi ve ¢ocuklari da gemilerde
yasayabilirdi. Osmanli kalyonlarinda ise bu tiir uygulamalara dair herhangi bir kayda rastlanilmamustir.

3.2. Bar¢a

Alt1 diiz olan ve iki ya da ii¢ direkli yelkenli savag gemisidir. 16. yiizyil baslarina kadar savas amagli ancak
daha sonralar1 sadece nakliyede kullanildig: tespit edilmektedir. Donanma gemilerine verilen top miktarlarini
gosteren 1488 tarihli bir listede Bali Reis ve Muhyiddin Reis barcalarina ¢esitli biiyiikliikte 83 top
verilmisti.*® Bu toplardan 4’ii sayka,** 12’si bas topu, 12’si darbzen, 35’1 prangidir. Rodos seferine giden

31 BOA. MAD. d. 04005.00051.

32 BOA. MAD .d. 04005.00045.

3 BOA. MAD. d. 10364.00064.

3 BOA. MAD. d. 04005,00032

35 BOA. MAD. d.04005.00036

% Jdris Bostan, a. g. e. , 5. 142

3’Mancana su koymaya mahsus biiyiik ve yassi figilar olup, geminin hareketiyle yuvarlanmaya misaittir. Mancana yelkeni ise ufak randa yelkeni olup
firtinali havalarda randa yelkeni yerine kullanilir ve randa gizine (ki¢ direkteki kisa deren) baghdir. (Siileyman Nutki, Kamus-1 Bahri, Hazirlayan :
Mustafa Pultar, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, s. 189)

38 dris Bostan, a. g. €. , s. 145

3 {dris Bostan, a. g. ¢. , 5. 151

40 fdris Bostan, a. g. e. , s. 141

“"Sayka alt1 diiz ve eni biiyiikge bir tiir savas gemisinin adidir. Ruslar bu tiir.gemilerle Karadeniz'deki Osmanli sahillerini tahrip ve yagma
ettiklerinden zararlarina meydan vermemek icin deniz kuvvetleri gonderilmek suretiyle biiyiik gayretler sarf olunurdu." (Bkz. Mehmet Zeki Pakalin,
Osmanlt Tarih Deyimleri ve Terimleri S6zligii, MEB Devlet Kitaplari, 3. Baski, cild 111, s. 312)
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donanmada bargalar bulundugu gibi 1524’te Rodos muhafazasinda birakilan donanmada da iki barga
bulunmaktadir. 16. yiizyilda Osmanli donanmasinda bu gemilerden daha ¢ok nakliye amacli yararlanilirken
Venedikliler daha ¢ok ticari amagli kullanmislardir. 42

3.3. Ates Gemisi

Ates gemilerini yelkenleri sebebiyle kalyon sinifindan saymak miimkiindiir. Nitekim Haziran 1699°da
Kaptan-1 Derya Vezir Mezemorta Hiiseyin Paga’nin Kilburun Kalesi'nin tamirine gonderecegi iki kalyondan
birisi ates gemisiydi. Bu gemiler diisman gemilerini yakmak i¢in i¢i yakici ve patlayict maddelerle dolu olan
ve ¢abuk alev alan ates gemisi ¢ok eski devirlerden itibaren kullanilan gemilerdi. Ates gemisi icinde
miirettebat oldugu halde hedefe dogru yelken agarak giderken ayni zamanda icindeki tayfalar da hizi
artirmak maksadiyla kiirek ¢ekerlerdi. Hizla hedefe yaklasildiginda ise miirettebat sandallara biner ve gemiyi
atese vererek uzaklagirlardi.*® Bu durumda ates gemisi hedefine ulasir ve diisman gemisini tutustururdu.
Ozellikle geminin yelkenleri pamuk igerigi nedeniyle tutusmaya ¢ok uygundu. Gemiler birbirine zincirle
baglanmigsa ve havada riizgar varsa yanginin diger gemilere de si¢gramasi ve biitiin bir donanmanin yok
olmasi miimkiindii. 1768-1774 Osmanli Rus Savasi’nda yasanan Cesme Baskini bunun tipik bir 6rnegiydi.
Ancak ates gemileri tutusturulup terk edildikten sonra karsi taraftan gonderilecek siiratli deniz vasitalariyla
gidecegi hedeften uzaklastirilabilirdi.

3.4. Burtun

17. yiizyilin sonlarina dogru Osmanli donanmasinda kullanilmaya baslayan burtun bir kalyon cesidiydi.
Katip Celebi, kendi doneminde kalyon olarak burtunlarin bulundugunu zikreder. Burtunlar sefer sirasinda
ozellikle erzak ve asker naklinde kullamlryordu. Girid Savasi sirasinda kira ile tutulmus olan Ingiliz ve
Fransiz burtunlar1 izmir’den asker ve zahireyi alarak Sakiz'da donanmaya iltihak etmisler ve birlikte Girid’e
yonelmislerdi. 1650 senesinde Amasra’da 40-50 top ¢eken iki burtun kalyonu inga edilmistir.*

Cesitli Avrupali seyyahlarin bildirdiklerine gére Osmanlilar gemi yapiminda bazen teknik hatalar da
yapiyorlardi. Gemileri yas tahtalardan insa ediyorlardi ve bu nedenle de 6-7 yil sonra gemiler kullanilamaz
hale geliyordu.”® Gemi insasinda kullanilan agag tiirleri genelde, karagam, kizilgam, ¢am, mese ve sedirdi.
Bunlarin Tersane-i Amire'ye nakledilmesinden sonra kurumasi ic¢in keresteler haline getirilip agik alanda
giines altma birakilirdi. Kurumasi epey fazla zaman aliyordu. 1571°de Inebaht1 yenilgisinden sonra 6 ay
kadar kisa bir siirede 150-200 gemilik biiylik bir savas filosu insa edilmesini gbz Oniine alirsak ve bu kadar
kisa siirede keresteler kuruyamayacagina gore bu bilgide bir parca gergeklik payr olabilir. Ancak Avrupali
seyyahlarin bahsettigi durumlar istisnai olmalidir. Yoksa gemi yapimi masrafli bir istir ve uzmanlik
gerektirir. Kisa siirede yipranip hizmet dis1 kalsinlar diye savas gemileri iiretilmezler. Daha sonra insa edilen
kalyon tipi biiyiikk gemileri diisiindiigiimiiz zaman Osmanli Tersane ustalar1 da yas kerestenin ileride
kuruyarak cekecegi ve gemi bordasindaki keresteler arasinda bosluklar olusacagini kestirebilecek uzmanliga
sahip olduklarim1 varsaymak durumundayiz. Ayni seyyah, Osmanli gemi ustalarmin Fransa’daki gemi
insasinda yasanan bir icadi begendiklerini ve bunu kullanmak istediklerini de naklediyor.** Bu durum
Osmanli gemi ustalarinin yenilige acik tavirlarina isaret ediyor. Bazen de geminin denize indirilmesinde
geminin devrilmesi ya da yara almasi gibi durumlara da rastlaniyordu ama bunlar da son derece istisnai
durumlard1.*’

2 [dris Bostan, a. g. e. , s. 141

43 dris Bostan, a. g. ., s. 170-171

44 {dris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: 17.Yiizyilda Tersane -i Amire, s. 95-96

45 Mehmet Necati Kutlu, Francisco De Miranda’nin Seyahatnamesi, Diinyada Tiirk imgesi, Kitap Yaymevi, Yayma Hazirl ayan : Ozlem Kumrular,
Istanbul, 2005, s. 292

46 < .bize eslik eden ve Fransiz Donanmasi'na mensup iki mithendis olan Bay Le Roy ve Bay Du Reste sayesinde her yeri gordiik. Fransiz yapimi
74°lik bir geminin tamirinde ¢alistyorlar. Bunun yani sira 14’er toplu birka¢ korvetin pruvalarma da 36’lik birer top yerlestirilerek bunlar1 bizim
topgekerlere benzetiyorlar. Tiirkler bahs ettigim icadi dyle begenmisler ki bu islemin mutlaka yapilmasini istemisler.” (Bkz: Mehmet Necati Kutlu,
Francisco De Miranda’nin Seyahatnamesi, s. 291)

47, Ve evail-i sehr-i saban’lil- muazzamda seref-i semsde vezir-i celil’l-iil kadr Kapudan Pasa edamiillahii teala iclalehii hazretlerinin kadimden
Tersane -i Amire'de biinyad olunan otuz iki oturak....heyet bastardasi yapilub tekmil olundi. Kiilli tekellif ile tezyinii’l-tertib olunub ciimle erkan-1
devlet ve ayan -1 saadet hazretleri divan olmayub bagtarda deryaya indigi mahalle yani Tersane -i Amire divanhanesine hazir olup ulema-i i'zam ve
mesayih-i kiram geliib dua vii sendlara istigal gosteriib tevecciih iizere oldilar. A’da-y1 din iistiine galib-ii mansur ve muzaffer olmak igin tasaddukat
ile kurbanlar olundi. Sadmani toplar atilub halk-1 dlem seyr il temasaya ciktilar. Sanat ve te’lifat-1 mithendisan —1 alem bastarda ab-1 revan-misal
felenklerden akup gelirken zevraki bama dokunup rahne oldi. Cendan pesendide diismedi, tahminde hata old1 didiler. Fi tarihi’l merkum sene 1004
(1595/1596)" (Bkz. Mustafa Selaniki Efendi, Tarih-i Selaniki, 1003/1008-1595/1600, Hazirlayan : Mehmet Ipsirli, Istanbul Universitesi Edebiyat
Fakiiltesi Yaymlar1 No: 3371, Edebiyat Fakiiltesi Bastmevi, istanbul 1989, s. 585)
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3.5. Agribar

Yelken kullanan ama asil hareket giiciinii kiirekten alan gemilerdir. idris Bostan'a gore Agribar bir savas
gemisi olmaktan ¢ok nakliye gemisiydi. Ancak 15. yiizyilda bir Agribar'da bulunan toplar onun bir savas
gemisi olarak kullanildigin1 géstermektedir. 1488'de bir Agribar'da 3 sayka topu, 6 bastopu, 4 biiyiik darbzen
ve 16 prangi olmak iizere 45 top bulunuyordu. Ona gore 16. yiizyilda tliccarlar tarafindan kullanilan
Agribarlar zahire ve yiik tasimakta idiler.*®

3.6. Salopa

Kiiciik boyutlu ve yelkenli gemiler olan salopalar daha ¢ok askeri mithimmat naklinde kullanilmakta idi. 1
Nisan 1798 tarihinde Tersane emini El Hac Selim Aga insa edilen 2 parga salopa i¢in her bir topu 350
paradan 300 top mayistra bez bezinin satin alinmasini istemisti.** Bu gemi yelken kullanmakla beraber asil
hareket giiciinii yelkenden degil kiirekten almakta oldugundan kiirekli gemiler sinifina dahildi. Yelken
yedekte bulunduruluyor ve ikinci planda kullaniliyordu. 1794/1795'te Sinop'ta insa edilen 3 aded salopa igin
3 parga mayistra, 3 par¢a gabya ve 3 parca mizana yelkeni gonderilmisti.>® 1795/1796'da Pehlivanzade
Ahmet Aga'nin ingasina memur oldugu 4 aded salopa i¢in Tersane-i Amire'den 272 top mayistra yelken bezi
ve 200 top alborta yelken bezi génderilmisti.>

3.7. Kalyata

42-48 zira' uzunlugunda 19-24 oturakli bir gemi olan kalyata, diger nehir ve su yollarinda oldugu gibi Tuna
donanmasinda da kullaniliyordu. Ozelikle takip hizmetinde bu gemiler 6n plana ¢ikiyordu. Bu gemilerde de
yelken ikinci planda gelip asil hareket giicii kiireklerden saglaniyordu. 23 Kasim 1730'da kalyatalar ve
sandal-1 hiimayunlar i¢in yelken bezi gerektiginde Bogazhisar1 ve havalisinden 2500 topu mayistra ve 2500
topu alborta olmak iizere toplam 5000 top yelken bezi satin alinmuisti.>

3.8. Kolik

Karadeniz'de ikmal hizmetinde® sik¢a kullanildig: anlagilan kolikler, gerek Tersane-i Amire'de ve gerekse
Midilli ve Rodos gibi adalarda inga edilmekte idiler.>* 11 Subat 1724) Karadeniz'e gidecek 20 parca kolik
gemisi i¢in verilmesi emredilen makara, lenger demiri ve seren gibi malzemelerin yaninda bir kag top yelken
bezi de vardi.® 1785/1786'de Midilli adasinda ibrahim Aga tarafindan insa ettirilen 10 parga kolik icin
Tersane-i Amire'de bulunan Mahzen-i Siirb'ten 10 par¢a trinkete ve 10 parga mayistra yelkeni
gonderilmisti.® Bu gemi de yelken kullanmaka beraber asil hareket giiciinii yelkenden degil kiirekten
almakta oldugundan kiirekli gemiler sinifina dahildi.

Bu gemilerin disinda biiyiik donanma gemisi olan firkate ile ince donanma gemisi olan kancabas gemilerinde
de kiirek yaninda yelken de kullaniliyordu. 13 Temmuz 1713'de Kale-i Cedid kumandan1 Murtaza Pasa, Ker¢
Limani'nda bulunan firkate, kolik ve kancabaglarin yelken, tente ve kullanilmaya miisaid olmayan diger
malzemelerinin kaydedilip muhafaza altina alindigini ilam etmisti.®’

3.9. Karavele

Osmanli donamasinda yelkenli bir savas gemisi olan karavele 15. ylizyilda kullanilirken 16. ve 17. ylizyilda
gozden kaybolmus; 18. yiizyilda ise yeniden ortaya ¢ikmglardir.®®1711'de Prut seferi i¢in Azak'a génderilen
donanmaya 350 nefer mevcutlu bir karavele de katilmisti.1726'da donanmada iki karavelenin ingas1 devam
ediyordu. Belgelerde gegen "...Donanma-yt Hiimayun kalyonlarindan bir aded karavele..." ibaresi onun

“8 {dris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: 17. Yiizyilda Tersane -i Amire, s. 96

49 BOA. MAD. d. 03365.00131.

% BOA. MAD. d. 10424.00079.

5 BOA. MAD. d. 10424.00080.

2 BOA.MAD.d.10323.00048.

% "Bin yiiz otuz alt1 senesinde Karadeniz tarafina zahire tahmil ve nakli i¢in i'mal olunmak iizere Midiillii Iskelesi'nde, Midiillii nazir1 ibrahim Aga
ma'rifetiyle yigirmi kita kolik sefayini inga idiilmek ferman olunup ve masarifi i¢in ale-I-hisab 6000 gurus ve mevcut cebehane 210 kantar ehn-i ham
viriilib nazir-1 merkuma zikr olunan koliklerde 10 kita kolik sefayini ve 10 kita sandan insa ve getiiriip Tersane -i Amire'ye teslim..." Bkz. BOA.
MAD. d. 03165. 00053.

5 "Bera-yi lazimei sefayin-i kolikha ki bi ma'rifet-i emini Tersane i Amire miiceddeden insa ve bera-yi irsal Bahr-i Siyah techiz sude fermude el
vaki..."Bkz. BOA. MAD. d. 03165. 00058.

% BOA. MAD. d. 03165. 00058.

% BOA. MAD. d. 03165. 00061.

5 BOA. MAD. d. 02895. 00044.

%8 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, Deniz Politikalar1, Teskilat ve Gemiler, s. 165
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kalyon smifinda goriildiglinii gosteriyor. 1740/1741'de tam bir karavele i¢in sagir ve kebir 14 aded yelken
verilmesi emrediliyordu.*

3.10. Firkate

Kalyon smifindan olup kalyondan kiigiik tek ambarli ve ii¢ direkli yelkenli bir savas gemisidir. Hem
giivertesinde hem de ambarinda top bulunuyordu. Uzunluklar1 34-41.5 metre arasinda olup top sayisi1 30-70
arasinda degisiyordu. Giivertesinde top bulunmayan firkatelere meze-firkateyn® deniliyordu. Osmanli
donanmasinda kullanilan ve kiirekle hareket eden firkate ile Avrupalilarin frigate dedikleri gemi karistirildig
icin Osmanlilar yelkenli olan gemiye kelimeyi kismen degistirerek firkateyn demislerdir. 1782’de Tersane'de
2, Limni’de uzunlugu 40 metreyi bulan bir firkateyn inga edildigi goriilmektedir.®! Firkateynin ii¢ diregi de
kabasorto olup zamanimizin muharebe kruvazorii vazifesini goriirdii.®

3.11. Kadirga

Cekdiri sinifindan bir savas gemisidir. Buharli gemilerin icadindan evvel diinya bahriyelerinde kullanilmig
olup ¢esitli denizci devletlerce “gali, galey galer, galles, galera” gibi adlarla anilirdi. Gayet hafif, uzun, dar
ve su seviyesinde denilecek tarzda algak yapili bir gemi tiiriidiir. Boyu 165-168 kadem, genisligi 21-22
kadem, kig irtifas1 17-18 kadem, bas irtifas1 ise 10-11 kadem (1 kadem 32 cm.'dir.) olurdu. Onceleri kig1
aynalikli insa edilmis olup kdsk kismi kdseli idi. Daha sonra kigi ve koskii dairevi insa edilmistir. Kadirganin
25 oturagi ve 49 kiiregi bulunurdu. Herbir kiirek dort veya bes kisi tarafindan gekilir ve toplam 196 kiirekgi
bulunurdu. Son derece seri vasitalar olan kadirgalar, kiirek yaninda yelkenle de seyredebilirdi. On direkte
trinkete yelkeni bulunur, yelkenleri 3 koseli olup 500 (378 m) ila 1400 zira' (1060 m) arasinda degisirdi..
Miirettebat1 arasinda 1 kadirga reisi, 19 armator, 2 serdiimen, 1 yelkenci, 2 vardiyan, 2 kiirek yapici, 2
kalafatc1 ve 2 marangoz bulunurdu. 100 neferden olusan cenkgiler ise muharip sinifi olustururdu.5

3.12. Kirlangi¢

Asil itici giiciinii kiireklerden alsa da yelken kullanan gemilerden birisiydi.Idris Bostan'a gore bu gemi ince
donanma gemilerinden olup firkateden kiiclik bir savas gemisidir. Haberlesme ve karakol hizmeti igin
kullanilmaktaydi. Sadece Tuna Nehri'nde degil Misir sahillerinde de kullanilmistir. 1791'de yapilmis biiyiik
bir kirlangi¢ icinde 100 kisi barmndirryordu. ilk defa 18. yiizy1l sonlarinda kullanilmaya baslanmis olmasi
muhtemeldir.®* 1783/1784'de 8 aded Cezayir kirlangici igin 800 top yelken bezinin Mahzen-i Siirb'ten
verilmesi istenmigti.®®

3.13. Cektiri

Cektiriler hem kiirek hem de yelkenle hareket edebilen gemiler olduklar1 ig¢in ayni siniftan diger Osmanl
savag gemileri gibi yelkene ihtiya¢c duyuyorlardi. Mehmet Zeki Pakalin'a gore cektiri kiirekle giden ve
yelkeni bir yardimci bir vasita gibi kullanan savas gemisidir.®®Siileyman Nutki'nin Kamus-1 Bahri'sine gore
ise bu gemi 16. yilizyilda kullanilan, yelken ve kiirek ile hareket eden gemidir. Savas durumunda ve ticarette
kullanilip, sekline ve biiyiikliigiine gore muhtelif isimler ile bir kag simifa ayriliyordu.®’

Yelken bezinin ¢ekdiri olarak isimlendirilen bu tiir gemilerde yaygin bi¢cimde kullanildigi anlasiliyor.
1780/1781 senesinde 45 adet g¢ektiri gemisine 30 top bogaz bezi ve 2 aded yelken gonderilmisti.
1786/1787'da bir aded ¢ektiri gemisi igin bir aded mayistra yelkeni ile bir aded tente gonderilmisti.%

4. OSMANLI GEMILERINDE KULLANILAN YELKEN VE YELKEN BEZi TURLERI

18. yiizy1l Osmanli donanmasinda kullanim 6zellikleri ve islevleri nedeniyle birden fazla yelken ve yelken
bezinin kullanildig1 goriiliir. Yelken bezleri isimlerini takildiklar yelkenden veya tlizerinde bulunduklar direk
ya da serenlerden almislardir. Bazilarina daha ¢ok bazilarina ise daha az ihtiya¢ duyulsa da isimleri sunlardir;

% BOA. MAD. d. 03389. 00054

©Meze firkateyn, firkateynden kiiciik ve giivertesinde top bulunm ayan firkateynlere denir. Meze Italyanca mezzodan tiireyip yarim manasma gelir.
(Siileyman Nutki, Kamus-1 Bahri, s. 200)

81 dris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: 17.Yiizyilda Tersane -i Amire, s. 162-163

82 {smail Hakk1 Uzuncarsili, 1988, Osmanli Devleti’nin Merkez ve Bahriye Teskilati, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara,, s 471
83http://sanlitarinim.blogcu.com/osmanli-turk-denizcilerinin-kullandiklari-gemi-cesitleri/5309806 (13.11.2017)

8 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz,Deniz Politikalari, Teskilat ve Gemiler, s. 136

% BOA. MAD. d. 04375. 00077

8 Mehmet Zeki Pakalin, a. g. e., Cilt I, s .341

67 Siileyman Nutki, Kamus-i Bahri, s. 54

% BOA. MAD. d. 10412. 00098.
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Mayistra: Bu yelken bezi alborta yelken beziyle birlikte Osmanli donanmasinda en ¢ok kullanilan bezdir.
Ikisinin de adinin ayni ciimle iginde gegmesi bu iki bezin birbiriyle yapisal iliski halinde kullanildig1 ya da
birinin digeri yerine ikame edilebildigi ihtimalini akla getiriyor. Bu bez ya dogrudan Tersane-i Amire
icindeki Bezhane'de imal edilir ya da Bogazhisari'ndaki dokumac taifesi tarafindan dokunurdu. Daha ¢ok
Kilitbahir ve Seddiilbahir esnafi tarafindan bu bez imal edilirdi. 20 Ekim 1773'de Tuna Nehri sahilinde insas1
emredilen 90 parca cete kayiklarmda kullamlmasi i¢in 2160 top mayistra bezinin gonderilmesi gerekmisti.5

Alborta: Bu yelken bezi de mayistra bezi gibi donanmada sik¢a kullanilmakta olup. Bezhane ya da
Bogazhisarlari'nda iiretilirdi. Buradaki Sultaniye ve Kumkale esnafi bu bez tiiriinde uzmanlasmisti. 23 Ocak
1736'da Midilli'de Ibrahim Aga ma'rifetiyle yaptirilacak 10 parga kolik gemisi i¢in 49 top alborta bezi
gonderilmesi emredilmisti.”® 23 Kasim 1730'da Tersane-i Amire'deki donanma kalyonlari igin kullanilmak
amaciyla 2500 top alborta bezinin Bogazhisari'ndan gonderilmesi istenmisti.”

Gabya: Kebir ve sagir olarak isimlendirilen bu bez yelken bezi olarak donanmada sik¢a kullaniliyordu. 6
Mart 1778'de tiiccardan El Hac Ahmet kaptanin koliki i¢in génderilen malzemeler i¢inde birer aded biiyiik
gabya ve kiiciik gabya yelkenleri vardi."

Trinkete: 1723/1724'de Karadeniz'e zahire nakli i¢in Midilli'de insa edilen 10 par¢a kolik igin 10 parca
trinkete yelkeni i¢in bez gonderilmesi bu tiir bezin de kullanildigim gostermektedir.”

Mizana: Sinop'ta insa edilen gemiler i¢in istenen gabya, mayistra, babafingo ve yelken giizin bezinin
yaninda mizana yelkeni de vardi. Bu durum bu yelkenin de kullanildigini1 gostermektedir.”

Kontra Mizana: 1780'de Midilli Adasi'nda insa edilen kalyonlar i¢in bu kalyonlarin naziri olan Dergah-1 Ali
kapicibasilarindan Omer Aga tarafindan istenen yelkenler arasinda 55 top kontra mizana yelkeni de vardi.”

Istralya: istralya yelkeni kullanilan diger bir yelken tiiriiydii. Siileyman Nutki'ye gore istralya, direk ve
cubuklari bas taraflarindan tutan halatlardir.”® Bu halatlar iizerlerinde yiikselen yelken ise istralya yelkenidir.
18. yiizy1lin taninms kalyonlarindan Sespa-yi Bahri'nin yelkenlerinden ikisi istralya yelkeniydi.”’

Civadra: Bu kavram, gemilerin bas tarafina yatik vaziyette dikilen saglam ve giiclii direkleri ifade eder.” Bu
direklerdeki yelkene civadra yelkeni denmektedir ki bu yelken de Osmanli gemilerinde kullanilmustir.
1780'de 700 zira' civadra yelkeni Midilli' ye gonderilmisti.”

Kontra Civadra: 1189'da (1755/1756) bir gemiden alinip Mahzen-i Siirb'e teslim edilen yelkenlerden birisi
1 aded kontra civadra yelkeniydi.®

Babafingo: Babafingo sereni lizerindeki bu yelken de Osmanli gemilerinde kullanilmistir. Babafingo-i sagir
ve babafingo-i kebir seklinde iki ayri tirt vardir. 1750/1751'de Sahbaz-1 Bahri kalyonunda kullanilan
yelkenlerden 25 vukiyyesi, babafingo-i kebir iken 23 vukiyyesi babafingo-i sagirdi.2! 1778/1779'da Siinne
Bogazi'nda kaza yapan Sespa-yi Bahri kalyonundan ¢ikarilan mithimmattan bir tanesi 1 aded babafingo

yelkeniydi.®

Yukarida isimleri verilen yelkenler kadar olmasa da Moskovi olarak isimlendirilen bir yelkenin de Osmanl
donanmasinda kullanildig1 anlasiliyor. Ciinkii 1794/1795'te Tersane emini Osman Efendi tarafindan Sahbaz-
1 Bahri'ye satin alinan malzemeler arasinda 1232 zira' uzunlugunda ve 42624 akge degerinde bez Moskovi de
vard1.% Bu bez Bezhane'de iiretilmedigine gore yabanci tiiccarlardan satin alinmust.

Yelken bezi kadar yaygin kullanilmasa da keten bezi de Tersane-i Amire'de kullanilmaktaydi. Bu bez
Bezhane'de {iretilmeyip tiiccardan satin alinarak karsilanirdi. 29 Ocak 1788'de Gozleve tarafindan

5 BOA. MAD. d. 10391. 00081.
79 BOA. MAD. d. 03165. 00053.
1 BOA. MAD. d.10323. 00048.
2 BOA. MAD. d. 10398. 00076.
73 BOA. MAD. d. 03165. 00061.
74 BOA. MAD. d. 03365. 00139.
7> BOA. MAD. d. 10396. 00072.
76 Siileyman Nutki, a. g. e., s. 134
77 BOA. MAD. d. 10396. 00069.
78 Siileyman Nutki, a. g. e., s. 47
72 BOA. MAD. d. 10396. 00072.
8 BOA. MAD. d. 10395. 00058.
8 BOA. MAD. d. 000381. 00009.
82 BOA. MAD. d. 10396. 00069.
8 BOA. MAD. d. 10427. 00064.
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Bogazigi'ne gelerek Tersane-i Amire'ye demirleyen bir aded Rus gemisinin sahibi Yusnam isimli bir
gayrimiislim, elinde bir denk® keten bezi oldugunu bildirerek kendisine ruus belgesi verilmesini istemisti.
Lakin bildirilen keten bezinin Tersane'de kullaniliyor olmasi iizerine ruus belgesi verilmek yerine satin
alinmak cihetine gidilmis ve 79 top bezin her bir topu 100 paradan lazim gelen {icreti olan 197 buguk
kurusun 6denmesini Kaptan-1 Derya Gazi Hasan Pasa bildirmisti.®® Bu bezin isminin yelken bezi alimina dair
belgelerde gegmemesi onun nadir olarak kullanildigina delalet ettigi gibi yelken bezi olarak kullanilmamis
olabilecegine de isaret ediyor olabilir. Belki tente bezi olarak, belki kalyonlardaki kaptan kdsklerinin
tefrisatinda ya da bagka amaclarla kullanilmaktaydi.

5. OSMANLI GEMILERININ KULLANDIKLARI YELKEN BEZININ MIiKTAR VE
OLCULERI

Osmanlt donanmasini olusturan gemilerin tiir olarak ne kadar top yelken bezi kullandiklarini tespit etmek
giictiir. Ciinkii Bogazhisarlari'ndan toplanan ya da Tersane-i Amire'den gemi insa edilen yerlere gonderilen
bez toplari, tek gemi iizerinden degil birden fazla gemi igin hesaplanmistir. Mesela "donanma-i hiimayunum
kalyonlar: ve bastardeleri iciin, donanma-i hiimayun kalyonlart ile kalite ve sandal-1 hiimayun iciin, ....iki
aded kalyonlar ile mande ve merbut olub insallahii teala ibtidai baharda seferber olacak Donanma-yi
Hiimayun kalyonlarinin techizleri igiin..." ifadeleri ayr1 ayr1 gemilerin kullandiklart yelken bezi miktarini
hesaplamay1 zorlastirtyor. Yelken bezlerinin miktarinin uzunluk cinsinden ziyade agirlik cinsinden 6zellikle
dirhem® birimi iizerinden verildigi goriilmektedir. Yelken bezinin dokundugu iplikler igin ise daha gok
zira’® dlgiisii kullanilmustir.

Yelken bezleri top halinde gonderilmekte idi. Toplarin standart bir agirlig1 yoktu. Ancak 10 Ocak 1705
tarihli bir belgeden anlasildig1 kadariyla®® mayistra bezlerinin her bir topu 800 dirhem, albortanin ise her bir
topu 600 dirhem idi. Buna gore her bir mayistra topu agirlik olarak 800 dirhem ise (1 dirhem: 1.7 gram) 800
x 1.7 gram: 1417 gram, yani 1.41 kilogram idi. Alborta bezinin her bir topu da agirlik olarak 600 dirhem ise
(1 dirhem: 1.7 gram) 600 x 1.7 : 1063 gram yani 1.06 kilogram idi. Bu oran 1730/1731,%° 1745/1746%,
1748t 1757/1758,%2 1766/1767 *3, 1772/1773% yillarinda da bu sekildeydi. Ancak bu rakamlarin sabit
olmadig1 anlagiliyor. Mesela 1707/1708 donanma kalyonlar1 i¢in gerekli olan 1000 aded yelken bezinin her
bir adedi 1000 dirhemdi.*® (1000 dirhem: 1.7 kg). Aded'den kast edilenin top oldugu agiktir. 1708/1709 miri
kalyonlar i¢in 4200 top yelken bezi gerektiginde Bogazhisarlari'ndan 4 nefer yelkenci getirtilip pazarlik
yapilmsti. Yelkenciler 1200 topu 1000 dirhem (1.7 kg) iizerinden, 2000 topu 800 dirhem (1.4 kg) {izerinden
ve 1000 topu ise 600 (1.06 kg) dirhem agirlik iizerinden dokuyup kararlagtirilan fiyata gore teslim etmeyi
taahhiid etmislerdi.®® 1793/1794'de bez karhanesinde her sene iiretilen 68 zira' yelkenlik ocaklik bezinin her
bir topu 21 vukiyye (34.6 kilogram) idi ve her zira'ina 38 akge ddenmisti.”” Buna gore 1793/1794 her bir
topun agirlig1 34.6 kilogramdi. Bu ornekler biitiin zamanlar i¢in gegerli 6l¢iilere sahip tek bir bez topunun
olmadigimi gostermesi yaninda devletin toplarin agirliklar1 konusunda farklilagtirmaya gidebildigini de
gostermektedir.

Baska bir 6rnekte bir biiylik kalyon i¢in her bir topu 1100 dirhem yani 1.9 kilogramdan 1000 top mayistra,
trinkete, mancana ve civadra yelkeni i¢in bez gitmisti.® Bu takdirde 1 ton 900 kg yukarida adi gegen
yelkenler i¢in bez harcandigini sdyleyebiliriz. Gabyalik olaraksa ayni kalyon icin her bir topu 1000 dirhem

840,80175 g olan agirlik 6l¢ii birimi.

8 BOA. MAD. d. 10413. 00125.

8 Dirhem, Arap para sisteminde giimiis para yerine kullanilmis, sonralari Osmanlilara gegmis bir para birimidir. Fars¢a "direm"den alinmadir.
Dirhemin en muhtemel agirligi 2.97 gramdir. Dirhem 1 okkanin dort yiizde biri 3.148 gramlik agirligin adidir. Ser'an 70 tane orta boy arpanin
agirligina esitti. 1799'da Misir'da Fransiz iggali yillarinda dirhemin agirhgi 3.08 gram olarak tespit edilmisti. Agirlik tek olarak gram kabul edilmeden
once Istanbul'da 1 dirhem 3.207 gram idi. (Bkz.Mehmet Zeki Pakalin, a. g. e., L Cilt, s. 453-454)

87 Zira' uzunluk 6lgiilerinden birinin adidir.Sézliikte bilek kol manasina gelirki dirsek ucundan orta parmagin ucuna kadar olan kisimdir. Bunun es
anlamlist arsin kelimesidir. (Bkz.Mehmet Zeki Pakalin, a. g. e., IIL. Cilt, s. 663)

8 BOA. MAD. d. 03141. 00022.

8 BOA. MAD. d. 10323. 00048.

% BOA. MAD. d. 04380. 00033.

1 BOA. MAD. d. 10346. 00026.

92 BOA. MAD. d. 10364. 00064.

% BOA. MAD. d. 04005. 00036.

% BOA. MAD. d. 10390. 00079.

% BOA. MAD. d. 03165. 00052.

% BOA. MAD. d. 02485. 00057.

97 BOA. MAD. d. 10424. 00088.

% BOA. MAD. d. 04875. 00028
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yani 1.7 kilogramdan 800 top yelken bezi gitmisti. Yani 1 ton 360 kg bezin harcandigini kabul edersek bir
biiyiik kalyon i¢in 3 ton 260 kg yelken bezi kullanilmig oldugu sonucuna ulagabiliriz.

Uc anbarli bir parga kalyon icin trinkete, mayistra, mancana ve civadralik herbir topu 1000 dirhemden (1.7
kg) 800 top (1 ton 360 kg) bez harcanmisti. 1 Aralik 1701'de Kilitbahir Kalesi'nden her bir topu 850
dirhemden 1000 top bezin yelken bezi isleten esnaftan toplattirilmasi isteniyordu.®Burada dikkat ¢ekici olan
bez toplarinin agirlik olarak hangi degeri ifade ettiginin kesin olmamasi ve degisebilir olmasidir. Bu
durumun paranin deger artis ya da azaliglariyla ilgili olmasi muhtemeldir. Bagka bir ihtimal {ireticinin bez
toplarinda bazen kisaltma ya da azaltmaya gitmis olmasi ve devletin de buna Onlem almak cihetine
gitmesidir. Bezlerin topunun ka¢ dirhem edecegini padisahlar fermanlarinda bizzat belirtirlerdi..

10 Aralik 1701'de 60 parca firkatenin mithimmat ve kalafat malzemesi olarak 2400 top bez Tersane-i
Amire'ye gonderilmisti. Her bir firkateye 40 top diisiiyordu.’®Ancak bu bezin cinsi belirtilmediginden
agirliklarint hesaplamak miimkiin degildir. 1787/1788'de Halatgizade Mehmet Aga ma'rifetiyle Tuna
Nehri'nde inga ettirilen 15 par¢a tonbaz kayiklari igin 600 top yelken bezi ile tenteler icin bez
gonderilmisti.’®* Her bir kayiga, aritmatiksel olarak 600 rakami 15'e béliindiigiinde 40 top bez diisiiyor gibi
goziikse de bunun gercek durumla ne kadar bagdastigi ayri bir arastirma konusudur. Dahasi bunun ne
kadarinin yelken bezi icin ya da ne kadarinin tente igin kullanildig1 belli olmadig1 gibi génderilen bezin tiirii
de belli degildir.

6 Ekim 1703'te bir tane Cezayirli Patrona kalyonu i¢in 80 top, Kapudane kalyonu i¢in ise 120 top yelken bezi
harcanmist1.!®® Kaptan-1 Derya Abdiilfettah Pasa zamaninda bir tane biiyiik kalyon igin her bir topu 850
dirhemden (1.5 kg) 2580 top (3 ton 870 kg) yelken bezi harcanmist1 (Bkz. Tablo:1)*%

1736/1737'de Kaptan-1 Derya olan Ali Pasa'nin talebi iizerine her bir topu 15 zira'dan (1 zira' 075 metre ise
15x0.75: 11.25 m) 3000 top tezgah bezi dokutturulmasi istenmisti.’®* Bu takdirde bir topun uzunlugu 11.25
m etmektedir. Dirhemde oldugu gibi zira'da farklilastirmaya gitme uygulamasi olmadigindan zira' cinsinden
toplarin Ol¢iisii daha giivenilir goriinmektedir.

Stileyman Nutki, Kamus-1 Bahri isimli sozliigiinde yelken bezini tanimlarken onun 18 ya da 24 pusu
genisliginde ve 8 farkli kalinliga sahip oldugunu, 40 yardinin (36.5 m) bir top sayildigim bildirmektedir.1%
Onun déneminde yelken bezinin dl¢iilerinin degismis olmasi muhtemeldir. Cilinkii bu bilgi 18. ylizyilda bir
top bezin uzunlugunu 11.25 m olarak veren bilgiyle uyumlu degildir.

Tablo 2. Yillar Itibariyla Yelken Bezi Miktart.

Sene Toplandig: Yer Miktar (Top)
1701/1702 Kilitbahirl® 1000
1703/1704 Bogazhisar1*”’ 2180
1704/1705 Kilitbahir-Seddiilbahir® 5000
1708/1709 Bogazhisar1*® 4200
1709/1710 Bezhane!® 12.000
1716/1717 Bezhane!!! 5000
1729/1730 Bogazhisar1**? 6000
1730/1731 Bezhane!® 2000
1730/1731 Bogazhisar1** 5000
1732/1733 Bezhane'*® 22.000

% BOA. MAD. d. 04875. 00028.
100 BOA. MAD. d. 04923. 00131.
101 BOA. MAD. d. 03365. 00109.
02 BOA. MAD. d. 05361. 00046.
103 BOA. MAD. d. 05362. 00035.
104 BOA. MAD. d. 10336. 00056.
105 Siileyman Nutki, a. g. e. , s. 314
106 BOA. MAD. d. 04875. 00028.

107 BOA. MAD. d. 05361. 00046.
108 BOA. MAD. d. 033141. 00022.
109 BOA. MAD. d. 02485. 00057.
110 BOA. MAD. d. 02485. 00070.
111 BOA. MAD. d. 03918. 00050.
112 BOA. MAD. d. 10321. 00056.
13 BOA. MAD. d. 10321. 00063.
14 BOA. MAD. d. 10323. 00048.

115 BOA. MAD. d. 10326. 00056.

Social Sciences Studies Journal (SSSJournal) sssjournal.info@gmail.com

2317



mailto:sssjournal.info@gmail.com

Social Sciences Studies Journal (SSSJournal) 2018 pp:2304-2320

142 BOA. MAD.
143 BOA. MAD.
14 BOA. MAD.
145 BOA. MAD. d. 10410.00080.
146 BOA. MAD. d. 10413. 00114.
147 BOA. MAD. d. 10412. 00101.
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. 10405.00059.
. 04375.00077.
. 10410.00074.

1733/1734 Bogazhisari!® 7000
1734/1735 Bezhane'Y’ 2000
1735/1736 Bogazhisari® 6000
1736/1737 Bezhane!® 10.000
1736/1737 Bogazhisar1*? 5000
1737/1738 Bogazhisar*? 10.0000
1745/1746 Bogazhisar1'? 6000
1746/1747 Bezhane!? 2000
1747/1748 Bogazhisar1*® 6000
1754/1755 Bezhane!'® 2000
1757/1758 Bogazhisar1'? 6000
1757/1758 Bogazhisari?’ 12.000
1765/1766 Bogazhisar1? 6000
1766/1767 Bogazhisar® 6000
1767/1768 Bogazhisar1** 6000
1769/1770 Bogazhisari*3! 6000
1771/1772 Gelibolu ve Bogazhisar1!® 10.000
1772/1773 Bogazhisar*® 6000
1772/1773 Gelibolu ve Bogazhisar1*3 12.000
1774/1775 Bezhane!*® 7000
1774/1775 Bogazhisar1*%® 6000
1774/1775 Bogazhisar1*¥’ 10.000
1777/1778 Bogazhisari 6000
1778/1779 Bogazhisar1*® 6000
1778/1779 Bogazhisar1*®® 6000
1780 Bezhane!4 4000
1780 Bogazhisar1*4 12.000
1781-1782 Bogazhisar14? 2215
1783/1784 Bogazhisar1** 6000
1785/1786 Bogazhisar1*# 6000
1785/1786 Bogazhisar1*4 6181
1786/1787 Bogazhisar146 6000
1786/1787 Bogazhisar1*4’ 6000
116 BOA. MAD. d. 10329. 00052.
17 BOA. MAD. d. 10329. 00058.
118 BOA. MAD. d. 10332. 00053.
119 BOA. MAD. d. 10336. 00056.
120 BOA. MAD. d. 10336. 00050.
121 BOA. MAD. d. 10338. 00047.
122 BOA. MAD. d. 4380. 00033.
123 BOA. MAD. d. 10344. 00052.
124 BOA. MAD. d. 10346. 00026.
125 BOA. MAD. d. 10357. 00055.
126 BOA. MAD. d. 10364. 00064.
127 BOA. MAD. d. 10364. 00073.
1282 BOA. MAD. d. 10378 .00036.
122 BOA. MAD. d. 4005. 00036.
130 BOA. MAD. d. 04629. 00101.
131 BOA. MAD. d. 10368. 00032.
132 BOA. MAD. d. 10388. 00071.
133 BOA. MAD. d. 10390. 00079.
3¢ BOA. MAD. d. 10395.00065.
135 BOA. MAD. d. 10392.00051.
136 BOA. MAD. d. 10392.00043.
137 BOA. MAD. d. 10391.00086.
138 BOA. MAD. d. 10398.00082.
133 BOA. MAD. d. 10402.00088.
140 BOA. MAD. d. 04122.00075.
141 BOA. MAD. d. 04122. 00059.
d
d
d
d
d
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1786/1787 Bogazhisari*8 6000
1787/1788 Bogahisan 14 6000
1791/1792 Bogazhisar1*> 6000
1792/1793 Bogazhisari*>! 8000
1793/1794 Bogazhisar1*> 6000
1795/1796 Bogazhisari> 6000
1796/1797 Bogazhisari*> 6000

Bu tablodan anlasildig1 kadariyla donanmanin etkili oldugu savaslarda Bezhane ve Bogazhisarlari'ndan talep
edilen yelken bezi miktar1 artmaktadir. Mesela 1736-1739 Osmanli-Rus savasinin yasandigr dénemde
yelken bezi ihtiyaci artarak Bogazhisari'nda 10.000 tona ¢ikmistir. Burasinin normal kosullar altinda her yil
diizenli olarak gonderdigi yelken bezi miktar1 6.000 toptur. Osmanli donanmasiin yakildigi 1770 Cesme
Baskini'ndan sonra da Bogazhisar1 ve Gelibolu'dan talep edilen yelken bezi miktar1 artmis goriiniiyor.
1771'de buralardan 10.000 top, 1772'de 12.000 top yelken bezi talep edilmistir. Ruslarla yeni bir savas
ihtimalinin belirdigi 1780'de, Bogazhisari'ndan 12.000 top ve Bezhane'den 4.000 top yelken bezi talep
edilmistir. Dikkati ¢ceken baska bir husus donanmanin ihtiya¢ duydugu yelken bezinin ¢ok biiyiik bir kismini
Bogazhisar'lar1 ve Gelibolu ile Bezhane'nin karsilamakta oldugudur. Bezhane donanmanin bez ihtiyaci i¢in
18. yiizyilda acilmig oldugu halde, istikrarli bi¢imde iiretim yapmakla birlikte toplam iiretim miktar1 olarak
hala Bogazhisarlari ve havalisinden epey geridedir.

6. SONUC

Gorildiigi tizere yelken bezi Osmanli donanmasinda gektiri,firkate,uskuna,ates gemisi ve sayka tlrl
gemilerde eskiden beri kullanilmaktadir.Bu gemilerde yelken hareket i¢in asil giic kaynagi olmayip
kiireklerin yaninda yardimct bir giic kaynagi olarak degerlendirilmistir.Lakin Avrupa'da meydana gelen
siyasi,ticari ve iktisadi gelismelerin sonucu olarak 15.ylizyildan itibaren "kalyonlar" gelismeye
basladi.Kalyonlar biiyiik govdeleri ve genis i¢ hacimleri ile asil gii¢ kaynagi olarak riizgar1 kullanmak
durumunda kaldig1 i¢in yelken bezi kullanimi bu gemileri yayginlagsmasiyla artti. Bu gemiler hem iglerine
daha ¢ok su ve yiyecek alarak okyanus kosullarinda daha uzun siire denizde kalabiliyor hem de yiiksek
govdeleriyle diisiik bordali korsan gemileriyle daha kolay basa cikabilmek pratik yonden kullaniglt
Ozelliklere sahiptiler.Osmanli Devleti'de Akdeniz'de Venediklilerle Girit Adasi1 dolayisiyla 1645-1669
tarihleri arasinda yaptig1 savaslar sirasinda kalyonlar kullanan Venedik donanmasi karsisinda etkisiz kalinca
etkili bir savag makinesi olarak kalyonlarin énemini fark etti.Bu olaydan sonra donanmasinda kalyonlara
Oonem vererek bunlarin sayilarini artirmaya yonelik ¢aligmalara agirlik verdi.Mezemorta Hiiseyin Pasa'nin
kaptan-1 deryalig1 sirasinda ise bu ¢aligmalar belli bir olgunluga ulasti ve 1701 tarihinde onun mimari oldugu
Bahriye Kanunnamesi ile belli bir diizene kavustu.Her sene 40 kadar kalyonun donanmada gorev yapmasi
esasl ile donanma personelinin tayin,terfi ve emeklilik islemleri bir diizene bagland.

Osmanli donanmasinda kullanilan baslica yelken bezleri tiirleri mayistra ve alborta idi. Gabya,mancana ve
trinkete gibi yelken bezleri kullanilmigssa da mayistra ve alborta kadar bunlar yaygin kullanilmamistir.Bu
bezlerin temin edildigi yerler ise Sultaniye,Kala-i Sultaniye, Seddiilbahir ve Kilitbahir'den olusan
Bogazhisarlari, Livadya,Misir,Kibris, Benefse ve Egriboz adasiydi.18.Y{izyilda Tersane-i Amire igerisinde
bir de devlete ait Bezhane adiyla bir kurum agilmigti.Bezhane iltizam usuliiyle isletilirken Bogazhisarlar1 ve
diger yerlerden bezler avariz vergisi karsiligi olarak toplaniyordu. Bezlerin masrafi ise "Ocaklik usulii" ile
Istanbul giimriigii,istanbul kahve ve duhan giimriigii ile Istanbul cizyesi ve Simkeshane mukataasi
mallarindan karsilaniyordu. Diger yerler bir tarafa yelken bezinin en fazla iiretildigi yerler Bogazhisarlari
idi.Buradaki iireticilere diizeyi devletge belirlenmis bir fiyat {izerinden belli bir miktar 6deme yapilir ve bu
0deme karsiliginda miktar ve 6zellikleri daha dnceden belirlenmis bezleri dokumalari istenirdi. Tersane emini
tarafindan gorevlendirilen miibasir bezleri toplama, Istanbul'a nakil ve Tersane-i Amire icinde yer alan
Mahzen-i Siirb'e teslim iglemlerine nezaret ederdi.Bu yoniiyle Osmanli devleti kendi kendine yeten ve en
azindan kendi ihtiyacina cevap verecek bigimde isleyen bir temin sistemine sahiptir.

148 BOA. MAD. d. 10412. 00102.
149 BOA. MAD. d. 10413. 00119.
150 BOA. MAD. d. 10422. 00058
151 BOA. MAD. d.10424. 00058
152 BOA. MAD. d. 10424.00056
153 BOA. MAD. d. 10427. 00056
154 BOA. MAD. d. 10429.00061
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18.ylizy1lda Avrupa'da bulunan devletlerin bir¢ogunda yelken bezi hususunda Osmanlilarda oldugu gibi
kendi kendine yeterli olma s6z konusu degildir.ingiliz,Venedik,Fransiz,ispanyol ve Hollanda donanmalari
yelken bezi ihtiyacin1 daha ¢ok i¢ ve dis pazarlardan satin almak suretiyle karsiliyordu.ingiliz donanmasi
yelken bezi dahil kereste,katran,urgan,yelken bezi ve {stiibii dahil birgok gemi inga malzemesini ya Baltik
bolgesinden ya da Amerika'dan temin ederken Venedik donanmasi da ayn1 sekilde i¢ ve dis piyasalardan bu
{iriinii satin almak suretiyle karsiliyordu.ispanyollar ve Hollandalilar da bu malzemeyi sémiirgelerinden ya
da uzak yakin komsularindan temin ediyorlardi.Venedik Cumhuriyeti'nde dnceki yiizyillarda var olan ve
Venedik tersanesi bilinyesinde bulunan bir bezhane 18.yiizyilda kapanmisti.Osmanli donanmasinin yelken
bezi konusundaki kendi kendine yeterliliginin en azindan 18.yiizyilin son ceyregine kadar denizlerde etkili
olmasina imkan sagladigini iddia etmek miimkiindjir.
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