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oz
Modern yasamda giinden giine daha fazla motorlu tasit kullaniminin getirdigi trafik sorunu ve hava kirliligi, glinliik yasami
olumsuz yonde etkilemektedir. Bilhassa iilkemizdeki, kontrolsiiz i¢ gog¢, iilke niifusunun bati bolgelerdeki illerde
yogunlagmasi sonucunu dogurmustur. Bu durumda biiyiik illerde alt yap1 yetersizligi sebebiyle, trafikte kaybedilen zamanin
yarattig1 ekonomik kayip ve egzos gazlarinin neden oldugu karbon emisyonu giderek tehlikeli boyutlara ulasacaktir.

Gelismis iilkelerde, ¢evreye verdigi zarari azaltabilmek i¢in motorlu tagitlar {izerinden alinan vergiler, tasitlarin karbon
emisyonuna gore hesaplanmaktadir. Ulkemizde ise Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu’ndaki diizenleme, agirlikli olarak bir
servet vergisi niteligindedir. Oysa daha adil, daha gevreci ve vergi miikellefinin ddeyecegi vergisini kontrol de edebilecegi
yeni bir vergilendirme modeli gelistirilebilir ve gelistirilmelidir. Bu konuda bat1 iilkelerindeki tasitlarin vergilendirilme
modellerinden esinlenerek bazi ¢aligmalar yapildig: bilinmektedir.

Bu ¢alismada, motorlu tagittan yararlanilan, dolayisiyla sebep olunan karbon salinimi 6l¢iisiinde vergi verilmesini saglayacak
bir model dnerilmesi ve dnermis oldugumuz bu modelde hem daha adil bir vergilendirme, hem de gevre ve trafik kirliligini
azaltic bir tiiketici tutumu saglanmasi amaglanmaktadir.

Anahtar sozciikler: Motorlu Tagitlar Vergisi, ¢evre kirliligi, trafik sorunu.

ABSTRACT

The traffic problem and air pollution caused by the increasing use of motor vehicles in modern world affects the daily life in
a negative way. Especially the unregulated domestic migration in our country caused the growth of population in western
territories. In this case, because of the lack of infrastructure in large cities, the carbon emission caused by the economic loss
and exhaust fumes brought along by the waste of time in traffic will reach dangerous levels.

In developed countries, the taxes collected on motor vehicles are calculated according to the carbon emission in order to
reduce the environmental damage.

In our country, the regulation of the Motor Vehicles Tax Act is mainly a fortune tax. However, a new taxation model which
is more fair and ecologist should be developed. This kind of model would also make it possible to control the taxes of
taxpayers. There are various operations which are inspired by the taxation models of vehicles in western countries.

In this study, the main aim is to suggest a model benefiting from motor vehicles and therefore making it possible to tax
according to the amount of the produced carbon emission. By this model, both a more fair taxation and creating a consumer
attitude which would reduce the environmental and traffic pollution is aimed.

Keywords: Motor Vehicles Tax, Environmental Pollution, Traffic Problem
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1. GIRIS

Motorlu tasitlar giiniimiiz diinyasinda her tiirlii ulasim ve tasima ihtiyaglarini karsilayan, giinliik yasamin
birer parcasi haline gelmistir. Motorlu tasit araglar1 toplumlarin sosyal, kiiltiirel ve ekonomik yapilarinin
degisiminde de biiyiik roller oynamistir. Tasit araclarinin {iretiminin, alim satimimin ve kullaniminin, ilke
ekonomisinin neredeyse tliimiinii 6nemli dl¢iide etkiledigini ve 6énemli bir vergilendirme kaynagi oldugunu
sOylemek yanlis olmaz (Uyanik, 2003:46). Glinliimiizde artik motorlu tagit aracina sahip olmak (her ne kadar
bazi liikks ve pahali marka araclar statii belirleyicisi olarak kullanilsa ve algilansa da) bir zenginlik gdstergesi
olmaktan ¢ikmis, bir ihtiya¢ halini almistir. Ciinkii giderek motorlu ara¢ sahibi olan insan sayisi hizla
artmakta, hatta baz ailelerde birden fazla motorlu aracin bulundugu goériilmektedir. Bunda, ekonomik refahin
goreceli olarak artmasinin yani sira, motorlu tasit araci liretiminde seri liretim teknolojisinin kullanilmasi ve
modellerin ¢ok c¢esitli hale gelmesi ile birlikte, her sinifin ihtiya¢ ve biit¢esine uygun araglarin diisiik maliyet
ile iiretilebilmesinin rolii biiyliktiir.

Ancak tilke niifusunun ve buna bagli olarak motorlu tasitlarin belli bolgelerde toplanmasi, ¢evre sagligini ve
yasam kalitesini ciddi anlamda olumsuz etkileyen bir sorun halini almigtir. Niifusu yogun sehirlerde, hem
ulasimin rahatlamasi hem de arac¢larin karbon saliniminin azaltilmasi icin belki de, motorlu tasitlar {izerinden
alman vergilerin, bir enstruman (arag) olarak kullanilmas1 gerekmektedir.

Bu baglamda ¢alismamizda; motorlu tagitlar vergisinin mevcut uygulamasi ile ilgili bilgiler verildikten sonra,
cevre sagligini korumak ve iyilestirmek, kalabalik sehir yasantisini biraz olsun rahatlatmak i¢in trafige ¢ikan
giinliik 6zel arag¢ sayisinda bir azalma saglayabilmek umudu ile yeni bir motorlu tasit vergilendirme modeli
Onerilmekte ve modelin varsayimlari ile uygulama bigimi agiklanmaktadir.

2. NUFUS YOGUNLUGU VE MOTORLU TASITLAR

Gilinlimiizde i¢ go¢ nedeniyle biiyiiyerek kalabaliklagan sehir sayisi artarken, bu sehirlerde gilinliik ulagimin
motorlu tagit araclar ile yapilmasi kaginilmaz hale gelmistir. Niifus projeksiyonlar1 dikkate alindiginda, artan
niifusla birlikte motorlu tasit kullaniminin daha da artacagi gerceginden hareket edilecek olursa, toplu tasim
araglarmin kullanilmasini 6zendirici yontemlere, belki bir siire sonra zorlayici onlemlere basvurulmasi
zorunlu olacaktir.

Tiirkiye niifusunun 2040 yilinda 100 milyonu ge¢mesi beklenmektedir. Demografik gostergelerdeki mevcut
egilimler devam ettigi takdirde, 2017 yili1 Adrese Dayal1 Niifus Kayit Sistemi (ADNKS) sonuglarina gore 80
milyon 810 bin 525 kisi olan Tiirkiye niifusunun, 2023 yilinda 86 milyon 907 bin 367 kisiye, 2040 yilinda
ise 100 milyon 331 bin 233 kisiye ulagmasi beklenmektedir. Niifusumuz 2069 yilina kadar artarak 107
milyon 664 bin 79 kisiyle en yiiksek degerine ulasacaktir. Bu yildan itibaren azalisa gegmesi ongoriilen tilke
niifusu 2080 yilinda 107 milyon 100 bin 904 kisi olacaktir. Yine tahminlere gore istanbul niifusu 2023
yilinda 16,3 milyona ulasacaktir. Ulkemizde2023 yilinda, 2017 yili ADNKS sonuglarma kiyasla 68 ilin
niifusu artarken, 13 ilin niifusu azalacaktir. En yliksek niifusa sahip ilk bes il siralamasinda ise bir degisiklik
olmayacaktir. Buna gore, 2023 yilinda Istanbul’un 16,3 milyon, Ankara’nin 6,1 milyon, izmir’in 4,6 milyon,
Bursa’nin 3,2 milyon ve Antalya’'min 2,7 milyon niifusa sahip olacagi Ongoriilmektedir
(http://www.tuik.gov.tr/ , erisim:19/03/2018

Tirkiye niifusu bir milyonun iizerinde olan sehirlerin sayis1 ve niifuslar1 yillar itibariyle Tablo 1 de
goriilmektedir.

Tablo 1: Niifusu Bir Milyonun Ustiinde Olan 20 Sehir

YILLAR 2017 2018 i1 niifusunun ildekti) | fldeki otomobil
Toplam Tiurkiye Toplam Niifus otomobi S
pNﬁﬁlsu y 79.766.012 80.550.266 ici‘; ek % i sayis basina kisi sayist
Istanbul 15.113.384 15.361.136 19,07 2.813.027 5
Ankara 5.413.000 5.500.577 6,83 1.376.928 4
[zmir 4.205.647 4.242.048 5,27 739.839 6
Bursa 2.874.481 2.909.499 3,61 473.250 6
Antalya 2.338.474 2.387.054 2,96 477.336 5
Adana 2.211.049 2.225.702 2,76 321.865 7
Konya 2.116.077 2.127.252 2,64 346 270 6
Gaziantep 2.004.585 2.046.164 2,54 221.351 9
Sanliurfa 2.002.483 2.055.044 2,55 95.816 21
Kocaeli 1.796.839 1.828.611 2,27 223.723 8
Mersin (Igel) 1.749.322 1.760.810 2,19 264 937 7
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Diyarbakir 1.707.231 1.730.232 2,15 51.186 33
Hatay 1.538.108 1.547.645 1,92 202.811 8
Kayseri 1.375.408 1.394.834 1,73 228.920 6
Manisa 1.364.561 1.366.768 1,70 213.186 6
Samsun 1.255.738 1.254.865 1,56 163.273 8

Balikesir 1.177.640 1.179.774 1,46 202.033 6
Van 1.112.035 1.124.211 1,40 27.942 40
Kahramanmarag 1.087.983 1.091.678 1,36 124.832 9
Aydin 1.036.208 1.041.291 1,29 177.720 6
TOPLAM 53.480.253 54.175.195 67,26 8.746.245 6

Kaynak: Tablodaki hesaplamalar, http://www.tuik.gov.tr/UstMenu.do?metod=temelist sitesinden indirilen istatistik tablolardan
alinan degerler kullanilarak yapilmistir.

Gorildiigi gibi Tiirkiye niifusunun % 67 si, toplam 81 ilin 20’sinde (%25’inde) yagamaktadir. Yine, tabloya
bakildiginda ilk i¢ biiylik sehrin, Tiirkiye’'nin niifusunun % 31’ini, diger bir deyisle yaklasik tigte birini
barindirdig1 goriilmektedir. Ayrica biiyiik illerde ara¢c basina diisen kisi sayisinin daha az oldugu, yani
otomobil sayisinin da daha fazla oldugu goriilmektedir. Nitekim Istanbul’da 5 kisiye 1 otomobil diiserken,
Sanli Urfa’da 21 kisiye, Diyarbakir’da 33 kisiye ve Van’da da 40 kisiye 1 otomobil diigmektedir. Alt yap1
eksikliginin giderilemeyen sorunlari, artan arag¢ sayisiyla daha da biiyiimektedir. Daha ¢ok arag, daha ¢ok
karbon salinimi ve tabii ki hava kirliligi demektir. Trafige ¢ikan motorlu ara¢ basina diisen yolcu sayisinin
artirilmasi bu noktada énem kazanmaktadir. Bu ise, ulasimda 6zel otomobil kullanmak yerine, toplu tagim
araglarini kullanmanin yayginlagmasiyla basarilacaktir.

Tablo 2. Tiirkiye’deki motorlu tasitlarin sayisal dagilimi (2017 yili itibariyla)

il Toplam | Otomobil | Minibiis | Otobiis | Kamyonet | Kamyon | Motosiklet | Traktor
Toplam-Total |22 218945 |12 035978 | 478 618 221885 | 3642625 | 838718 | 3102800 | 1838222
% Dagilimi % 100 % 54 % 2,15 % 1 % 16 % 3,7 % 13,9 %08,2

Kaynak: > Tllere gére motorlu kara tasitlar sayis1, 2017” (http://www.tuik.gov.tr/PreHaberBultenleri.do?id=27640, erisim 18.03.2018

Tablo 2’deki verilerden Tiirkiye’deki toplam tasitlarin % 54’iiniin otomobillerden olustugu anlasilmaktadir.
1 no’lu tablodaki niifusu 1 milyonun iizerinde olan illerdeki toplam 8.746.245 adet otomobil sayisi, iilke
genelindeki 12.035.978 adet otomobil sayisiyla kiyaslandiginda % 72,66 orani elde edilmektedir. Yani
toplam illerin dortte biri, toplam niifusun % 67 sini barindirmakta ve tilkedeki tiim otomobillerin dortte {igli
de bu 20 ilde bulunmaktadir.

Tablo 3: 20 Biiyiik ildeki Otomobil Sayilar1 Ve Yiizdeleri

_ Toplam Otomabil ildeki Otomobillerin | illerdeki M.T. "dek‘g:(‘::l‘e"li’i'“e““
1 Motorlu Sayist ildeki Motorlu Ulkedeki M.T.’a Otomobillere Orani
Tasit Sayisi tasitlara oram (%) Orani ( %) (%)

Ulke Toplami 22.218.945 | 12.035.978

20 11 Toplam 15.303.467 8.746.245 57 68,87 72,66
Istanbul 4 061 725 2 813 027 69 18,3 23,37
Ankara 1887 491 1376 928 73 8,5 11,44
[zmir 1348 928 739 809 55 6,1 6,15
Bursa 843 986 473 250 56 3,8 3,93
Antalya 1020 932 477 336 47 4,6 3,97
Adana 636 906 321 865 51 2,9 2,67
Konya 708 617 346 270 49 3,2 2,88
Gaziantep 489 796 221 351 45 2,2 1,84
Sanliurfa 256 618 95 819 37 1,2 0,80
Kocaeli 379932 223723 59 1,7 1,86
Mersin 591 474 264 937 45 2,7 2,20
Diyarbakir 123 615 51 186 41 0,6 0,43
Hatay 473714 202 818 43 2,1 1,69
Kayseri 364 415 228 920 63 16 1,90
Manisa 573 985 213 186 37 2,6 1,77
Samsun 340 221 163 273 48 15 1,36
Balikesir 464 258 202 033 44 2,1 1,68
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Tablo 3 (Devam): 20 Biiyiik fldeki Otomobil Sayilar1 Ve Yiizdeleri

Van 79 325 27 942 35 0,4 0,23
Kahramanmaras 223371 124 832 56 1,0 1,04
Aydin 434 158 177720 41 2,0 1,48

Kaynak: Tablodaki veriler “Illere gore motorlu kara tasitlart say1st” tablosundan tiiretilmistir.

(http://www.tuik.gov.tr/PreHaberBultenleri.do?id=27640, erisim 18.04.2018).

3 No’lu tablodan, iilke genelindeki tiim motorlu tasitlarin %68,87’sinin bu 20 ilde toplandig1 ve bu illerdeki
tasitlarin da % 57’sinin otomobillerden olustugu anlagilmaktadir.

Yine tablo 3’te goriilmektedir ki, niifusu en yiiksek ilk {i¢ ildeki motorlu tasit toplamu, {ilkedeki motorlu tasit
toplammin % 32.9‘unu olusturmaktadir. Otomobil sayis1 bakimindan degerlendirildiginde, toplam
otomobillerin % 40,96’sinin bu ii¢ ilde toplandig1 goriilmektedir. Bu rakamlar niifus yogunlugu fazla olan
illerdeki otomobil sayisinin da g¢ok fazla oldugunu ve sehir ici trafiginin yogunlugunun sebebini de
gostermektedir. Planlanmayan ve kontrol edilemeyen i¢ goglerle, biiylik sehirlerin giderek daha zor yasam
kosullara dogru stiriiklendiginin farkedilmesi gerekmektedir. Sorun, sosyo ekonomik, sosyo psikolojik ve
cevre kirliligi bakimindan ivedilikle ¢6ziim aranmasi1 gereken boyuta gelmistir.

Yakittan kaynaklanan kiiresel CO2 emisyonlari, AB'deki diisiislere ragmen, diinya 6lgeginde 1990 ve 2014
yillar1 arasinda% 57,9 oraninda artmistir. Artisin ¢ogu gelismekte olan ekonomilerde gerceklesmistir.
Emisyonlarin biiylimesi, hem nispi hem de mutlak anlamda, en fazla Cin'de ger¢eklesmistir.
(http://ec.europa.eu/eurostat/statisticsexplained/, erisim: 18.03.2018). Genel olarak karbon emisyonu
artisinda sanayilesmenin ana sebep olmasiyla birlikte, motorlu tasit araclarmin saldig1 egzos gazlarinin pay1
da gozard: edilemez. Ozellikle gelismekte olan iilkelerde eski model motorlu tasit araci sayisinin fazlalig1 ve
karbon emisyon denetimlerinin yetersizligi, bu iilkelerdeki emisyon artisginin bir nedeni olarak
diistintilmelidir.

Almanya'da 2016 baginda 45.071.209 kayith binek arag sayisi (Personenkraftwagen / PKW) %]1.6 artarak
45.803.560 adete ulasmustir (Henk 2017, https://www.best-selling-cars.com/, erisim: 18.03.2018). Bu arada,
Almanya’daki 45.803.560 otomobil sayisina karsilik, Tiirkiye’de 12.035.978 olmasina karsin, biiyiik
sehirlerimizdeki trafik yogunlugu ve kargasasi diisiiniilecek olursa, iilkemizdeki alt yap1 plansizliginin ve
yetersizliginin durumu daha iyi anlagilacaktir.

Istanbul’da her giin 465 yeni aracin trafige ¢iktig1 hesaba katilirsa, dnlem olarak toplu tasimanin cevresel
acidan saglayacagi faydanin yan sira maliyet ve zaman konusunda da oldukga etkili oldugu
diisiiniilmektedir. 3,5 metrelik serit {izerinde saatte taginan yolcu sayist 6zel aragla 2 bin kisiyken, otobiis ile
20 bin, metro ile 80 bin kisiye ulagtig1 hesaplanmistir. Yine 1 litre akaryakit ile bir yolcuyu tasima mesafesi
0zel aracgla 19 kilometre, otobiisle 39 kilometre ve metro ile 48 kilometre olarak hesaplanmistir. Yapilan
hesaplamalara gore 50 bin kisi trafikte 6zel araciyla 175 metre yer kaplarken, otobiisle 35, metro ile 9 metre
yer kaplamaktadir. IETT nin yaptig1 bir arastirmaya gore, 6zel araglarla ulasima gére toplu tasitlarla yapilan
ulagim 7-7.5 kat daha az karbon saliniminin gergeklestigi goriilmiistiir (Erigkin, http://ekolojist.net/, erisim:
20.03.2018).

Tim bunlarin yanisira biiylik bir kesimin giinlik ulagiminda motorlu tasit kullanimi kagimilmaz bir
zorunluluk haline gelmistir. Bu nedenle motorlu tagitlarin sadece ulasim ihtiyacini gidermek anlaminda
kullanilmasi dikkate alindiginda, MTV’nin sadece servet vergisi kapsamina alinmasiin yanlis oldugu
goriisii ortaya ¢cikmaktadir.

2.1. Motorlu Tasilar Vergisi

Tiirkiye’de 1963 yilindan beri uygulanan Motorlu Tasitlar Vergisi (MTV) giiniimiizde motorlu kara, hava
tagitlarindan alinmakta ve bir servet vergisi niteligindedir. Verginin konusunu diizenleyen Motorlu Tasitlar
Vergisi Kanunu (MTVK) m.1’ile kanunun 5. ve 6. maddelerinde yazili tarifelerde (I, II,ve IV sayili) yer alan
motorlu araglarin vergi konusuna girecegi belirtilmistir. Bu nedenle motorlu tasit olsa bile kanunda belirtilen
tarifeler disinda kalan araglar ve motorlu olmayan tasitlar (6rnegin; bisiklet, sandal) verginin konusu disinda
kalmaktadir. Verginin konusunu, kanunda belirtilen tarifelerde yer alan Karayollar1 Trafik Kanununa goére
trafik sube veya biirolarina kayit ve tescil edilmis bulunan motorlu kara tasitlar ile Ulagtirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlig1 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiine kayit ve tescil edilmis olan ugak ve helikopterler
olusturmaktadir (Sugézii, Yildirim ve Aydin 2017:117).

Motorlu tasitlar vergisini toplam vergi gelirleri icerisindeki payr %1,93 tiir (http://www.bumko.gov.tr/,
erigsim:19.03.2018).
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Motorlu tasitlar vergisi miikellefi “197 Sayili Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu” nun 3. maddesinde “Motorlu
Tasitlar Vergisinin miikellefi; trafik sicili ile Ulastirma Bakanliginca tutulan sivil hava vasitalar sicilinde
adlaria motorlu tasit kayit ve tescil edilmis olan gercek ve tiizel kisilerdir.” seklinde tanimlanmigtir. Buna
gore tasit kimin adina tescilli ise, vergi o kisiden alimmaktadir, bdylece oto-kontrol mekanizmasi
isleyebilmektedir (Kalayci ve Yeter 2011:109).

2.1.1. Verginin Tarife ve Olciileri

Motorlu tasitlar vergisi, sozli gegen motorlu tasitlar vergisi kanunun kapsaminda, kanunun 5. ve 6.
Maddelerinde belirlenen dort adet vergileme tarifesi uyarinca alinir.

Caligmanin temeli binek otomobillerin vergilendirme modeline dayandigi igin burada sadece binek otolara
iliskin veriler kullanilmustir.

Otomobil smifina iliskin motorlu tasitlar vergisi, 28/11/2017 tarihli ve 7061 sayili Kanuna gdre yeniden
diizenlenmistir. Buna gore 31/12/2017 tarihinden (bu tarih dahil) 6nce kayit ve tescil edilen otomobil,
kaptikacti, arazi tasitlart ve benzerleri 7061 sayili Kanun ile Motorlu Tasitlar Vergisi Kanununa eklenen
gecici  8’inci  Maddede yer alan asagidaki (I/A) sayili tarifeye gore vergilendirilecektir
(Ttirmob, http://turmob.org.tr/ebulten/mevzuatsirkuleri/2018/7-2018.pdf , erisim:17.03.2018).

Tablo4.
Motor Silindir Hacmi (cm?®) Motorlu tagitlar Tasitlarin Yaslar ile Odenecek Yillik Vergi Tutar1 (TL)
1-3yag | 4-6yas | 7-11yas 12-15 16 ve yukari
yas yas
Otomobil, kaptikacti, arazi tasitlar1 ve benzerleri
1300 cm? ve asagisi 743 518 290 220 78
1301 - 1600 cm® e kadar 1.294 970 563 398 153
1601 - 1800 cm’® e kadar 2.284 1.785 1.051 641 249
1801 - 2000 cm’® e kadar 3.598 2.771 1.629 970 383
2001 - 2500 cm?® e kadar 5.396 3.918 2.448 1.463 579
2501 - 3000 cm?® e kadar 7.524 6.545 4.089 2.200 808
3001 - 3500 cm?® e kadar 11.458 10.309 6.210 3.100 1.138
4001 cm® ve yukarisi 29.483 22.109 13.094 5.885 2.284

Kaynak: Tiirmob, mevzuat sirkiileri, Vergi, 02/01/2018, 7-3

1.1.2018 tarihinden sonra ilk defa kayit ve tescil edilen tasitlar ise asagidaki (I) sayili tarifeye gore
vergilendirilecektir.

Tablo 5.
Motor Silindir Satir Tasitlarin Yaslari fle Odenecek Yillik Vergi Tutar1 (TL)
Hacmi (Cm?) | Tagit Degeri (TL) Numar " e L ot 16ve
as1 -Jyas -6Yyas - Ilyas - loyas yukari yas
1-Otomobil, kaptikacti, arazi tasitlar: ve benzerleri
40.000°1 agmayanlar 1 743 518 290 220 78
1300 e’ ve asagist | 20-000°1 asip 70.000% -5 817 570 319 242 86
agmayanlar
70.000’1 asanlar 3 892 622 348 264 94
40.000’1 agmayanlar 4 1.294 970 563 398 153
_ 3 EH 2
1301 — 1600 cm? e 40.000°1 ag1p 70.000’1 5 1.423 1.067 619 437 168
kadar agmayanlar
70.000’i asanlar 6 1.553 1.164 675 477 183
1601 — 1800 cm?® e 100.000°1 agmayanlar 7 2.512 1.964 1.156 705 274
kadar 100.000°i asanlar 8 2.741 2.142 1.262 770 299
kadar 100.000°i asanlar 10 4317 3.326 1.955 1.164 459
2001 — 2500 em?® e 25.000’i agmayanlar 11 5.936 4.309 2.692 1.609 637
kadar 125.0007 asanlar 12 6.476 4.701 2.937 1.755 695
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501 3000 emt e | 250.000°i asmayanlar | 13 8.276 7.200 4.498 2.420 888
kadar 250.000°i asanlar 14 9.029 7.854 4.907 2.640 969
3001 — 3500 cm® e 250.000’i agmayanlar 15 12.603 11.340 6.831 3.410 1.251
kadar 250.000°i asanlar 16 13.749 12.371 7.452 3.720 1.365
3501 4000 e e | 400.000’i asmayanlar | 17 19.815 17.111 10.077 4.498 1.792
kadar 400.000"i asanlar 18 21.617 18.666 10.994 4.907 1.955

475.000°i asmayanlar | 19 32431 24.320 14.403 6.474 2512
4001 cm? ve yukarist

475.000°i asanlar 20 35.379 26.531 15.713 7.062 2.741

Kaynak: Motorlu Tagitlar Vergisi Kanunu ‘nda yer alan (1) sayili tarifeden alinmgtir.

() sayil tarifede yer alan motorlu kara tasitlari, vergi tutarlarinin hesaplanmasi sirasinda vergi tutarlan ile
sigorta bedellerinin karsilastirilmasi sonucunda, belirli kosullarin gerceklesmesi halinde, bir alt kademedeki
tasitlara isabet eden tutarlarda vergilendirilebilmektedirler. Bu uygulama, 20/12/2006 tarih ve 26382 sayil
Resmi Gazetede yayimlanan 28 Seri No’lu Motorlu Tasitlar Vergisi Genel Tebliginde yer alan hiikiimlere
gore yapilmaktadir (Tiirmob, http://turmob.org.tr/, erisim: 09.03.2018)

=99

Her yilin Ocak ay1 itibari ile “Tiirkiye Sigorta ve Reasiirans Sirketler Birligi” tarafindan tasitin; cinsi, kodu,
modeli, markasi, tipi ve yas1 esas alinarak bir liste yayinlanmaktadir.” Yetkili acentelere bildirilen bu listede
yani “Motorlu Tasitlar1 Kasko Deger Listesi’nde yer alan kasko sigorta degerinin yiizde 5’inin tarifedeki
MTV’yi agmasi durumunda bir alt kademeden ve ayni yastaki tasitlara isabet eden, vergi tutari
odenebilmektedir (Kizilot 2009: 23).

Ornegin motor silindir hacmi 4963 cm?® olan SL 500 2007 Model Mercedes marka bir tasit1 i¢in hesaplama
yapilacak olursa;

Tagsitin 2018 yili kasko sigortasi degeri* 205.682 TL
Tagitin kasko sigortasi degerinin % 5’1 10.284 TL
2018 yilinda 6denmesi ongdriillen MTV tutari 14403 TL
Bir alt kademeye gore 6deme yapilabilir mtv tutari 10.077 TL

Ornekte de goriildiigii iizere 6ngdriillen MTV nin tutar1 kasko sigorta degerinin % 5’ini asmasi1 sebebiyle
tasitin yer aldig1 motor silindir hacmi 4001 cm® ve yukarisi igin gegerli olan motorlu tagitlar vergisi tarifesi
yerine, bir alt kademedeki 3500-4000cm?® silindir hacmindeki araglar i¢in belirlenen 17. siradaki vergi tarifesi
10.077 TL olarak 6denebilecektir.

Uygulanmakta olan motorlu tasitlar vergisi tarifelerine bakildiginda, kriter olarak oncelikle silindir hacmi,
sonra aracin yasi ve 2018 yilindan itibaren kayit ve tescil ettirilen otomobillerde tasit degerlerinin esas aldig1
goriilmektedir. Arag silindir hacimlerinin esas alinmasi, belki ¢evreci bir kaygiyla karbon salinimina gore
daha fazla vergi alindigi gibi bir kanaat uyandirabilir; ancak son olarak getirilen tasit degeri kriteriyle
Tirkiye’deki MTV tam bir servet vergisine doniistiigii kanaati pekismistir.

MTV’nin mevcut haliyle, cevreye karsi duyarliliginin bulunmamasinin yaninda, tam tersi olumsuzlugu
bilinyesinde barindirdigi sdylenebilir. MTV nin konusuna giren biitiin araglar i¢in belirlenen vergi miktarlar
tagitin yasiyla ters orantili olarak diismektedir. Tagitin yasi arttik¢a degerinin diisecegi agiktir. Dolayisiyla
degeri diisen aragtan daha diisiik vergi alinmasi da anlasilabilir. Ancak, bu durum eski ara¢ kullanimini da
tesvik etmektedir. Eski araglarin, her seyden once, yeni teknolojili araglara gore daha fazla karbon gazi
saldiklar1 tartisitilmaz bir gercektir. Ayrica aracin yashi olmasi sebebiyle sifir km araglara gére motor
ayarlarinin siklikla bozulacagi ve hava kirliligini goreceli olarak artiracagi da bir baska gergektir. Dolayisiyla
yiirtirliikteki MTV ’nin, yeni ara¢ kullanimindan daha ¢ok eski ara¢ kullanimin1 tesvik edici potansiyeli vardir
(Uyduranoglu 2004:125).

* Bu listeye “www.tsrsb.org.tr” adresinden ulasmak miimkiindiir
* https://www.tsh.org.tr/kasko-deger-listesi.aspx?pagelD=631(01.04.2018)
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2.2. Tiirkiye’de Motorlu Tasitlar Vergisinin Hukuk ve Cevre Duyarlihigi Ac¢isindan
Degerlendirilmesi

Motorlu tasitlar vergisi verginin karsiliklilik ilkesi (kamu hizmetlerinden yararlanmanin bir karsilig1 olarak
vergilendirme) geregi dolayli olarak alinan vergiden cok, servet vergisi niteligi tasidigi yukarida da
belirtilmisti. Bu verginin servet vergisi niteligi tasidigimin diigiiniilmesi, asagidaki unsurlar1 tagimasi
nedeniyledir;

v Verginin konusunun servet unsuru niteliginde bir kiymet olmasi

v Vergi tutarinin, dolayl olarak kiymetin degeriyle orantili sekilde degiskenlik gostermesi

v Vergi hesaplamasi ve Odenmesinin herhangi bir islem veya elde edilen gelire bagli olmamasi
(Giirsoy 2006:96).

Anayasanin 73. Maddesinde gecen “mali gii¢” kavrami, hi¢ kuskusuz “6deme giicii kavram1” ile 6zdestir.
Odeme giiciiniin baslica gostergeleri; “gelir”, “servet” ve “harcama”dir. Bu {ic unsurun da
vergilendirilmesinde, vergi adaletinin gergeklestirilebilmesi igin, yilikiimliilikklerinin 6deme giigliiklerinin
dikkate alinmasi gerekmektedir. Yiikiimliiliiklerinin giiclerini dikkate almayan bir vergi diizenlemesi,
anayasaya acikca aykir1 bir diizenlemedir.

Bir servet unsuru olan motorlu tasitlara sahip olmaktan dolay1 alinan vergiler, servet vergisi kapsamina girer.
Servetlerin vergilendirilmesinde yukarida da belirtildigi gibi 6deme giicii yiiksek olanlar ile 6deme giicii
diisiik olanlar arasinda mutlaka bir ayirim yapilmasi anayasal bir zorunluluktur (Pehlivan 2001:112).

3

Motorlu tasitlar vergisi “ayni vergiler” igerisinde gruplandirilir. Ayni vergilerin sahsi vergilerden farkli
yonleri bulunmaktadir. Her seyden once ayni vergiler sahsi vergilerden farkli olarak 6zel ve tiizel kisilerin
gelirlerine uygun bir oran ve tutarda alinmadiklarindan, hukuk literatiiriinde vergi adaleti saglama 6zelligi
zayif vergiler olarak kabul edilirler (Kaynak 2008:63).

Bir bagka yoniiyle, Anayasanin 56/2. maddesinde “Cevreyi gelistirmek, ¢evre sagligini korumak ve gevre
kirlenmesini 6nlemek, Devletin ve vatandaglarin 6devidir’hiikmii yer almaktadir. Bu hiikiim geregince,
vergilendirme yetkisinin kullanilmasinda c¢evrenin g6z oOniinde bulundurulmas: gerekmektedir. Oysa
uygulama bi¢imine bakildiginda Tiirkiye’deki motorlu tasitlar vergisi tarifesinin ¢evreyi koruma amacindan
da oldukga uzak oldugu sdylenebilir.

AB’nin en 6nemli hedeflerinden biri Kyoto Protokolii ¢er¢evesinde motorlu araglarin neden oldugu CO2
emisyonunu azaltmaktir. Avrupa Parlamentosu EC/443/2009 sayili Direktif ile bu konuda diizenlemeler
yapmustir (Celikkaya 2010:62). Buna gore, CO2 emisyonunun 2020 yilinda ortalama olarak kilometrede 95
grama indirilmesi hedeflenmektedir (Ustiin 2012:166).

2.2.1. AB Ulkelerinde Cevre Duyarliig Yoniiyle MTV ve Tiirkiye

Kiiresel CO2 emisyonlarmin kiigiilen payina ragmen, iklim degisikliginin potansiyel olarak felakete yol
acacak etkileri hakkindaki son bulgular, ABnin, iklim ve enerji hedeflerinin devam eden Onemini
dogrulamaktadir. AB emisyon azaltimlarinin tek bagina iklim degisikligini durduramayacagi, ancak kiiresel
1sinmay1 Onleme c¢abalarinin, 2030 ve 2050'deki sera gazi azaltma hedeflerine uygun oldugu kabul
edilmektedir. Ayrica, eger AB diisiik karbonlu bir ekonominin miimkiin oldugunu kanitlayabilirse ve hatta
inovasyonu ve istihdami artirabilirse, diger bolgelere bir rol modeli olarak hizmet edeblecektir. Geligmis
diisiik karbonlu teknolojilere yapilan siirekli yatirimlar, AB'in teknolojik liderligini ve giivenli ihracat
pazarlarina hakimiyetini giiglendirecektir (http://ec.europa.eu, erisim 18.03.2018).

Avrupa iilkelerinde halen uygulanmakta olan vergi sistemlerinde, "kirlettigin kadar 6de" olarak da nitelenen
ve araglarin kilometre basina agiga ¢ikarttiklar1 karbondioksit degerine gore vergi hesaplanmaktadir.

Halen 27 AB iiyesi iilkeden 17'si (Avusturya, Belgika, Giiney Kibris, Danimarka, Finlandiya, Fransa,
Almanya, Irlanda, Letonya, Liiksemburg, Malta, Hollanda, Portekiz, Romanya, ispanya, Isveg ve Ingiltere)
binek otomobillerde bu sistemi uygularken, 15 iilke de elektrikli ara¢ alimlarinda vergi tegvikleri
sunmaktadir (http://t24.com.tr/, erisim: 01.04.2018).

Tiirkiye’de motorlu tasitlarin vergilendirmesiyle AB uygulamalar karsilastirildiginda, {ilkemizde motorlu
tagitlarin bir servet gostergesi oldugundan yola cikarak, motorlu tasitlar servet vergisi kapsaminda
vergilendirilirken, AB {iyesi iilkelerde ise ¢evre kirliligi ile miicadele edilebilecek bir ¢evre politikasi araci
olarak goriilmekte, bu verginin mali fonksiyonu ikinci planda degerlendirilmektedir. MTV Kanununda bir
motorlu aracin ne kadar vergi 6deyecegi, oncelikle o aracin yasima ve silindir hacmine baglidir. Ulkemizde
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aracin yasi arttikca Odeyecegi vergi miktar1 azalmaktadir. Aracin yasinin vergilendirmede birinci kriter
olarak alimmasinda, aracin yasi gectikge servet degerinin azaldigi varsayimi yatmaktadir. Diger yandan
motor silindir hacminin yiiksekligi de ikinci bir servet gostergesi olarak alinmakta, silindir hacmi arttik¢a
kisinin servetinin de yiikseldigi kabul edilmektedir. Diger yandan, araglarin yas1 arttikca mevcut teknoloji
diizeyi giderek eskidigi icin yakit verimliligi azalmakta ve ¢evreye daha fazla CO2 yaymaktadirlar. Fakat,
2003 yilinda yapilan degisiklikle agirlik esasindan motor silindir hacmine gecilmis olmasi, daha diisiik
silindir hacimli araglarin daha diisiik vergilendirilmesine yol agmigtir. Bu ¢evresel agidan olumlu bir
uygulamadir. Ciinkii, motor silindir hacmi azaldik¢a motorun yaydigi CO2 miktar1 giderek azalmaktadir.
Ayrica 4 Nisan 2009 tarihinde “Egzoz Gazi Emisyonu Kontrolii Yonetmeligi” yayimlanmistir. Yonetmelikle,
trafikte seyreden motorlu kara tagitlarindan kaynaklanan egzoz gazlarimin neden oldugu hava kirliliginden ve
etkilerinden, canlilar1 ve ¢evreyi korumak amaciyla egzoz gazi kirleticilerinin azaltilmasinm saglamak ve
Olciimler yaparak kontrol etmek {izere gerekli usul ve esaslar belirlenmistir (Egzoz Gazi Emisyonu Kontrolii
Yonetmeligi, 2009).

Boylece, kiigiik motorlu araglarin yayginlasmasi saglanmaktadir. Bu durum, dolayli olarak ta olsa CO2
emisyonu iizerinde olumlu bir etki yapmaktadir. Fakat MTV’nin dogrudan c¢evre koruma amacli olarak
cikarilmadigi da bir gercektir. Dolayisiyla, MTV’nin ¢evreyi koruma amacgli ortaya cikabilecek faydalari
tamamen tesadiifi olacaktir (Yal¢in 2013:153).

Yukaridaki aciklamalar dogrultusunda, motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde, g¢evrenin korunmasinin
dikkate alinmamasinin ve sadece servete dayali mali giiciin dikkate alinmasinin anayasa aykirilik teskil
edecegi anlagilmaktadir. Devlet kendisine anayasa ile yiiklenmis gorevlerini yerine getirmemis olmaktadir.
Bu bakimdan motorlu tagitlarin vergilendirilmesinin mutlaka gézden gegirilmesi, yeniden diizenlenmesi
gerekmektedir (Ustiin, 2012:175).

Ulkemizde devletin vergi gelirleri icinde motorlu tagitlar vergisinin pay: yaklasik % 2 gibi diisiik oranda olsa
da, vergi kayip kacaginin yok denecek kadar az olmasi ve verginin genis bir miikellef kitlesini ilgilendirmesi
bakimindan farkli 6zellik tasimaktadir.

Motorlu Tasitlar vergisinin giliniin kosullarina uyumunun saglanmasi bakimindan; vergi tutarlarinin yeniden
degerleme orani dikkate alinarak giincellestirilmesi amaclanmistir. Her takvim yili bagindan gecerli olmak
iizere, onceki yilda uygulanan MTV tutarlari, o yil igin tespit ve ilan edilen yeniden degerleme oraninda
arttirllmaktadir.

Tablo 6. AB ve Tiirkiye Vergi Gelirleri Bilesimi (2010

Ulke Gelir Vergileri (%) Servet Vergileri (%) Mal ve Hizmet Vergileri(%)
AB Ortalamasi 59,0 2,4 38,6
Tiirkiye 454 4,2 50,3

Vergi gelirlerinin yapist1 bakimindan AB fiilkeleri ile Tiirkiye kiyaslanacak olursa Tiirkiye’de servet
vergilerinin, toplam vergi gelirleri icerisindeki paymin AB iilkeleri ortalamasinin iki katina ulastigi
gorlilmektedir. AB {ilkelerinde servet vergisi olarak basta veraset ve intikal vergisi, yerel yonetimlerin aldig1
emlak vergisi ve emlak transfer vergisi ya da emlak alim vergisi uygulamaktadir. Tiirkiye, diigiik oranh
Veraset ve Intikal Vergisi uygulamasina ve emlak alim ya da transfer vergisi almamasina ragmen, AB de
servet vergisi olarak miitalaa edilmeyen, olduk¢a agir bir Motorlu Tasitlar Vergisi uygulamasi ile bu pay1
biiylitmektedir (Batirel, 2013:6).

Tablolardan da anlasilacagi ilizere iilkemiz agisindan motorlu tasitlarin vergilendirilmesine ekonomik
anlamda onem verilmektedir. Daha oOnceki kisimlarda zaman zaman elestirilen mevcut vergilendirme
politikasinin yerine, hem giiniimiizde tartigilan emisyon oranina gore vergilendirme modelini, hem de biiyiik
sehirlerde trafige c¢ikan arac sayisim kisitlayarak trafigi rahatlatmak ve gevre sagligimi iyilestirmek adina
toplu tasit kullanimma yonlendirici bir arag¢ olarak yeni bir motorlu tagitlar vergilendirme politikasinin
gerekli oldugu soylenebilir.

3. MESAFE TEMELLIi MOTORLU TASITLAR VERGILENDIRME MODELI ONERISi

Verginin mali fonksiyonu, devletin, devlet olma niteliginden ve egemenlik hakkindan kaynaklanan
gorevlerini yerine getirebilmesi i¢in ihtiya¢ duydugu finansman kaynagini saglamaktir (Glimiis, 2017:212).
Vergilerin giiniimiizde geleneksel amag olarak ifade edilen kamu harcamalarini finanse etmesinin yani sira
mali olmayan amagclar1 da artarak vergilemenin daha etkili ve 6nemli bir ara¢ haline gelmesine yol agmistir
(Gumiis, 2017:213). Dolayisiyla vergilendirme politikalarmin c¢evre ve toplum saghigimi iyilestirecek,
bireysel ve toplumsal davraniglar1 yonlendirecek birer ara¢ olarak kullanilmasi ¢ok dogaldir. MTV’nin de,
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giinliik sehir yasaminda otomobil kullanimini azaltict ve giinliik ulasimda bireyleri toplu ulasim araglarina
yonlendirici etki yaratacak bir ara¢ olarak kullanilmasi giindeme gelmelidir. Bu amagla bu g¢alismada,
mevcut ¢alismalardan yararlanarak bir model onerilmistir.

3.1. Model Hakkinda Aciklamalar

Bu calismada, motorlu tasitlarin fabrikasyon iiretiminde ya da sonradan ara¢ donanimina monte edilmesi
zorunlu olacak mesafe sayacina, bir diger ifade ile araglardaki katedilen mesafeyi, tarife sinirlarina gore
kaydeden bir kilometre sayacina dayanilarak yapilacak olan bir vergilendirme modeli 6nerilmektedir.

Mesafe temelli vergilendirme sisteminde temel amag, ara¢ sahiplerinin kat ettikleri mesafeye gore
vergilendirilecekleri i¢in, daha fazla otomobil kullananin daha ¢ok vergi 6demesini saglayacak hem daha
adil, hem de ¢evre sagliginmi koruyucu bir politika uygulanabilmesidir. Ciinkii mesafe temelli vergilendirme
sisteminde kisilerin kat ettikleri yol Olgiisiinde ve kullanmig olduklart araglarin karbon salinimini etkileyen
motor silindir hacmi 6l¢iisiinde vergi yiikiiniin artmasi saglanacaktir. Boylece tasit sahipleri araclarini
kullanma durumunda ¢evre kirligi bilinci konusunda daha fazla farkindaliga sahip olacaklardir.

Bir diger vergilendirme modeli olarak c¢esitli platformda oOnerilen kasko bedeli varsayimi altinda
vergilendirme modeline gore tasitlarin “Tiirkiye Sigorta ve Reasiirans Sirketler Birligi” tarafindan
yayimnlanan kasko deger listesinde yer alan fiyatlar1 baz alarak vergilendirilmesi dile getirilmektedir. Bu
modelin sonug olarak yine sabit oranli ve servet vergisi anlayisina uygun bir vergilendirme sistemi olup,
belki 6deme giicii ve vergi adaleti konusunda kismen yararli olacag diisiiniilse de, ¢cevre konusunda herhangi
bir duyarliliga sahip olmadigini sdylemek miimkiindiir.

Bu modelde araglarin katettigi mesafeyi zamaninda, hile ve hataya olanak vermeden saptayabilmek igin,
araglarin fabrika ¢ikislarinda, tarihe gore yil icerisinde katedilen mesafeyi kaydeden bir elektronik sayag ve
kaydedilen bilgileri eszamanli olarak GPS teknolojisiyle ana merkeze yiikleyen mekatronik sistem alt yapisi
gelistirilebilir.

3.2. Modelin Uygulanmasi

Onerisini yapilan modelin dayandig1 temel varsayim olarak kisilerin giiniimiiziin bir parcasi haline gelen
ulagim ihtiyacinin kargilanmasinda, sorumlulugun bir kismini devletin listlenmesi dngoriillmektedir.

Gelistirilecek olan bu modelde motorlu tasitlar vergisinin hesaplamasi ii¢ asamada tamamlanacaktir:

1. Asama: Sechirler ve bu sehirlerin biiyiikliikleri g6z oniine alinarak bu sehirdeki 6zel kullanima haiz
tasitlarin plaka numarasi esas alinarak vergiden muaf mesafe (kilometre) sinir1 belirlenecektir.
Ornek olarak diizenlenen 7 no’lu tabloda en ¢ok niifusa sahip il olarak Istanbul, orta biiyiikliikte
Corum ve kiigiik il olarak da Bayburt alinmis ve biiyiikliiklerine gore vergiden muaf olacak yillik
km simirlar1 tanimlanmustir.”

2. Asama: Vergiden muaf mesafe (kilometre) smir1 asildiktan sonra asilan mesafeye gore
vergilendirme dilimleri olusturulacaktir. Her yilin Ocak ay1 itibari ile “Tiirkiye Sigorta ve
Reasiirans Sirketler Birligi” tarafindan tasitin; cinsi, kodu, modeli, markasi, tipi ve yasi esas
almarak yayinlanan kasko bedeli {izerinden, vergilendirme dilimlerindeki yiizdelere gére MTV
hesaplanacaktir. Modele gore diizenlenen tablo 7’de goriiliidiigli gibi, her ile gore belirlenen yillik
km muafiyetini asan araclar, astiklar ilk 5000 km ye kadar kasko bedeli iizerinden % 1 oraninda
MTV odeyeceklerdir. Sonraki her 5000 km diliminde, vergi %10 oraninda artirilarak
uygulanacaktir.

3. Asama: Cevre duyarliligt bakimindan, ikinci asamaya gecilmesi ile birlikte, ikinci asamada
belirlenen vergi oranina ilaveten aracin motor giiciine gore belirlenen ek vergi yiikii gelecektir.
Modelle ilgili tabloda goriildiigii gibi, 3. adimda motor silindir hacmine gore km smirin1 asan
araglar i¢in “Karbon Emisyonu Vergisi” (KEV) en kii¢iik motor hacimli araclarda % 0,2 (binde iki)
oraninda belirlenmistir. Bir {ist sinif motor silindir hacmine gegiste, bir alt siniftaki vergi oraninin
iki kat1 alinacak ve bu oran ilizerinden KEV hesaplanacaktir. Tablo 7°deki 3. asamaya bakildiginda
2.500 cm?® ve iizerindeki motor silindir hacmine sahip tasit araglar1 icin KEV oramnin % 3,2 oldugu
goriilmektedir. Boylece yillik km muafiyet simirimi asan araglarin kasko degerine uygulanarak
hesaplanan MTV ne ilaveten, yine kasko degerine, Tablo 7’deki {igiincii asamada belirlenen vergi
orani uygulanarak ayrica “Karbon Emisyonu Vergisi” hesaplanmis olacaktir.

* km muafiyet simirlari, sehirlerin niifus yogunlugu, sehir i¢i ulagim ve tarfik alt yap1 yeterlilikleri de degerlendirilerek makul dlgiilerde belirlenecektir.
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Tablo 7: Mesafe Temelli Vergilendirme Modeli

1.Asama 2.Asama 3. Asama
Vergiden Muaf Durum Vergiden Muaf Kr_n S1q1r1n1n gs.llmas'l 2. Asamaya Gegildikten Son.ra Motor
Durumunda Vergilendirme Dilimleri Giiciine Belirlenen Ek Vergi (KEV)
Vergiden Kasko Bedeli - .
Sehirler! | Plaka Mugf km Asilan km Uzerinden Odenecek Motor ?“C“ Karbon.E.mI: yonu
Sinir Vergi (%) (ccm®) Vergisi (%)
Istanbul 34 15.000 1-5000 1 1-1300 0,2
Corum 19 10.000 5000 — 10.000 1,1 1.301 — 1.600 04
Bayburt 69 7.500 10.000 — 15.000 1,22 1.601 — 2.000 0,8
15.000 — 20.000 1,37 2.000 — 2.500 1,6
20.000 — 25.000 1,55 2.500 ve iizeri 3,2
25.000 ve tizeri 1,80

Modelin uygulamasini ve tablonun kullanimini anlatabilmek i¢in farkli arag ve modellerine gore vergi
hesaplama ornekleri verilecektir. Bunun i¢in orneklerde kullanilan bazi tasitlarin “Tiirkiye Sigorta ve

b et

Reasiirans Sirketler Birligi” tarafindan yayimnlanan kasko bedelleri esas alinarak Tablo 8 diizenlenmistir.

=9

Tablo 8: “Tiirkiye Sigorta ve Reasiirans Sirketler Birligi” tarafindan yayinlanan kasko bedelleri

Marka Tip Uzantis1 Model Yili ve Kasko Bedeli*

Toyota Yaris 1.0 Terra 2004 18.304 TL
Opel Astra HB 1,6i Enjoy 2009 39.348 TL
Audi A6 3.0 TDI Quattro Tiptronic 2018 709.293 TL

Kaynak: Araglarin kasko sigorta bedelleri https://www.tsb.org.tr/kasko-deger-listesi.aspx?pagelD=631 adresinden, model ve yil
bilgileri girilerek alinmistir. (erisim:02.04.0218)

3.3. Modelin Uygulama Ornekleri

Onerdigimiz modelin agiklamasi i¢in 7’no’lu tablodaki Istanbul’a kayith oldugu varsayilan araclarin
MTV’leri ve KEV’leri hesaplanmistir. Araglar Corum ya da Bayburt iline kayitli olsalardi, o illere taninan
kilometre muafiyet sinirlar1 dikkate alinarak vergiler hesaplanacakti.

Ornek -l1a : Istanbul’da yasayan arag sahibinin 2004 model “Toyota Yaris 1.0 Terra” araci ile bir yilda
18.000 km mesafe kat ettigi varsayilmigtir. Bu arag i¢in 6demesi gereken motorlu tasitlar vergisi tutari soyle
hesaplanacaktir:

Istanbul iline tanman vergiden muaf km 15.000 km oldugu icin verginin hesaplanmasima esas alinacak
mesafe; 18.000 — 15.000 = 3.000 km dir.

Bu durumda ikinci asamaya gegilmis ve 1- 5000 km vergilendirme dilimine girilmistir. Asilan 3.000 km i¢in
MTYV ve KEV soyle hesaplanacaktir;

Aracin Kasko Bedeli X Agilan km’ye Gore Uygulanacak Vergi Orani = MTV
18.304 TL X %1= 183,04 TL (MTV)

ayrica aracin 1000 cm3 motor hacmine gore, uygulanacak KEV oram1 % 0,2 olarak alinacaktir. Yine bu
hesaplamada da vergi matrahi olarak aracin kasko degeri esas alinacaktir.

KEV :18.304 TL X %0.2 = 36,60 TL
Toplam vergi tutar1 (MTV+KEV): 183,04 + 36,60 = 219,65 TL
Yiriirlikteki mevcut kanuna ve uygulamaya gore 2018 yilinda bu aracin 6deyecegi MTV 220 TL dir.”

Hesaplama asagidaki gibi bir tablo diizenlenerek daha agik izlenebilir;

t TUIK, Niifus Projeksiyonlari, 2013-2075, http://www.tuik.gov.tr/UstMenu.do?metod=temelist, (adresinde yer alan niifus miktar1 goz oniine alnarak
81 il arasinda en kalabalik il, orta ve en az niifusa sahip il baz alinmistir.)

* https://www.tsh.org.tr/kasko-deger-listesi.aspx?pagelD=631, (erisim:01.04.2018)

* aragla ilgili veriler, https://intvd.gib.gov.tr/internetvd/template.jsp?page=1VD_MENU_MTYV Sayfasina girilerek hesaplanmustir.
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Agilan 3000 km i¢in 18.304 TL X %1 = 183,04 TL | Yiirirlikteki MTV Kanununa gore
TOPLAM  17.000 km i¢cin MTV 183,04 TL | 6demek zorunda oldugu MTV:

KEV (1000 cm? motor igin) 18.304 TL X %0,2 = 36,60 TL

Hesaplanan Toplam Vergi Tutari 219,65 TL 220,00 TL

Ornek -1b): Ayni tasit ilgili yilda 32.000 km mesafe kat etmis olsaydi vergi tutari asagidaki gibi
hesaplanacaktir;

MTYV hesaplamasina esas alinacak mesafe
32.000 km — 15.000 km = 17.000 km

Vergilendirmeye esas alinacak bu 17.000 km’nin her 5.000 km’si i¢cin Tablo 7°de 2. asama kolonundaki
vergi oranlar1 uygulanarak asagida goriildiigii gibi MTV hesaplanacaktir.

Birinci 5000 km i¢in 18.304 TL X %1 = 183,04 TL

Ikinci 5.000 km igin 18.304 TL X %1,1 = 201,34 TL

Ucgiincii 5.000 km i¢in 18.304 TL X %1,22 = 223,30TL Yiiriirlikteki MTV Kanununa gore
Kalan 2.000 km i¢in 18.304 TL X %1,37 = 250,76 TL 0demek zorunda oldugu MTV:
TOPLAM  17.000 km i¢in MTV 858,44 TL

KEV (1000 cm® motor igin) 18.304 TL X %0,2 = 36,60 TL

Hesaplanan Toplam Vergi Tutar 895,04 TL 220,00 TL

Tasit 1000 cm® motor silindir hacminde oldugu i¢in Tablo 7°de 3. asama kolonundaki 1-1300 cm® hacimdeki
motorlar i¢in belirlenen % 0,2 (binde 2) orani iierinden KEV hesaplanmis ve ornegimizdeki ara¢ icin
hesaplanan toplam vergi 895,04 TL olarak bulunmustur.

Ornek- 2 : Istanbul’da yasayan arag sahibinin 2009 model “Opel Astra HB 1,61 Enjoy” araci ile bir
yilda 32.000 km mesafe kat ettigi varsayillmistir. Bu arag i¢in 6demesi gereken motorlu tasitlar vergisi tutari
sOyle hesaplanacaktir:

Istanbul ili i¢in vergiden muaf km 15.000 km oldugu igin verginin hesaplanmasina esas alinacak mesafe
32.000 — 15.000 = 17.000 km dir.

Bu durumda ikinci agamaya gegilmistir ve asilan 17.000 km igin MTV ve KEV s6yle hesaplanacaktir;

Birinci 5000 km i¢in 39.348TLX %1 = 39348TL

Ikinci 5.000 km i¢in 39.348 TL X %1,1 = 432,82 TL Yiriirlikteki MTV Kanununa gore
Ugiincii 5.000 km i¢in 39.348 TL X %1,22 =480,04 TL | ddemek zorunda oldugu MTV:

Kalan 2.000 km i¢in 39.348 TL X %1,37 =539,06 TL

TOPLAM  17.000 km i¢in MTV 1.84540 TL

KEV (1600 cm® motor igin) 39.348 TL X %0,2 =78,69 TL

Hesaplanan Toplam Vergi Tutari 1.924,09 TL 563,00TL

Ornek — 3: Istanbul’da yasayan arag sahibinin 2018 model “Audi A6 3.0 TDI Quattro Tiptronic” araci
ile bir yilda 21.000 km mesafe kat ettigi varsayilmistir. Bu arag i¢in 6demesi gereken motorlu tasitlar vergisi
tutar1 soyle hesaplanacaktir:

Bu tasit igin de Istanbul igin belirlenen 15.000 km sinirin1 astig1 icin MTV ve KEV hesaplanacaktir.
Muafiyeti asan mesafe : 21.000 km — 15.000 km = 6.000 km

5.000 km i¢in 709.293 TL X %1 = 7.092,93TL
1.000 km i¢in 709.293 TL X %1,1 =7.802,23 TL

Birinci
Kalan

Yiiriirliikteki MTV Kanununa gore
6demek zorunda oldugu MTV:

TOPLAM  21.000 km i¢in MTV 14.895,16 TL
KEV (3000 cm? motor igin) 709.293 TL X %3,6 = 22.697,37
TL
Hesaplanan Toplam Vergi Tutar1 37.592,56 TL 12.603,00 TL

Onerilen modelde, motorlu tagitlar tanman mesafe muafiyet smirlari igerisinde kaldigi siirece hig vergi
vermeyecektir. Ancak bu sinirlar agldiginda, hem aracin modeli ve yasina hem de katettigi mesafeye bagh
olarak, halen yiiriirliikte olan uygulamaya gére 6denmesi gereken MTV’sinden daha fazla tutarda vergi
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Odenecektir. Calismamizda onerilen model de, daha az otomobil kullanimina saglamak, daha rahat trafik ve
daha temiz bir hava saglayacak yontemler ve dnlemler arayisinin bir sonucudur.

4. SONUC

Bir iilkenin kalkinmasi, halkinin refah, huzur ve yasam kalitesinin ylikselmesiyle miimkiindiir. Y&netimlerin
palyatif ve oportiinist yaklasimlarla, ekonomi odakli yasal diizenlemeler yerine, bireylerin (dolayisiyle
toplumun) kiiltiirel hayatini, ruhsal ve bedensel sagligini korumay1 ve iyilestirmeyi hedefleyen ve uzun
vadeli olarak planlarla, hukuki diizenlemelerle ve uygulamalarla saglikli mutlu toplumlar yaratmasi
gereklidir.

Gelismis iilkeler, gelecek nesillere yasanabilir bir Diinya birakabilmek i¢in, artik ¢cevre koruyucu yasalar
cikartmaktadirlar. Kiiresel 1sinmaya sera gazlarinin ve dolayisiyla motorlu tasit araglarinin havadaki karbon
salinimlarimin katkist korkutucu boyutlara ulagsmis ve bir takim énlemlerin alinmasi1 kaginilmaz olmustur.

Ulkemizde ise bir servet vergisi niteliginden &te gecemeyen, tasitin yas ve degerini esas alan bir MTV
uygulanmaktadir. Ote yandan batil1 iilkelerdeki ara¢ sayisinin ¢ok altinda olmasina ragmen, ¢ok daha yogun
bir karayolu trafigi de yasami giderek zorlagtirmaktadir. Sehrin sikisik trafiginde hergiin binlerce 5 kisilik
6zel otomobilin igerisinde, siiriiciisiinden baska kimsenin seyahat etmedigini gormekteyiz.

Bu calismada, MTV’nin, gereginden fazla kisisel tasit kullanimindan caydirici bir modele doniistiiriilmesi
iizerinde calisilmigtir. Daha az sayida tasitin trafige ¢ikmasi saglanabilirse, Ozellikle biiylik sehir yagami
biraz daha katlanilabilir hale gelecek ve havaya salinan zehirli egzos gazinda da biraz olsun azalma
saglanabilecektir.

Bu caligmada, hakkinda ¢okca ve benzer sekillerde kafa yorulmus bir konu tizerinde “yollart kullandigin,
havayi kirlettigin kadar 6de” gibi bir sloganla 6zetlenebilecek bir vergi modeli tasarlanmustir.

Bu modelde kabul edilebilir mesafeye kadar, tasitlar i¢in herhangi bir vergi 6denmemesi, ancak tanimlanan
mesafe asildiktan sonra kademeli olarak artan oranli MTV 6denmesi Onerilmektedir.

Ayrica, tanimlanan mesafe sinirindan daha fazla arag kullanarak, hava kirliligine sebep olundugu igin, motor
silindir hacmine gore, yine kademeli olarak artan oranli KEV hesaplanmaktadir.

Nitekim modelin uygulamasi ile ilgili hesaplamalarda ayni aracin farkli mesafe dilimlerinde, artan oranl
bigcimde vergi 6demek durumunda kalacagi goriilmektedir.

Kuskusuz ki kisileri 6zel tasit kullanimindan vazgegirebilmek igin, toplu tasit kullaniminin, tercih edilebilir
bir rahatlik ve kolayliga kavusturulabilmesi de Onemlidir. Tabii ki, plansiz biiyiiyen, alt yapist
diisiiniilmeden disardan gocii tesvik eden yapilagmalarla kontrolsuz bigimde kalabaliklasan sehirlerin toplu
tasitla ulagimi da, ¢oziilmesi gereken basli basina bir konudur.
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