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OSMANLI DEVLETI'NDE YELKENCILER TAIFESI
SAILOR TREATMENT IN OTTOMAN STATE

Mehmet TAS
Dértyol Fen Lisesi, Tarih Ogretmeni,mehmet-tas@msn.com,Déortyol/Hatay

(074
Yelkenciler, Osmanli donanmasinda yelken kullanan barga goke, kalyon, burtun, firkate, kadirga,sayka, salopa ve uskuna gibi
gemilerin en dnemli personellerinden birisiydi. Onemi bu gemilerden bazilari icin asil hareket ettirici giic olarak kullanilan
yelkenleri idare etmelerinden geliyordu. Bu gemilerden kalyon, koke ve firkate icin asil gii¢ kaynag: riizgar iken digerleri i¢in
birincil gii¢ kaynagi insan giicii yani kiirekti.Yelkenlerin agilmasi,toplanmasi ve kotii hava kogullarinda tahrip oldugu zaman tamir
edilmesi yelkencilerin asil goreviydi.

Yelkenin asil kullanildig1 savas gemileri kalyonlardi. 18 yiizyildan itibaren Osmanli Devletinde 6nemi artan ve donanmanin asil
savag giictinii tegkil eden kalyonlar biiyiikliikleri ve genis hacimleriyle orantili bigimde yelkene ihtiyag duymaktaydi. Bu yelkenlerin
bezi devletin kendisine ait Bezhane'den ve Bogazhisarlar1 olarak isimlendirilen biiglinkii Canakkale ilimize bagli Seddiilbahir,
Kilitbahir, Kumkale ve Sultaniye kazalarindan ocaklik usuliiyle karsilaniyordu. Tersane-i Amire'ye teslim edilen bezler burada
Mahzen-i Siirb'te depolanirdi. iki yilda bir ya da ihtiya¢c halinde her zaman bu gemilerin donatiminda kullanilmaktaydi.
Yelkencilerin gorevi yelken bezlerinin gemi kaptanlarina teslimiyle baglamaktaydi.

Yelkencilik uzmanlik gerektiren bir is olup teknik bilgi ve yetenek gerektirmekteydi.Yelkenlerin agilip kapanmasini
bilmeyen,yelkenlere asilan yelken bezlerinin 6zelliklerinden habersiz,meteoroloji ve denizcilik bilgisi olmayanlarin bu meslegi ifa
etmesi miimkiin degildi. Kalyon ve diger gemilerde yelkencilerin isimlerinin hekim, burgucu, marangoz ve kaptanlarla birlikte
gegmesi onun yaptigi igin dnemini gostermesi agisindan dikkat ¢ekicidir.

Anahtar kelimeler: Yelkenci, Osmanli Devleti, yelken bezi,badbani, Tersane-i Amire.

ABSTRACT

The sailors were one of the most important personnel of the vessels such as barge kite, galleon, burtun, firate, galley, kayak, salopa
and uskuna who sailed in the Ottoman navy. The precaution came from the fact that some of these vessels managed the sails used as
the main driving force for some. These ships were the main source of power for galleons, roots, and frigates, while others were the
primary source of power for the human power, the shovel. The main task of the sailors was to repair the sails when they were
opened, collected and destroyed in bad weather conditions.

The battle ships where the sail was actually used were galleons. From the 18th century onwards, the Ottomans needed a sailboat in
proportion to the size and volume of the galleons, which increased in importance and constituted the real battle force of the ship.
The siege of these sails belongs to Bezhane, which belongs to itself, and the Bosphorus, which is called Bogazhisarlari, was met by
the Cedakkale, Sedulbahir, Kilitbahir, Kumkale and Sultaniye accidents. The cloths delivered to Tersane-i Amire were stored here
in the Mahzen-i Siirb. It was used every two years or whenever needed in the equipments of these ships. The task of the sailors was
to begin the delivery of the sail cloths to the captains of the ships.

Sailing was a profession that required expertise and skill. It was not possible for those without knowing the characteristics of the
sail cloths, sailing crews, meteorology and maritime knowledge, who did not know how to open and close the sails. It is noteworthy
that the names of sailors along with Kalyon and other ships, along with physicians, burgers, carpenters and captains, show the
significance of the work he does.

Key words: Sailor, Ottoman State, sail cloth, badbani, Tersane-i Amire.
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OSMANLI DEVLETI'NDE YELKENCILER TAIFESI

Gemilerdeki yelkenlerin idaresinden sorumlu gorevlilere yelkenci denirdi. Belgelerde bu gorevliler gabyar
tabiriyle ifade edilmektedir. Gabyar ise gemi serenleriyle yelkenlere bakan ve yelkenleri agarak armalari
muhafaza eden eve diizeni koruyan gemicilere verilen isimdir. Gabyar kelimesi gabya kelimesinden
tiiretilmistir. Gabya ise Italyanca bir kelime olup gemi direklerinin asagisindan itibaren ikinci kisimdur.
Siileyman Nutki, Kamus-1 Bahri isimli sozligiinde buna dogrudan yelkenci demekte ve yelkenciyi ise yelken
imal eden esnaf olarak tamimlamaktadir.! Semseddin Sami ise Kamus-1 Tiirki'de yelkeni ifade etmek igin
badban tabirini kullanmakta ve badban kiisad etmeyi bu kelimeye ornek olarak vermektedir. Yelkenci
tabirini bu durumda badbani kelimesi karsilamaktadir.?

Evliya Celebi’nin bildirdigine gére kendi donemi igin Istanbul’da yelkenciler esnafi 90 diikkan ve 300
neferden olusuyordu. Bunlar bezci esnafi gibi olup gemilere ¢esit ¢esit mayistra, ¢ember, alborta, trinkete ve
¢ekeleve bicimli yelkenler bigip gemileri donatmaktadirlar. Pirleri de Hz Sit'tir. * Ona gore bu ziimreyle
birlikte ¢alisan 104 diikkan ve 300 nefer pamuk hallaglari esnafi, 300 diikkan ve 1000 nefer ciillah yani bez
dokuyucular1 esnafi, 700 diikkan ve 1000 nefer bezci tacirleri esnafi bulunuyordu.

Donanmanin iyi imal ve iyi idaresinin sebeblerinden biri olarak belgelerde gosterilen gabyar neferati,
donanma gemilerinin ruhu mesabesinde olan badban ve sair arma takimlarinin teghiz diizenlenmesi
hizmetinde istihdam olunduklarindan her haliikdrda Miisliiman olmak zorundalar iken* daha sonra Maref ve
Afre ve Yezu(?) adalarinin halkindan istihdam olunarak bu adada yasayanlara miinhasir bir meslek haline
gelmisti.® Bunun da nedeni Ege adalarinda yasayan bu insanlarin, denizle ve denizcilikle i¢ ice olmalar
nedeniyle imparatorlugun Anadolu ya da Ortadogu gibi Miisliiman ahalinin yasadig1 bolgelere kiyasla daha
fazla bu konulara vakif olduklar1 diisiincesidir. Ismail Hakki Uzuncarsili'ya gére daha evvel bu hizmeti
gemilerin reisleri yani riiesa-i siitun tabir olunan insanlar goriirlerdi.® Kiigiik Hiiseyin Paga’nin kaptanliginda
donanmada gabyar neferati artti. 18. asir sonlarinda Kiiciik Hiiseyin Pagsa Kaptan-1 Derya olunca arma
hizmetini gérmek tlizere bu reislerin nezareti altinda Suluca ve Camlica (Mora) Hiristiyanlarindan gabyar ve
marinar denilen yeni bir sinif olusturulmustur. Marinarlar arasinda Rumlardan baska Ermeniler de
bulunmaktaydi.”

Yelkenciler Osmanli donanmasinda ¢ogunlukla "badbani" tabiriyle kasilanirdi. Bar tarafindan hareket eden
Kaptan-1 Derya Cezayirli Gazi Hasan Pasa'min maiyyetine verilen 4 aded ¢amlica ve 4 aded pargandi
kayiklarinda gérev yapan badbaniler vardi. Aklagiinlii Sefer Hoca Kaptan'in gemisinde bir nefer yelkenci
vard1 ve 086 kurus aylik almaktaydi. Dervis Hocaoglu Omer Kaptan'in gemisinde 1 nefer yelkenci olup o da
086 kurus aylik almaktaydi. Camlica kayiginda gérev yapan yelkenci Mihal, 060 kurus aylik aliyordu.® Bu
bilgiler Osmanli donanmasinda gayri miislim miirettebatin varligin1 gostermesi yaninda yelkencilerin
ticretinin gemi tiirlerine gore degiskenlik arz ettigini de gosteriyor.®

1820 tarihine yani Yunan isyanina kadar Osmanli gemilerinde gerek levent ve gerek marinar ve gabyarlardan
istihdam edilen Rumlarin yerlerine bu tarihten sonra Miisliiman gemicilerin istthdami emr olunmus ve daha
sonra 1827°de tertip ve ilan olunan Tersane nizamina dair kanun mucibince bu Rum gabyarlar tamamen
kaldirilarak yerlerine denizcilige vakif Trablussam, Beyrut, Sayda, Akka, Remle ve Gazze sahillerindeki
Miisliiman bekar usaklarindan gabyar ve marinar olarak bin nefer alinmasi miinasip goriilmiistii.*

! Siileyman Nutki, a. g. e. , s. 314

2 Semseddin Sami, Kamus-1 Tiirki, s. 260

3Seyit Ali Kahraman-Yiicel Dagli, Giiniimiiz Tiirkgesiyle Evliya Celebi Seyahatnamesi; istanbul, 1. Cilt, 2. Kitap, Yapt Kredi Yayinlari, Istanbul,
2008, s. 50

4« ..Donanma-i Hiimayun'un hiisn-i i’mal ve idaresinin esbabindan olan bir maddesi dahi gabyar neferati olub isbu gabyar neferati sefine-i
hiimayunun , ruhu mesabesinde olan badban ve saire arma takimlarinin techiz ve tanzimi hidmetinde istihdam olunduklarindan her haliikarda
Miisliiman olmak ehem ve elzem iken Maref ve Afredizo adalari reayasinca istihdam olunarak onlara miinhasir olmus ve mukaddema Rum maddesi
zuhurunda reaya-yi merkume tard ve teb’idine zaruri birkag seneden beru Frenk taifesinden elliser kurug mah ile gabyar tahrir ve istihdamma mecbur
olunmus ve bu vechle gabyar maddesi , sudagabo neferatindan ziyade su’ubet kesb etmis olup ancak cem’i vaktte ve ba husus esna-yi muharebetta
yelken ve armada Frenk taifesinin istihdami hatirdan salim olmayacagi bedihi olindigina mebni bimennihi teala caresi istihsaline bi-I-fi'il ittifak
himmet ve ikdam buyurulmasi miitevakkif-1 emr-i irade-i seniyye-i asafaneleri oldig1.” ( BOA. HAT. 581. 28521. 1. 1)

SBOA. HAT. 581.28521. 1. 1

® Ismail Hakk1 Uzungarsili, Osmanl Devleti’nin Merkez ve Bahriye Teskilati, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 1988, s. 487

7 Ismail Hakk1 Uzuncarsily, a. g. e. , s. 487

8 BOA. MAD. d. 10398. 00084

® BOA. MAD. d. 10398. 00084

®Uzungarsil, a. g. e. , s. 488
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Rumlardan énce gabyarlarin** cogunlukla Miisliimanlardan ve Iskenderiye sahilinde kalan fellah tabir olunan
insanlardan temin edildigi anlasilmakla birlikte Kaptan Kii¢iik Hiiseyin Pasa; “bunlar bir ise yaramiyor”
deyince, Akdeniz adalarinda yasayan Rumlardan temin ve istihdam edilmeye baglanmistir. Rum isyaninda
Rum armatérlerin 600 parcadan olusan yelkenli gemilerini savas gemisine doniigtirmeleri lizerine Rum
denizcilere devletin bakis agisinda bir kirilma yaganmis ve artik istihdam edilmez olmuslarda.

Osmanlt donanmasinda yelkenci ve yelken dikicilerin istihdamina 6nem verilirdi. Bu husus “istihdamlarinda
bil viicuh ehveniyet ve suhulet bulunacagi” ciimlesiyle ifade edilmekteydi.’? Gabyarlarin iicreti genelde
Tersane hazinesinden ya da cizye zamimesinden®® karsilanirdi. 954(1547/1548) yilinda Tersane-i Amire'de
hizmet veren 1800 kisi olup bunun 230'u reis olup, buna karsilik 1570' yelkenci ve neferdi. 979 (1571/1572)
yilinda yelkencilerden 150'si Rodos gemilerinde, 15'i Kavala'da, 401 Sigacik'ta ve Sakiz'daki gemilerde, 60
neferi Tersane hizmetlerinde ve 30 neferi mahzen ve akge hizmetlerinde ¢alisiyor olup toplam olup 700
kisiydiler.* Baz1 kazalardan gabyar bedeliyesi adiyla bir bedelin gabyarlar1 finanse etmek igin tahsil edildigi
anlasiliyor.™® Bu bedel Tersane-i Amire'nin "‘varidat-: mukarreresi"nden oldugu igin buraya geliyor ve
gabyar harcamalar1 i¢in kullanilyordu. Ne zaman ihdas edildigi bu ¢alisma baglaminda bilinemese de 1240
(1824/1825) yilinda bu vergi miikelleflerinden tahsil edilmekteydi.

Yelkencilikte mahareti olanlar gemi reisligine terfi edebiliyordu.’® Hatta bu kisiler yaptiklari isin 6nemine
binaen yelkenci olmayan gemi reislerine kaptan tayin edilebiliyordu.!” Bu sekilde reis olanlarin zaman
zaman gorevlerine gelmedikleri anlagilmasi {izerine bunlarin tekrar eski gorevlerine iade olunarak yelkenci
yapilmast hakkinda hiikiimler de c¢ikarilmisti. Gorevlerine gelmeyen ya da gorevlerini ifada ihmalleri
olanlarin, hizmete yarar kimselerle degistirilmesi istenmisti.’® Yelkencilerin hak ettikleri dereceye
yiikselmeleri ve ne kadar iicret ile tayin olunmuslarsa o kadar iicret almalar1 konusu, iizerinde &nemle
durulan bir konuydu.®

Her bir kalyonda "hoca” tabir olunur ve asil isi yazicilik olan gérevliler bulunup bunlar gerek Tersane'den
gerekse ocakliklardan ve gerekse baska yerlerden kalyona verilen malzeme ve icretleri kaydederlerdi.
Tuttuklar1 defterleri daha sonra muhafaza ve denetim i¢in kalyon katibine teslim ederlerdi. Bu kayitlardan
anlasildig1 kadartyla bir tane yelkencinin mevacib masrafi 30 akge idi. 18. yiizyilda bir kalyonda gorev yapan
bir kaptan 120 akc¢e yevmiye alirken bir ¢avus 30 akge, bir odabast 30 akge, bir sandalc1 16 akge, bir
kalafat¢1 18 akge ve bir marangoz 18 akge almaktaydi.?’ 1103'te (1691/1692) Kapudane kalyonunda gorevli
bir yelkenci giinliik 30 akge yevmiye almaktaydi.?! Ve 1692'de bir kapudane kalyonunda gorev yapan 393
personelin i¢inde bir tane yelkenci vardi. 1181(1767/1768) gibi uzun bir tarihten sonra bir yelkenci 30 akge,
kalafatc1 25 akge, marangoz 25 akge, asc1 35 akge ve kaptan 100 akge almaktaydi.?? 18. yiizyil sonlar1 ve 19.
ylizy1l baslarinda Tersane-i Amire'nin yapmis oldugu harcamalar igerisinde yelkenci iicretlerinin digerlerine
kiyasla yiliksek bir rakam tutmamakla birlikte daima varligini korudugu anlagilmaktadir. Bu dénemde
Avrupa'da buharli gemilerin yavas yavas yayilmaya baglayip yelkenli gemiler devrinin sonlarina gelinmesine
ragmen yelkene ve yelkencilere yapilan daimi bir masrafi gdstermesi agisindan bu husus dikkat ¢ekicidir.

Osmanli donanmasinin aym dénemdeki diger devletlerin donanmalarindan ayrildigi bir nokta, yelken bezi ve
yelkenci dahil ihtiyaglarinin neredeyse tamamini kendi yerli imkanlariyla karsilamakta olusuydu. Ispanya'da

M jtalyanca gabierden gelen bu kavram seren ve yelkenlere belirli miktarda tahsis edilen gorevlilere verilen isimdir. (Siileyman Nutki, Kamus-1 Bahri,
s. 103)

2BOA. HAT. 1332.51932. 1

13Zamime artirma, zam, ilave anlamma gelir. (Bkz.Ferit Develioglu, Osmanlica-Tiirkge Ansiklopedik Liigat, Aydin Kitabevi, Ankara, 2008, s. 1167)
4 BOA. A. DVNS. MHM. 00010. 00109

15 BOA. C. DH. 00053. 02628. 002

16 <« _.amma ol vechle olmak hilaf-1 kanun derseniz bu babda kemal-i feraset ve ihtimam ile yoklayub goresiz. Onunki gibi yelkencilikten terakki
olmakla reis olanlarin deryada mehareti varsa mutasarrif olduklart ulufeleriyle yelkenci olm ayan boliklii reislere yellkenci idesiz. Ve boliiklii reislik
diistiikce evvela veche goriildikte miiteferrika reislere teklif idesiz. Eger kabul iderlerse feyha kabul itmislerse yelkencilik hidmetinde istihdam
eylediikleri badbaniler tevcih idesiz. Ve hayli yoklamadan yelkenci iken terakkisi ile reis olub deryada mahareti olm dyan kimesneleri dahi bagka
defter idiib arz eylesin ki sonra anlar hakkinda dahi emrin ne vechle sadir olur ise mucebi ile amel idesiz...”( BOA. BEO. A. DVNS. MHM. d. 18. 40)
BOA. A. DVNS. MHM. d. 18. 40

BBOA. A. DVNS. MHM. d. 10. 109

1 "Girit begi mektup gonderiib dokuz akge ile yelkenci olan Baba Acem nam kimesne igiin iki sene miiddet ile hidmet idiib defaatle yoldashk
miinasibten olmagla terakki-i miiteferrika reislerden olmak igiin berat viriilmiis iken ulufesi viriilmedigin mezkur miiteveffa Turgut Beg ile gezmistir
deyu bildirmis. imdi kadimden Arap dort, onbasi alti, yelkenci yedi akgce ile olagelmistir. Bu makule reis olmadan terakki alub reis ulufesine
mutasarrif olunmak.. , ¢endan itibar1 kalmaz. Kadimden her gedige ne kadar ulufe tayin olunmus ise anda ziyade terakki olmak caiz degildir.
Buyurdumki vardukta evkat vechle mukayyed olub kadimden olageldigi tizere amel idiib her gediige ne kadar ulufe tayin olunmus ise andan ziyade
ile gedik viriilmeyiib olagelana mugayir is olmaktan sakinasin. Ve mezkur Baba Acem'e on bir akg¢e ile mahlul vaki olan reislerin birinin mahluliine
tevcih idesin.13 Saban 979(31 Aralik 1571)" (BOA. A. DVNS. MHM. 00018. 00045)

2 BOA. MAD. d. 07915. 00035

2 BOA. MAD. d. 01915. 00008

2 BOA. MAD. d. 04005. 00045
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neredeyse katran, zift, direkler ve yelken yurt disindan Ispanya'ya getiriliyordu. Hollanda donanmas: ise
direkler icin keresteyi biiyiik 6l¢iide Baltik Denizi bdlgesinden ve Norveg'ten temin ediyordu. Venedik
donanmasinda gemi islerinde gorev yapanlarin biiyiikk kismi Adriyatik sahillerinden ve Mora yarim
adasindan gelen Rum ve Dalmagyali denizcilerden olusuyordu. Ingiliz donanmasinda ise malzemelerin ¢ogu
yurt disindan geldiginden kereste, demir ve yelken gibi ham maddeler geminin yapim maliyetinin yarisindan
fazlasini olusturuyordu. Yani hammadde fiyatlar1 tagimacilik bedeli, hammaliye iicretleri, ustalik ve is¢i
fiyatlarinin fazlaligi nedeniyle epey yiiksekti.?

Tersane disinda sivil sektérde pereme adi verilen yelkenli gemilerle Anadolu ve Avrupa yakasi arasinda
yolcu tastyan yelkencilerin de hiikiimlere konu oldugu goriilmektedir. 5 Sevval 992 (10 Ekim 1584) tarihli
bir hiikiimden bu kisilerin ince ve uzun, denize dayanmaz peremeler yaptirdiklari, devletin bu tiir pereme
ingasin1 yasaklamasina ragmen bunlarin bu tiir pereme ingasinda 1srar ettikleri anlasilmaktadir. Bu durumun
beklenmedik deniz kazalar1 ve olumsuz hava kosullari nedeniyle insanlarin hayatini riske atmasi {izerine
yeniden hiikm-i serif ¢ikarilmis ve bu tiir peremeleri isleten yelkencilerin isimlerinin tutulmasi peremeciler
kethiidasina tembih edilmis buna devam edenlerin miiebbeten kiire§e konulmalar1 kararlastirilmisti.?
Yelkenciler her zaman sikyet edilen degil bazen kendileri de sikayet¢i konumundaydilar. Ornegin 29
Cemaziyelahir 1130 (30 Mayis 1718) tarihinde Askozya sancaginda yasayan bir gurup denizci, Bar
Kalesi'min limana giren denizcilerden yetkisiz kisiler tarafindan yelken bahasi adiyla birer altin yelken hakk1
alindi@indan sikayet etmekteydiler. Bu sikdyet iizerine bu durumun men ve def' olunmasi bildirilmistir.?®

Bazen gorevlerinde ihmali goriilen yelkencilere rastlansa da devletin yelkencilere olan ihtiyaci, yelkenli
gemilerin Osmanli denizciligine hakim oldugu her donemde devam etmistir. Herhangi bir tersanede gemi
insa edildigi zaman Istanbul’dan istenen donatim malzemeleri ve personel arasinda her zaman yelkencilerin
de ad1 gegmekteydi. Ornegin 22 Rebiiilahir 1207 (7 Aralik 1792) tarihli bir yazida Silistre’de insa edilen bir
parca firkate tiirli gemi i¢in on nefer kalafatci, iki nefer makaraci, bir nefer oymaci, bir nefer bas reis ve bir
nefer yelkenci isteniyordu.?®

Devlet yelkenci gibi donanma c¢alisanlariin durumlarina kayitsiz kalmiyordu. Denizcilerin is kazasi ya da
savas sirasinda sakatlanmalar1 durumunda onlara yardim elini uzattigi goriilmektedir. Ornegin 28
Rebitilevvel 1206 (25 Kasim 1791) tarihli bir belgeden anlasildigi kadariyla Osman isminde bir denizci
Abdiilfettah ismindeki sahsin kaptan oldugu firkate tiirii gemide calismakta iken siddetli kis kosullari
nedeniyle iki ayagi da donmustu. Bu kosullarda hayatini idame ettiremeyince kendisine yardim edilmesi i¢in
devlete basvurdugunda; padisah, Kaptan-1 Derya vasitasiyla olay1r inceletmis ve gergek oldugu anlasilinca
Istanbul giimriigii malindan kendisine 18 akge kendisine baglanmisti. Bunun sadece bu denizciye ait
miinferit bir uygulama olmadig1 da “... ihsan iizere geldiigii emsali mukayyed iizere...” ifadesinden®
anlagilmaktadir.?® 8 Cemaziyelevvel 1206 (3 Ocak 1792) tarihli bagka bir belgede ise Akdeniz donanmasinda
Arnavut Abbas Kaptan'in gemisinde hizmet etmekte olan Mehmet ismindeki bir denizci top sdkerken barut
ates almis ve ¢ikan patlamada gozlerini kaybetmistir. Bu sebeble de tedavi olmak i¢in biitiin kazandigini
hekimlere vermek zorunda kalmis ve sonunda muhtag duruma diisiince devlete bagvuruda bulunmus,
durumu Kaptan-1 Derya tarafindan incelenmis ve neticede mukataadan on iki ak¢enin kendisine baglanmasi
kararlastirilmist1.? Kaptan-1 Derya Gazi Hasan Pasa'min Siper-i Bahri olarak isimlendirilen kalyonda
yelkencilik hizmetinde iken kazaya ugrayarak iki ayagi da sakat kalan Mehmet ismindeki yelkenci i¢in
Istanbul giimriigii mukataas1 malindan kendisine emeklilik verilmesini arz etmesi iizerine bu yelkenciye 300
akge emeklilik aylig1 baglanmist.*

Midilli'de insa edilen iki par¢a kalyonun denize indirilmesi i¢in 106 nefer ulufeci, 20 nefer dalgi¢, 20 nefer
miri badbaninin toplam {icretleri 1148 zilhiccesi (Nisan/Mayis 1736)  basindan 1149 saferine
(Haziran/Temmuz 1736) kadar 2861 akgeydi.*

2 Richard W. Unger, "Ship Design And Energy Use 1350-1875", Shipping and Economic Growth (1350-1850) Editor: Richard W. Unger, Leiden-
Boston, 2011, s. 128

BOA. A. DVNS. MHM. 46. 87

ZBOA. C. ADL. 16.981.1

BBOA. C. BH. 35. 1685. 3

21« bu makule Donanma-i Hiimayun sefayininden olup ayaklar1 mecruh ve alil olanlara derya kapudan vezir-i miikerrem saadetlii pasa hazretleri
ba’de-I- i'lam bahir-i devlet sevketmakrun diisen mahliilden kazas1 sartryla Istanbul giimriigii malindan olmak iizere on akgeden on sekiz akceye kadar
ihsan tizere geldiigii emsali mukayyed oldugu ma’lum 1 alileri buyuruldugun ne vechle irade-i alileri buyuruluyor ise emr-ii ferman devletlii saadetlii
sultanim hazretlerinindir.” ( BOA. BEO. C. BH. 7. 321. 1)

#BOA.C.BH.7.321.1

®BOA. C.BH.7.318.1

% BOA. C. BH. 00254. 11745. 001

3BOA. C. BH. 154. 7313. 1
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Osmanli kalyonlarinda ve diger savas gemilerinde yelkenci ziimresinin disinda kalyoncu tabir olunan bir
ziimre daha vardi. Bunlar teknik personel degil bizzat geminin savas¢i unsurlariydi. 17. ylizyil sonlarinda bu
kavram 6zellikle kalyonlarda gorev yapan savasci askerlerin yerine kullanilmaya baslanmistir. Leventlerin
isini bu askerler ifa etmekteydiler. Kalyoncular, kaptan-1 derya ve tersane yetkililerinin her yil igin
belirledikleri ihtiyac nisbetinde, iicret (mevacib) karsilig1 ve belirli bir siire ile istihdam edilmekteydi. Bayrak
askerleri diye de tanimlanan bu askerler, imparatorlugun ¢esitli eyaletlerinden ve miimkiin oldugunca sahil
kesimlerinden yazilirdi. Kalyoncu neferlerin maas, idse, barinma ve silah dahil masraflar igin merkezi
hazinede 6zel bir tahsisat yoktu. Sistemin biitiin finansmani asker yazilan bolgelerden hane basina tahsil
edilen kalyoncu bedeliyesi adl1 bir vergi ile karsilanmaktaydi. Kalyoncular, her y1l donanmanin mayis-kasim
arasinda alt1 ay siire ile Akdeniz ve Karadeniz’de yapti§1 muhafaza seferleri i¢in istanbul’da toplanirlardi.
Savas durumunda sayilar ve istihdam siireleri artardi.®

Kalyoncular, donanmada mevcut yelkenli savas gemilerinden sadece kalyon tiiriiniin degil firkateyn, korvet,
brik, salope, sehtiye, barca, karavele, uskuna ve kotra gibi gemilerin de miirettebatini teskil ediyordu. Tiifekli
kalyoncular, hem gemi muharebelerinde hem de ihtiya¢ duyuldugunda giiniimiiz deniz piyadeleri gibi kara
savaslarinda yer almaktaydilar. Bazi kalyoncular ordudaki gorevleri sona erince eyaletler de &yan,
miitegallibe ve tliccar gemilerin de tayfa olarak gdrev yaparlardi. Donanmanin kalyoncu ihtiyact duruma
gore 5000 ile 12.000 arasinda degismekteydi. Eyaletlerden kalyoncu yazimi organizasyonunun planlayicisi
ve en ust makami kaptan-1 deryalikti. Neferlerin tesbiti, donanmada bulunacaklar1 siire zarfindaki
muameleleri tersane emini nezaretindeki kalyoncu katipleri ve yardimcilarinca yiiriitiilirdii. Kalyoncular
cogunlukla Miisliimanlardan yazilirdi. Donanma i¢in ayn1 usulle yazilan gayri miislimler mellah, Arnavutlar
ise topcu statiisiinde istihdam edilirdi.

Kalyoncu yaziminda yas sinir1 onalt1 idi. Nefer yazilacaklarin kalyonculuk i¢in gerekli vasiflara sahip (cenk
ve harbe kadir, deniz seferi gérmiis, derya fennine vakif, mahir, geng / tuvana ve silahli) olmalari istenirdi.
Donanma sefere hazirlanirken tersanede kalyoncu riznamgeligi kaleminde ihtiya¢ duyulan nefer miktariyla
yazimi yapilacak kazalarin defterleri hazirlanir, bu defterler kaptan pasa tarafindan sadarete takdim edilirdi.
Onay1n ardindan eyaletlerin vali,kadi, nib, voyvoda ve diger idarecilerine hiikiimler yazilirdi.®

SONUC

Yelkenciler Osmanli Devletinde sivil ve askeri alanlarda 6nemini korumus bir meslegin mensubudurlar.
Yaptiklar1  isin  6nemi  dolayisiyla isimleri bir ¢ok resmi belgeye konu olmustur.
Secilmeleri,gorevleri,tayinleri ve emeklilikleri kanunla tayin edilmisti. Yaptiklari is uzmanlik gerektiren bir is
oldugu i¢in rastgele secilmedikleri ve herkesin yelkenci olamadig anlasiliyor.

Yelkenciler 19.ylizyila kadar genelde Ege adalarinda ve Mora'da yasayan Rumlardan segilirken 1821 Yunan
isyanindan sonra Misir ve Iskenderiye gibi bolgelerde yasayan Miislimanlardan secilmeye
baglamigtir. Rumlarin yasadiklari cografyanin 6zellikleri nedeniyle Osmanli Devletinde denizcilikte meslek
olarak gelismisler, bu ise onlarin Osmanli donanmasina ait savag gemilerinde istihdam edilmeleri sonucunu
beraberinde getirmistir.Bu olgu devletin yelkencilik meslegine personel alirken diger alanlarda oldugu gibi
din ve milliyet ayrimi gozetmediginin bir gostergesidir.Devletin temel Olciisi bu konuda
yetenek,bilgi,tecriibe ve sadakattir.

Devlet yekencilerin yasamigs olduklart meslek kazalarina duyarsiz kalmamustir.  Sakatlanan,
yaralanan,hastalanan ya da yasliligi nedeniyle is géremez duruma gelen yelkencilerin yardim taleplerini
sorusturmus dogru oldugunu anladiginda ise onlarin malulen emekli edilmeleri dahil gesitli yardim yollarina
bagvurmustur.Yaptiklara isle orantili olarak onlara iicretlerini de 6demistir. Bu iicret diger gemi personeline
yapilan tcretlerle kiyaslandiginda onlardan az degildir.Osmanli Devleti, iistelik kariyer yollarim da agik
tutmus onlarin yelkencilikten gemi kaptanliina gecis yapmalarini miimkiin kilmstir.

KAYNAKCA

Arsiv Kayvnaklari

Cevdet Adliye (C.ADL.) :16

Cevdet Bahriye (C.BH.) : 35, 7, 254, 154
Cevdet Dahiliye (C.DH.): 53

%2 Ali Fuat Oreng, "Kalyoncu", Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, istanbul, 2016, s. 10
3 Ali Fuat Oreng, a. g. m., s. 10

Social Sciences Studies Journal (SSSJournal) sssjournal.info@gmail.com

1929



mailto:sssjournal.info@gmail.com

Social Sciences Studies Journal (SSSJournal) 2018 pp:1925-1930

Divani Sadaret Mithimme (A.DVNS.MHM): 10, 18, 46
Hatt-1 Hiimayun (HAT): 581, 1332
Maliyeden Miidevver (MAD.d.): 10398, 07915, 01915, 04005

Arastirma ve inceleme Eserler
DEVELIOGLU, F ., 2008 , Osmanlica Tiirk¢e Ansiklopedik Liigat , Aydin Kitapevi, 1195 s.

KAHRAMAN ,S. A.,-DAGLI ,Y., (2008) , Gilintimiiz Tirkcesiyle Evliya Celebi Seyahatnamesi;
Istanbul , Cilt1, 2.Kitap, Yapi Kredi Yayinlari, istanbul , 382 s.

NUTKI, S ., (2011) , Kamus-i Bahri , (Hazirlayan : Mustafa Pultar), Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari ,
Istanbul, 367 s.

ORENC, A. F. (2016) "Kalyoncu", Tiirkiye Diyanet Vakfi islam Ansiklopedisi, Istanbul,
SAMI, S., (2017) , Kamus-1 Tiirki , Yeditepe Yaymevi , Istanbul , 1575 s.

UNGER, R. , W. , (2011), "Ship Design and Energy Use (1350-1875)" , Shipping And Economic
Growth(1350-1850) , Leiden-Boston , 464 s.

UZUNCARSILI, I. H., (1988), Osmanli Devleti’'nin Merkez ve Bahriye Teskilat:1 ,  Tiirk Tarih Kurumu
Basimevi , Ankara , 632 s.

Social Sciences Studies Journal (SSSJournal) sssjournal.info@gmail.com

1930



mailto:sssjournal.info@gmail.com

