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1. GIRiS

Pedestrian Problems on the Streets in the City Center: Artvin, Example of Arhavi
Inonii Boulevard

Nergiz Poyraz * Emine Tarakci Eren 2

1 Peyzaj Mimart., Artvin Coruh Universitesi, Sanat ve Tasarim Fakiiltesi, Peyzaj Mimarligi Béliimii, Artvin, Tiirkiye
2Dog. Dr., Artvin Coruh Universitesi, Sanat Ve Tasarim Fakiiltesi, Peyzaj Mimarligi Boliimii, Artvin, Tiirkiye
OZET

Artan kent niifusu, biiyliyen kentler ve bununla birlikte dogrudan artan motorlu tasit sayilari, kentlerde otopark
problemi gibi araglarin sebep oldugu bir¢ok problemleri devaminda getirmektedir. Yayalarin siirlarina dahil
olan motorlu tagitlar, dis mekan donatilari, yanlis bitkilendirme tasarimlari vb. birgok etken ile birlikte; kentlerde
yaya hareketlerine 6nemli 6lgiide etki etmektedir. Bu ¢alisma ile birlikte; Dogu Karadeniz Bolgesi’nde bulunan
Artvin’in Arhavi ilgesinde dnemli bir konuma sahip Inénii Bulvari’nin 210 metrelik bir boliimii incelenerek; bu
alan smirlar1 igerisindeki yaya mekanlari ve islevselligi aragtirilmigtir. Yapilan literatiir arastirmasi ile birlikte,
Arhavi ilgesi icin gegmisten giiniimiize biiyiik kiiltiirel deger tasiyan Inonii Bulvar i¢in herhangi bir ¢alismaya
rastlanamanustir. Bu caligma ile In6nii Bulvar incelenerek, bu alan iizerindeki yaya problemleri tespit edilmis
ve bu konuda Oneriler getirilerek, mevcut alanin gelecek nesillere saglikli bir sekilde aktarilmasi amaglanmgtir.
Bu konuyla ilgili, benzer kentlerin ¢aligmalarina rehber olacak nitelikte bir caligma yapilmasi hedeflenmis ve bu
dogrultuda bulgular ortaya konmustur.

Anahtar Kelimeler: Yaya, Cadde Peyzaj1, Inonii Bulvari, Arhavi, Artvin

ABSTRACT

Increasing urban population, growing cities and directly increasing number of motor vehicles bring many
problems caused by vehicles such as parking problem in cities. Motor vehicles, outdoor equipment, wrong
planting designs, etc., which are included in the boundaries of pedestrians. along with many factors; It has a
significant impact on pedestrian movements in cities. Along with this study; By examining a 210-meter section
of Inonii Boulevard, which has an important location in the Arhavi district of Artvin in the Eastern Black Sea
Region; Pedestrian spaces and functionality within the boundaries of this area were investigated. With the
literature research, no study could be found for the Inénii Boulevard, which has a great cultural value for the
Arhavi district from past to present. In this study, inénii Boulevard was examined, pedestrian problems on this
area were determined, and it was aimed to transfer the existing area to future generations in a healthy way by
making suggestions on this subject. It is aimed to carry out a study on this subject that will guide the studies of
similar cities and the findings in this direction have been revealed

Keywords: Pedestrian, Street Landscape, Inonii Boulevard, Arhavi, Artvin

Kentsel mekanlar; igerisinde bulunan kullanicilarin farkli ihtiyaglarini karsilayan, deneyimlerine ortak olan alanlar
olmakla birlikte, kullanicilar1 tarafindan sadece sahip oldugu fiziksel nitelikleriyle ele alinmaktadir. Bireyler
igerisinde bulunduklart mekanlar1 sadece yasadiklari mekanlar olarak ele almakta fakat bu durum mekanlarin
yasanabilir niteliklere sahip olma O6zelliklerini smirli hale getirmektedir. Gegmis donem kentleri incelendiginde
kentlerimiz; sokak, cadde ve meydanlari igerisinde bulunduran, toplumsal ve kiiltiirel aktivitelerin gergeklestigi
mekanlar olma 6zelligi tasimaktadir (Surat, Yaman, 2015). Giiniimiizde ise bu durum cesitli etkenlerden dolay1
yerini farkli anlayislara birakmistir. Hizli ve kontrolsiiz sehirlesmenin giiniimiizde yer edindigi kentlerde, sehir
yasami giderek hizlanmakta ve bu dongii icerisinde sehirsel yapt bir¢ok anlamda zarar gérmektedir. Degisen bu
sehirlesme ile birlikte, yonetim birimleri ve planlamacilar, insan yasamin kolaylasgtirma yoniinde arayislara
girmislerdir (Ozer, 2006).

Bir kentin karakterini tanimlayan sokaklar, meydanlar ve yaya alanlari; kent yasamimin odak noktasini
olusturmaktadir (Giiltekin, 2007). Kent insan1 sosyal, kiiltiirel, rekreasyonel, ticari vb. bircok gereksinimlerini bu
mekanlarda kargilamaktadir. Fakat giiniimiiz kentlerindeki hizli gelisim siireci ve bu durumun getirdigi olumsuz
cevre sorunlart halk iizerinde bir baski olusturmaktadir. Cevrenin halka yaratmis oldugu bu baski sebebiyle,
kentlerde rahat ve giivenle kullanilabilecek yaya mekani olanaklar azalmistir (Giiltekin, Altunkasa, 2008).
Motorlu araglar, insanlara hareket 6zgiirliigii saglamakla beraber yanlis kullanimiyla birlikte kentsel gevrelerde
olumsuz etkiler yaratmaktadir (Yalginkaya, 2007). Degisen g¢evre kosullar ile kirsaldan kente go¢ artmakla bu
durum kentlerdeki niifusun yogunlagsmasina sebebiyet vermektedir. Artan niifusa karsilik vermeye g¢alisan kentler
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biiylimekle, gelismekte ve bir¢ok agik alan yerini yapilasmaya birakmaktadir. Kentlerin bu durumlardan etkilenerek
biliylimesi ile birlikte tasit sayilari giderek artmistir (Surat, Yaman, 2015). Tasit sayilarmin giderek artmasi
kentlerde park sorununu beraberinde getirmis, tasit izinin yaya kaldirimlari aleyhine genisletilmesi durumu ortaya
cikmistir. Bu durumla birlikte kentlerde yaya erisiminin konforu, giivenligi ve devamliligi tehlike altina girmistir
(Hepcan ve ark., 2006). Tasitlarin park durumu yaya kaldirimlarint sikistirilan bir hale getirmis hatta yapilan
parklarin kaldirimlara tagmasi gibi goriintiiler ortaya ¢ikmistir (Surat, Yaman, 2015).

Kentlerde, motorlu tasitlarin yaya kaldirimlarini isgal etmesi durumu gibi yayalarin hareket 6zgiirliigiinii kisitlayan
canli-cansiz bir¢ok faktér bulunmaktadir. Altyap: ve tesisat elemanlarinin yanlis konumlandirilmasi, biifeler ve
seyyar saticilarin, diikkkan sahiplerinin yol boyunca yaya i¢in kullanilan alanlar iggal etmesi, kent ici
bitkilendirmelerinin dogru uygulanmamasi vb. bir¢ok faktor yayalar i¢in olumsuz durumlar olusturmaktadir. Hatta
bazi kentlerde, kentlerin biiyiik bir boliimiinii kaplayan imarsiz konut alanlarinda yayalar icin kaldirim hig
bulunmamaktadir. Kendilerine ait bir yaya kaldirimi bulunmayan kullanicilar, motorlu araglarla ayni yol ylizeyini
paylasmak durumunda kalmaktadirlar (Mert, 2006). Yaya yolcularinin etkin bir sekilde desteklenmemesi ve
korunmamasi durumunda, zaten gittikce artan otomobillesmeye paralel olarak yaya hareketlerinin de tasit trafigine
doniisecegi ongoriilmektedir. Bu durum bir¢ok kent sorununu beraberinde getirecektir. Artan tasitlar artik kentlere
sigmayacak, yogun trafik daha sagliksiz ve giivensiz ortamlar olusturacaktir. Ulasim planlamalarinda yayalarin
oncelikli olarak ele alinmasi1 6nemli bir 6l¢iit olmaktadir (Mert, 2006).

Yayalarin giinlimiizde yasamis oldugu tiim bu problemlerin 1s181nda asil amag; yaya kullaniminin bir ulagim tiirii
oldugunu bilerek yaya yolculuklar i¢cin mekan agmak ve bu durumla birlikte trafik karmasasindan, ara¢ isgalinden
arindirilan zenginlesmis mekanlar olusturmak olmalidir (Eren ve ark., 2018). Kentsel mekan tasarimindaki asil
amag¢ ise; insanlarin mekan kullanimi igerisinde hareket ederken siirekli ve araliksiz etkiler olusturacak sekilde
ilerlemesidir. Geg¢mis medeniyetlerden gilinlimiize tasarim Olgiilerine bakildiginda, tasarimin degismeyen
Olciilerinden birinin insan hareketinin gostergesi olan ayak sesleri oldugu goriilecektir. Kentsel tasarimdaki dolagim
sistemi degerlendirilmesinde ulagim baglantilari, toplu tasima ve altyapi sistemleri, tasit ve yaya hareketleri
oldukga 6nem kazanmaktadir (Ozer, 2006).

Yaya kaldirimlari; cadde ve sokaklarin kenarinda, tasit izinin bittigi bordiirden itibaren 6zel miilkiyet sinirina kadar
olan boliim olarak ge¢mektedir. Yaya kaldirimlar1 canli ve cansiz donati seridi, yayalara yonelik kent mobilyalari,
rampa ve yol bitkileri olmak iizere 3 temel seritten olusmaktadir (Hepcan ve ark., 2006). Kentler insanlar igin,
tasitlar ise ulasimi saglayan araclardir. Konforlu ve giivenli bir yaya erisimi, kentlerde yaya kaldirimlari ile
miimkiin olmaktadir. Project for Public Spaces (PPS) verilerine gore yaya kaldirimlarindaki yiirime seridi en az
2.50 m yani 4 kisinin yan yana rahatlikla gecebilecegi Olciide olmasi gerekmektedir (Eren ve ark., 2018).
Bahsedilen tiim bu kapsamlarda kentlerin yiiriinebilir kentler olmas1 6nem arz etmektedir. Yiiriinebilir kentler i¢in;
yilirimeye tesvik eden bir tasarim, genis yaya yollari, yeterli sayida sokak donatilari, iyi aydinlatmalar, rahat
hareket imkani, yiiriime mesafesinde diikkanlar, kafeler, rekreatif faaliyetler vb. aktif kullanimlar, yogunluk, trafik
giiriltiisti vb. etkenlerin olumsuz etkisini hafifletecek dogal bir cevre, sosyal ve c¢esitli yerel kiiltiir olmasi
gerekmektedir (Ozer, 2006).

Elde edilen tiim veriler kapsaminda; ge¢misten giiniimiize kentlerin durumu incelendiginde o6zellikle sanayi
devriminden sonra kirsaldan kente gociin getirmis oldugu bazi olumsuz etkiler gdzlemlenmektedir. Kentlerdeki
niifus yogunlugunun artmasi, kentlerin biiylimesine sebebiyet vermistir bu durum da motorlu tasitlarin artmasina
yol agmuistir. Motorlu tagitlarin artmasiyla birlikte park sorunu biiyiik bir problem haline gelmis ve siiriiciiler kentin
ana unsurlarindan biri olan yaya kaldirimlarina tagmaya baslamislardir. Park sorunu, yanlis bitkilendirme, canli-
cansiz donatilar vb. bircok etken ile birlikte yayalar kentin onlara sunmus oldugu avantajlari giivenli ve
stirdiiriilebilir bir sekilde yerine getirememeye baslamiglardir. Bu durumda kentlerin planlamasinda ve tasariminda
yayalar Oncelikli olmali ve diizenlemeler bu duruma gore yapilmalidir. Kent planlamalarinda yayalastirma
caligmalarina oncelik verilmeli, bu durum sonucunda olusacak yeni planlamalarin kente saglayacag: yararlar goz
ardi edilmemelidir.

Kentlerde yapilacak olan yayalastirma ¢alismalari ile yaya yollarin1 kullanan insan sayisi artacak ve tasit trafigi
onemli Olglide azalacaktir (Eren ve ark., 2018). Tasit trafiginin azalmasi, kentin sagligi i¢in olumlu etkiler
olusturacak, yaya yollarini tercih edecek insanlarda fizyolojik ve psikolojik birgok olumlu etki gdzlemlenecektir.

Bu kapsamda g¢alismanm amaci; Artvin-Arhavi ilgesi indnii Bulvari’nin fiziki durumunu inceleyerek mevcut
durumunu ortaya koymak, calisma yontemi olarak anket ve gozlem teknigi yardimiyla kullanicilarin bu bulvara
yonelik istek, ihtiyag ve kullamim amaglarim belirleyerek alan iizerindeki eksikliklerin giderilmesine yonelik
oneriler gelistirmektir. Calisma baglaminda Indnii Bulvari’nin mekansal bilesenleri olan bitkisel ve yapisal peyzaj
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elemanlari, bina kat yiikseklikleri, bina islevleri, yaya kaldirim genisligi ve yol genisligi incelenerek, Oneriler
kapsaminda bu alana iliskin yapilacak olan ¢alismalara bir rehber niteliginde ¢aligma olmasi amaglanmustir.

2. MATERYAL VE METOD
2.1. Calisma Alam

Aragtirmanin materyalini Artvin’in Arhavi ilgesinde bulunan Inénii Bulvari’nin 210 metrelik kismi olusturmaktadir
(Sekil 1). Alami kullanicist olan kent halki, cadde iizerindeki binalar ve diger peyzaj elemanlar1 olusturmaktadir.
Aragtirma alani, Dogu Karadeniz Bolgesi, Artvin ili Arhavi ilgesinde bulunmaktadir. Caligma alan1 olarak; Arhavi
ilcesi Indnii Bulvar’nin Balikhane ve Halk bankasi aralig1 belirlenmistir (Sekil 1). 210 metre uzunluk, 15 metre
genislige sahip olan alanda trafik ¢ift yonlii saglanmaktadir.

Sekil 1. Arhavi, Inénii Bulvar1 (Caligma Alani)
2.2. Uygulama

Aragtirma kapsaminda peyzaj arastirma yontemlerinden etiid, veri toplama, analiz ve sentez ve anket yontemleri
kullanilmigtir. Caligma toplamda 3 asamadan olugmaktadir.

2.3. I. Asama- Mevcut Durum Tespiti

Calismanin I. Asamasi olan mevcut durum tespitinde, Indnii bulvari iizerindeki mevcut fiziki durum tespit
edilmistir. Bina kat sayilari, bina iglevleri, bina ve yol kotlar1 arasindaki farklar, yol genislikleri, yol merkezi
tizerindeki bitki tiirleri ve yapisal peyzaj elemanlari tespit edilerek mevcut duruma yonelik tablolar olusturulmustur.

2.4. I1. Asama- Davrams Gozlemi

Inonii Bulvari iizerindeki yaya kullanim ve yogunluk diizeylerini belirleyebilmek amaciyla gézlem teknigi tercih
edilmistir. Caligma kapsaminda, mevcut alan kullanicilarinin alana iliskin hareketlerini gbzlemlemede, ihtiyac ve
eksikleri belirlemede gozlem teknigi tercih edilmistir. Arasgtirma kapsaminda halk pazarinin mevcut alana
kurulmasindan kaynakli cumartesi giinii ayrica gozlemlenmistir. Ciinkii alanin mevcut durumunu belirlemede,
cumartesi giinleri yasanan farkli bir durumun dogru sonuglar almay1 engelleyecegi diistinlilmiistiir. Kalan giinler
dahilinde gozlemler; giin icerisinde sabah, 6gle ve aksam saatlerinde belirli zaman dilimlerinde bulvart en net
gorebilecek Ustten goriintslii 2 bolgeden gerceklemistir. Belirlenen zaman dilimleri hafta i¢i ve hafta sonu olmak
tizere 09:30, 12:30, 14:30 ve 17:30 olarak belirlenmistir. Belirlenen saatlerde belirtilen 2 bolgeden fotograflar
cekilerek; yaya ve tasitlarin, hareket ve yogunluk durumlar izlenmistir (Sekil 2). Yapilan gozlemler ve g¢ekilen
fotograflar dahilinde, belirlenen saatlerde ¢ekilen fotograflar Autocad 2021 programi araciligiyla diizenlenerek
yogunluk ve kullanim durumu tespit edilmistir. Giiniin farkli saatlerinde 2 ayr1 bdlgeden ¢ekilen (Sekil 2)
fotograflardaki yaya ve tasit yogunluklar1 Autocad programi dahilinde ¢akistirilarak, hangi bdlgenin daha yogun
olarak kullanildig belirlenmistir.
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1.Goézlem Noktasi 2.Gézlem Noktasi

Sekil 2. inénii Bulvart Gézlem Noktalart
2.5. II1. Asama- Anket

Inonii Bulvar1 kentin en ¢ok tercih edilen bulvar1 olmakla birlikte, bu bulvarin kullanicilarin alandan memnuniyeti
de olduk¢a dnemlidir. Bu noktaya deginmek amaciyla bu asamada anket yontemi kullanilarak bulvar kullanicilarin
goriigleri belirlenmistir. Farkli yas grubundan toplamda 302 adet kullaniciyla anket yapilmistir. Anket baglangict
olarak kullanicilarin demografik 6zellikleri tespit edilerek devaminda alana ydnelik memnuniyet durumunu
sorgulayici sorular yoneltilmistir. Ankette yer alan ifadeler su sekildedir (tablo ). Yapilan memnuniyet anketin de
kullanicilarina acik uclu 3 adet soru yoneltilerek; Kullanicilarin inénii Bulvari’nda gecirdikleri zaman sikliklari
sorularak devaminda, yapilacak olan bir kentsel yenileme ¢alismasinda degismesini istedikleri durumlar sorularak,
bir diger soru olarak kullanicilardan ek olarak belirtmek istedikleri arzu ve isteklerini belirtmeleri istenmistir.

3. BULGULAR
3.1. 1. Asamaya Ait Bulgular
3.1.1. Bitkisel Peyzaj Elemanlarina iliskin Bulgular

Cadde boyunca yaya kaldirimlar1 2.5-19.5 m arasinda degisiklik gostermektedir. Kaldirim yiikseklikleri ise 0.19-3
m arasinda degisiklik gostermektedir. Bulvar iizerindeki peyzaj elemanlar1 incelendiginde; yapisal ve bitkisel
peyzaj elemanlarinin oldugu tespit edilmistir. Yapisal peyzaj elemanlari; rampa, aydinlatma, ¢op kutulari, duvarlar,
oturma birimleri, ortii elemanlaridir. Zemin malzemesi tiim bulvar boyunca kiip tas olarak tercih edilmistir. Bitkisel
peyzaj elemanlart incelendiginde, Arhavi kenti i¢cin koklii bir gegmise sahip olan bulvar iizerinde yeterli bir
bitkilendirme tasarimi olmadig1 goriilmektedir. Genellikle agac, cali ve yer ortiicii bitkiler tercih edilmistir. Bulvar
boyunca bitki tiirleri incelendiginde; Cupressus sempervirens L., Picea orientalis, Nerium oleander, Robinia
pseudoacacia L., Styphnolobium japonicum, Albizia julibrissin, Rosa damascena Mill., Photinia serratifolia, Pinus
pinea, Magnolia grandiflora, Cornus mas, Cupressus macrocarpa ‘Goldcrest’, Chamaecyparis lawsonia, Althaeca
officinalis tiirleri oldugu tespit edilmistir (Sekil 3). Alanda kullanilan bitki tiirlerinin yogunlugu incelendiginde; en
cok kullanilan bitki tiiriiniin Picea orientalis oldugu goriilmektedir.

M Picea orientalis

6% M Cupressus sempervirens L.
= Nerium oleander

6%
Rosa damascena Mill.

B Pinus pinea

Sekil 3. Indnii Bulvari Bitki Tiir Yogunluk Dagilimi
3.1.2. Bina Islevlerine Ait Bulgular

In6nii Bulvar1 boyunca kuzey ve giiney kisimlarim kapsayan calisma ve tespit neticesinde &zel konutlar harig
toplam 54 farkli kapali mekan tespit edilmistir. Tespit edilen mekanlar islevlerine gore siniflandirilmistir (Sekil 4).
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Diglin Salonu 1
Cicek Dikkani 1
Yetkili Servis 3
Matbaa 1
Tamir-Satis 4
Kuafér-Berber 2
Kirtasiye 1
insaat Malzemeleri 4
Ev Esya Arac-Gereg Satis | 7
Giyim Satis 5
Kafe,Restaurant,Kahve... 4 T
Kasap 1 e
Manav 2 ] T [
Gida Satis 14 HEXEE T T
iletisim Merkezi % KT B T (| |
[ J ose W J wesie [ NSRRI
W O =

BN USTA LORANTA =
VOLAFONE ILERSM MERKEZ!

0 5 10 15
Sekil 4. Arhavi, Inénii Bulvar1 Uzerindeki Binalarin islev Dagilimlar

Bu siniflandirmaya gore; iletisim merkezi, gida satis, manav, kasap, kafe-restaurant-kahvehane, giyim satis, ev esya
arag-gereg satis, insaat, kirtasiye, kuafor-berber, elektrik tamir-satis, saat diikkani, matbaa, yetkili servis, ¢igek
diikkan1 ve diigiin salonu olmak iizere 15 farkli iglev tespit edilmistir.

3.1.3. Bina Kat Yiiksekliklerine Ait Bulgular

Inénii Bulvar iizerinde ele alnan mekanlar 6zel konutlar harici mekanlar olarak belirlenmistir. Fakat bu
mekanlarin belirli bir boliimii 6zel konutlarin ve sitelerin zemin katlar1 olarak konumlandirilmistir. Bulvar boyunca
bina kat yiikseklikleri 1-8 kat arasinda degisiklik gostermektedir (Sekil 5).

35 4 —
30 +
_ s
o
3
3 20 4
= —
© 7
E 15 +
10 +
’ -/ LPLL
O 4
1kat 4 kat 5kat 7 kat 8kat
Bina Kat Sayisi

Sekil 5. Bina Kat Yiikseklikleri Dagilim1
3.1.4. Kaldirim ve Yol iliskisine Ait Bulgular

Inénii Bulvari calisma alan1 boyunca kaldirim ve yol iliskisi incelendiginde, deforme olmus bir¢ok kaldirim ve
bordiir oldugu goriilmektedir (Sekil 6). Tiirk Standartlar1 Enstitiisii (TSE) nin yapmis oldugu standartlar geregi; is
bolgelerinde yaya kaldirimi genisliginin en az 5 metre, bordiir taginin ise 0.70-1 metre boyunda ve 0.15-0.20 metre
genisliginde olmas1 6ngdriilmiistiir. Ayn1 zamanda belirlenen yeni standartlara gore, kaldirim yiizeyinde ayaklarin
takilacagi c¢ikintilar ve topuklarin girebilecegi delikli yiizeyler bulunmamasi sart kosulmaktadir (URL-2).
Belirlenen bu standartlar kapsaminda, Inénii Bulvar1 kaldirim ve yol genislik durumlar incelenmistir. Belirlenen
calisma alan1 boyunca kaldirim genisliklerinin 6zensiz bir diizenle deforme oldugu goériilmektedir. 2.5 m-19 m
arasinda degisen kaldirim genislikleri, 0.19-0.50 m bordiir tas1 ile devam etmektedir. Alanda en belirgin olan
gdzlemlenen sorunun, bordiir taglarinin ve kaldirnmlarin deforme oldugu ve bu durumun yaya-tasit ¢izgisini ayirma
noktasinda yayalara engel teskil ettigi goriilmektedir.

ol 5T B
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Sekil 6. Inonii Bulvari Deforme Kaldirim ve Bordiir Gériintiileri

[nonii Bulvari, Artvin-Arhavi ilgesi kent halkimin birgok temel ihtiyaglarim giderme kapsaminda onemli bir
konumdadir. Fakat alanin mevcut durum tespitinde yapilan gozlemler sonucunda, alanin yayalara aktif kullanim
kapsaminda engel teskil eden durumlar1 oldugu goriilmektedir. Mevcut durum tespiti noktasinda yapilan
incelemeler dogrultusunda, alanin aktif kullanimindaki en biiyiik probleminin yaya-tasit sinirinin ayirt edilememesi
olmaktadir. Inénii Bulvari ¢alisma alaninda yapilan mevcut durum incelemeleri dahilinde ¢ekilen fotograflar ile
birlikte belirlenen problemler sirayla ekte gosterilmistir (tablol):

Tablo 1. Fotograflar ile birlikte belirlenen problemler
Fotol Foto2
Sorun tespiti: Kaldlm isgali _ Sorun tespiti: Yola ve kaldirma ara¢ Park etme

Sorun tesrpiti: yol isgali

EEN (]

Foto6
Yaya gecidi eksikligi

3.2. II. Asamaya Ait Bulgular

Inonii Bulvari II. asama olan gdzlem teknigi asamasinda, hafta ici ve hafta sonu 2 ayr1 gézlem noktasindan 09:30,
12:30, 14:30, 17:30 saatleri i¢in olusturulan haritalarda kisi yogunluklar1 sayilarak grafik olusturulmustur (Tablo 2).
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Tablo 2. Birinci ve ikinci Gozlem Noktalari hafta i¢i Kullanici Yogunlugu

1. Gozlem Noktas: Kullanici Yogunlugu 2. Gozlem Noktasi Kullanict Yogunlugu
— 100 — 60
o« m09:30 e« m09:30
3 S a0
z 50 1 12:30 E 12:30
i . — : 220 :
@ I bl 14:30 @ 14:30
2 5 2

17:30 17:30

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

Arhavi ilgesi Indnii Bulvari’nda cumartesi giinleri kurulan halk pazari, kullanic1 yogunlugu baglaminda ekstrem
durum olusturuldugundan dolay1, cumartesi giinii ayrica gbézlem yapilarak grafik olusturulmustur (tablo 3).

Tablo 3. Birinci ve ikinci Gozlem Noktalari hafta sonu Kullanict Yogunlugu

Pazar Giinii Kullanici Yogunlugu Cumartesi Giinii Kullanici

Yogunlugu
m 1. Nokta 2. Nokta

m 1. Nokta 2. Nokta

27
23
16 14 6 ca 7684 9375
9 5 rl l 48.| l 2341

09:30 12:30 14:30 17:30 09:30 12:30 14:30 17:30

Ayrica yapilan gozlemler sonucunda elde edilen yaya yogunluk noktalari Autocad 2021 programu ile iist {iste
cakistirilmstir (Sekil 7). Arhavi, Inénii Bulvar1 yaya yogunluk gézlemine gére en yogun olarak belirlenen 1. Bolge,
alanin girisi olarak belirlenen bolgedir. Bu bolge; Arhavi otogari, balikhane ve merkez cami noktasinin birlesme
noktast olmasindan kaynakli yogun olarak kullanilan bir bolgedir. Bu sebepten dolay1 bu bolgenin yogunlugu diger
bolgelere gore daha fazla cikmistir. 2. Bolge ise alanin diger bir girisi olan bélge olmaktadir. Inénii Bulvari’min
devami bu cadde iizerinden devam etmekte; bankalar, sehrin kalaninin devami ve okullar gibi alanlara bu alandan
giizergdh olustugundan dolay1 en yogun 2. Bolge olarak belirlenmistir. 3. yogun olarak belirlenen bolge, ¢alisma
alaninin gdbegi olmakla birlikte; sehir kullanicilarinin giinliik ihtiyaglarimi giderdikleri bir¢ok mekan bu alanda
bulunmaktadir. Bu sebeple en yogun 3. bolge olarak belirlenmistir. En yogun son bdlge olarak belirlenen 4. bolge,
diger bolgelere kiyasla daha az yogun kullanilan bir bolgedir. Temel ihtiyaglari karsilamaya odakli mekanlarin
bulunmadigi alan, bu sebepten dolay1 daha az yogunlugun yasandigi bir bolge olma 6zelligi tasimaktadir.

1. Yogun Bélge

lll. Yogun Bélge

IV. Yogun Bélge

I. Yogun Bélge

@

Sekil 7. Arhavi, Inénii Bulvar1 Yaya Yogunluklarinin Agirlikli Oldugu Bolgeler

| |
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3.3. III. Asamaya Ait Bulgular

Calisma kapsaminda III. Asama olan anket agamasinda toplam 302 kisiye alan yeterlilik ve mevcut durumlara
yonelik agik uglu ve ¢oktan segmeli sorular yoneltilmistir. Olusan kullanict profili (Tablo 4) devaminda alan
mevcut durumu hakkinda bilgi edinmeye yonelik sorular sorulmustur.

Tablo 4. Ankete Katilanlarm Demografik Ozellikleri

Demografik Ozellikler Total Yiizde (%)
Cinsiyet

Kadin 175 %57.95
Erkek 127 %42.05
Yas

18-28 yag 89 %29.47
29-39yas 105 %34.76
40-50yas 46 %15.23
51-61yas 39 %12.92
62+ yas 23 %7.62
Kullanici Tipi

Ogrenci 95 %31.45
Memur 46 %15.23
Esnaf 52 %17.22
Calismiyor 19 %6.29
Diger 90 %29.81

Egitim Durumu

ilkokul 13 %4.31
Ortaokul 25 %8.28
Lise 127 %42.05
Lisans 135 %44.70
Yok 2 %0.66

Anketin demografik 6zelliklerinin tanimlandigi boliim devaminda kullanicilara, mevcut alan {izerinde “kullanici
mi, isletme sahibi mi” olduklar1 sorulmustur. Anket uygulanan 302 kisinin 118 adet isletme sahibi, 184 adet sadece
kullanici oldugu tespit edilmistir. Kullanici profilleri tanimlandiktan sonra kullanicilara; Alan kullanim sikliklari,
Alan1 genel olarak tercih ettikleri zaman dilimleri, Alana ulagim tiirleri, Alana ulagim siireleri sorular1 yoneltilerek
cevaplar ekte veriler halinde islenmistir (Tablo 5).
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Tablo 5. Anket Sonuglarma iliskin Bulgular

Kullanim siklig1 Tercih Ettikleri Zaman Dilimleri
140 5 160 142
120 § 140 R
!
100 120 107
* VBN
z 80 100
(%]
@ 60 ) 80
= s g
40 60 N
20 40
0 i 20
Her glin Haftada Haftada Hig 0
birkag  bir kez 07:30-12:30 12:31-17:30 17:31ve
kez sonrasl
Ulagim Tiirleri Ulagim Siireleri
Alan Ulasim Tiri Alan Ulagim Siiresi
1% 11% 3%
M Yaya olarak W 5-30 dk
W Aragile m 30-60 dk
Bisiklet ile Diger

Ankette yer alan acik uglu sorulardan bir digeri ise “ Inonii Bulvari’'nda yapilabilecek bir kentsel yenileme
calismasinda neyin degismesini isterdiniz ?” sorusu, cevabi zorunlu olmayan bir soru olarak belirlenmistir. Istege
bagli olarak alinan cevaplar neticesinde, kullanicilarin vermis oldugu cevaplar su sekilde derlenmistir:

v

v

ol 5T B
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Bitki cesitliliginin arttiritlmasi, zeminin diizenlenmesi, kaldirim taslarinin deforme olma sorunu, mevcut
alandaki diikkanlarin kaldirimlara koyduklar: triinlerin yayalara teskil etmesi kullanicilar i¢in sorun teskil
etmektedir

Park yeri anlaminda mevcut bir alan olmamasi, bulvar kullanimina engel teskil etmektedir

Refiij bitkilendirmesinin degismesi ve bakiminin diizenli olarak yapilmasi kapsaminda, alanin ilgi ¢ekiciliginin
artacag diistiniilmektedir.

Alan igerisinde konumlandirilan yapilandirmanin yaninda, yesil alan eksikligi vurgulanmakta ve bu anlamda
yesil alan artirim1 6nerilmektedir.

[nonii Bulvar’nin sehrin énemli bir noktast oldugunu vurgulayan kullanici; mevcut alan icerisindeki yapilarin
restore edilmesi ve belki de tek tip olmasini1 onermektedir.

Isiklandirmanin yetersiz oldugunu ve yaya kaldirimlarinin yeterli olmamasimin kullanici anlaminda olumsuz
sonuglar olusturdugunu ve tehdit unsuru oldugunu belirten bir¢ok anket kullanic1 bulunmaktadir.

Alman cevaplar neticesinde, bir¢ok kullanicinin yaya yollarinin ve ara¢ yollarinin diizenlenmesi gerektigini
belirtmistir.

Inonii Bulvar’nin Arhavi kenti i¢in 6nemli bir alan oldugunu belirten anket kullanicis, bu alan igerisinde birgok
temel ihtiyaglarin1 karsilayabildigini fakat rekreasyonel anlamda bir hizmet vermedigini belirterek, rekreasyon
alanlar1 yaratilmasini istedigini belirtmistir.

Yayalar, tagitlar ve ve harici kullammlar i¢in olan alanlarin, daha islevsel ve fonksiyonel olmasi gerektigi
konusunda istek belirtilmistir.

Yaya kullaniminin arttirilmasina  yonelik ¢alismalar olmasi  gerektigini belirten kullanici  sayist
azimsanamayacak kadar fazla olmakla birlikte, kaldirimlarin ve tagit smirmin biiyiik engel teskil ettigini
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v

v

belirtmektedirler. Bu anlamda park yasagi, smir ¢izgisi veya otopark alanlari gibi alanlar olusturulmasi
Onerilmistir.

Alanda yapilabilecek olan degisimlerin, kentin dogal dokusunu yansitmasi gerektigini distinen belirli bir
kullanict kitlesi; Inonii Bulvari’nin Arhavi’nin ¢ok eski bir deger oldugunu ve bu degeri yansitacak bir
diizenleme yapilmasi gerektigini belirtmistir.

Arhavi kenti “Mavi ile Yesilin Bulustugu Nokta” slogan1 anilmaktadir; fakat anket kullanicilarinin bu anlamda
yesil alanlarin bu kadar az olmasi ve giinden giine azalmas1 noktasindaki tedirginliklerini belirtmislerdir.

Arhavi In6nii Bulvari’nin segilen calisma alani, haftanin cumartesi giiniinde halk pazar1 olarak kullanilmaktadir.
Arhavi ilgesinde bdyle bir alan kullanilabilmesi i¢in bir¢ok nokta oldugunu belirten kullanici, halk pazarinin bu
alan tizerinde konumlandirilmasinin alanin kullanim islevini diisiirdiigiinii belirtmistir.

Inonii Bulvari’nin bir¢ok ihtiyaci karsilama noktasinda temel bir bulvar oldugunu belirten kullanici, bu alandaki
ihtiyaclarini giderme noktasinda uzun zaman gecirdigini 6zellikle belirterek dinlenme alanlarinin yaratilmasinin
onemli bir ihtiya¢ oldugunu ve bu nokta ¢alismalar olmasi gerektigini sdylemektedir.

Bir baska kullanici, bu alani haftanin bir¢ok giiniinde ve 6nemli bir zaman diliminde kullandigini, fakat cocuklar
icin herhangi bir alan olmadigim soylerek; giivenli bir alan olusturulmasi gerektigini belirtmistir.

Arhavi ilgesi, Karadeniz Bolgesi’nin 6nemli 6lgiide yagis alan bir ilgesi olmakla birlikte, boyle bir durumda
kullanicilarin kullanabilecegi bir alan olmadigini belirten anket kullanicisi; gerek Ortii elemanlari, pergolalar
veya farkl tasarimlarla yagmur vb. doga olaylarinda alam aktif kullanmak istedigini belirtmistir.

Anket kullanicilarinin biiyiik bir kismi, alan igerisinin yaya trafigine kapatilmasmi dnermistir. {lgenin farkl
bolgelerine ulagimin bu alanda tasit yolu olmasa da rahatlikla ulagilabilir oldugunu belirterek, sadece yayalar
icin kullanilan bir bolge olmasi Snerilmistir.

Alanin belirli vakitlerde kullanicilar i¢in tehlike arz ettigini diisiinen anket kullanicisi; her yas grubunun daha
giivenli ve rahat kullanabilmesi i¢in tedbirler alinmasi gerektigini belirtmistir.

Son olarak, dogalligiyla bilinen Arhavi il¢esini yansitacak dogal bir alan olmasinin kent tanitimi ve halki i¢in
onemli oldugunu belirten cevaplar alinmistir.

Anket asamasinin ve c¢aligmasmin son asamasi olan kisimda; anket kullanicilarina istege bagli olarak Inonii
Bulvari’nda isteklerine yonelik ek olarak belirtmek istedikleri durum veya durumlar olup olmadigi sorulmustur. Bu
kapsamda alinan cevaplar su sekilde derlenmistir:

v

v

v
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Alanin dzellikle halk pazarinin kuruldugu cumartesi giinleri ve kalan diger giinlerde ¢evre temizligi bakimindan
eksik oldugunu ve ¢evre temizligine daha 6zen gosterilmesi gerektigini belirtilmistir

Alan igerisindeki aydinlatmalarin arttirilmasi, farkli tasarimlar yapilarak alanin kullanilabilirliginin arttirilmast
onerilmigtir.

[nonii Bulvari’ndaki yapilarm dis mantolama yapilarak, diizenin ve goriintiiniin iyilestirilmesine y&nelik
isteklerde bulunulmustur.

Baska bir cadde (Samsun Ciftlik Caddesi’ni) Ornek olarak gostererek, yayalar i¢in dinlenme alanlar
olusturularak, arag trafigine kapali bir alan olmasi gerektigini onermistir.

Zincir marketlerin yaratmig oldugu atik problemleri ve g¢evre kirliliginin oniine gegilmesi gerektigini, alan
icerisinde bulunan zincir marketlerin haftanin belirli giinlerinde malzeme bosaltma durumlarinda alanin hem
ara¢ hem yaya i¢in trafigi kapattigini ve bunun 6nemli bir sorun oldugunu, ¢evre esnafin yayalarin alanlarina
engel teskil ettigini, yeterli sayida ¢Op konteynerleri ve geri doniisiim kutularmin olmadigini, diizensiz
1siklandirma ve bilingsiz ulasim, hatali zemin uygulamalari ve bilingsiz yapilmis peyzaj calismalar1 vb.
durumlarin alanin degerini azalttigin1 belirtmistir.

Arhavi ilgesinde son birka¢ yilda artan, tedbirsiz sokak hayvanlarinin asilandirilmadan artmasi kullanicilara
tehdit unsuru olmaya basladigini belirten kullanici, 6zellikle Arhavi’nin ¢alisma alani olan bdlgesinde bu
durumun daha fazla oldugunu sdyleyerek bu konuda bir diizenleme yapilmasi talep edilmistir.

Sosyal dinamizm ag¢isindan, alanin degerini arttiracak zenginlestirici kentsel donatilarin arttirilmasi talep
edilmistir.
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v" Sehir cay fabrikasinin sehrin gobegi denilecek bir noktada olmasi ve bu noktanmin Inénii Bulvari’na ¢ok yakin
olmasinin, hem ¢evre kirliligi hem de giiriiltii kirliligi anlaminda 6nemli bir sorun teskil ettigini belirterek bu
noktada sikayetini dillendirmistir.

v Mesleginden kaynakl birgok seyahat yaptigini belirten kullanici, Arhavi gibi giizel bir ilgenin bu kadar ¢arpik
yerlesmeye miisaade etmesinden rahatsiz oldugunu ve bu noktada yenilesmeler yapilmasi gerektigini
belirtmistir.

v" Son olarak; alanin yaya bolgesine doniistiiriilmesi miimkiin degilse, ¢evre esnafin yaya kaldirimlarinda yayalara
engel teskil edecek donatilar yerlestirmesinin Oniine gegilmesi i¢in 6nlemler alinmasi istenmigtir.

4, SONUC VE ONERILER

Degisen ve gelisen diinya diizeni ile birlikte, kentlerin biiyiimesi ve bu biiylimenin garpik ve diizensiz olmasi, kent
kullanicilart igin problem teskil etmektedir. Kentin insanlara sunmus oldugu imkanlar neticesinde kirsaldan kente
olan go¢ sebebiyle, kentlerde niifus yogunlugu giin gectikce artmaktadir. Artan niifus yogunlugu ile birlikte,
kullanicilarin  seyahat ve giinliik islerini gorebilmek amaciyla motorlu tasitlarin sayisi da ayni oranda
ylikselmektedir. Artan motorlu tasit sayisi, kentlerdeki otopark problemi sebebiyle yaya sinirlarina tagsmaktadir.
Yayalar i¢in 6zel olan alanlar, glinlimiizde bir¢ok kentte yayalara ait gibi goriinse de farkli bircok islev igin
kullanilir hale gelmektedir.

Kentlerde ise; kent kullanicilarinin hem fiziksel hem de psikolojik ihtiyaglarimi karsilayacak alan ihtiyaclari
dogmustur. Bu ihtiyaglar1 karsilayabilecek bolgeler ise, siiphesiz ki yaya bolgeleridir. Bu bolgelerde; gezinti,
dinlenme, bulugsma noktasi, aligveris vb. imkanlar topluma sunulmaktadir (Kalafat, Yesil, 2021). Yaya bolgeleri,
her yas grubuna, cinsiyete, farkli toplumsal siniflardan, farkli fiziksel 6zelliklere sahip insanlari bir araya getirerek,
insanlarin bilgi ve kiiltiir alisverisinde bulunarak sosyallesmesini saglar. Bahsedilen bu katki ile birlikte, toplum ve
toplumsal iligkiler siirekli ve diizenli olarak gelisir (Kuntay, 2008).

Dogu Karadeniz Bolgesi’nde yer alan Arhavi ilgesi, siirekli olarak gelismekte olan bir ilgedir. Calisma olan1 olan
Inénii Bulvar’nmin 210 metrelik béliimii, Arhavi ilgesinin gegmisten giiniimiize &nemli bir bulvar1 olarak
konumlanmaktadir. Kent kullanicilariin giinliik birgcok ve onemli ihtiyaglarini karsilayabildikleri bulvar, bu
sebepten kaynakli oldukga kalabalik olmaktadir. Ayni1 zamanda ilgenin halk pazarmin kuruldugu alan olan indnii
Bulvari, bu yogunlugu ile birlikte bir¢ok dezavantaji da beraberinde getirmektedir. Bu problemlerden en 6nemlisi
ise yayalar i¢in olusan engeller olmaktadir. Calisma alanindaki hareketlilik ve motorlu tasitlar i¢cin planlanmayan
otopark, yayalar ig¢in en O6nemli tehlikeyi olusturmaktadir. Bunun disinda alan iizerinde konumlandirilan
mekanlardaki donatilarin yaya yollarina tagsmasi, kent donatilarinin yayalarin alanini iggal etmesi, diizensiz ve
plansiz bitkilendirme, yayalar i¢in herhangi bir ge¢it olmamasi vb. bir¢ok etmen ile birlikte, bulvar kullanissiz hale
gelmektedir. Bulvarin yogun kullanimi ve zincir marketlerin birgogunun bu alan iizerinde olmasi da haftanin belirli
giinlerinde, yiik bosaltim1 sebebiyle trafigin kapanmasina sebebiyet vermekte ve bundan kaynakli tasitlarin yaya
yollaria engel olacak sekilde hareket etmesi ortaya ¢ikmaktadir. Edinilen tiim bilgiler, arazi ¢aligmasi, gozlem ve
anket neticesinde alan i¢in sunulan oneriler su sekildedir:

v Inénii Bulvari, Arhavi ilgesi i¢in olduk¢a koklii bir gegmise dayali dnemli bir alandir. Fakat alanin bu degerinin
korunmasi adina herhangi bir ¢alisma olmadig1 goriilmektedir. Alan lizerindeki mekanlarin uyumsuzlugu ve
tarihi dokularin zamanla deforme olmasi, Inonii Bulvari’min tarihi gegmisini zedelemektedir. Alanin tarihi
dokusunu yansitacak, gegmise atifta bulunacak kullamimlar ve kentsel yenileme ¢alismalarina yer vermek, indnii
Bulvant adma bir kimlik kazandiracaktir. Alamin girisinde alanin tarihinin anlatildigi bilgi panolar
konumlandirilabilir.

v Alanda yayalara en biiyiik problem teskil eden durumun, motorlu tasit ve yaya sinirimin korunmamasi oldugu
goriilmektedir. Yaya bolgelerine paralel olarak olusturulacak otopark ¢oziimlemeleriyle, arag kullanicilarinin
yiirlime mesafesi kisaltilarak bu problemin ortadan kalkmasi 6nerilmektedir.

v Inonii Bulvari zemin kaplamalari incelendiginde, deforme olmus ve yaya-tasit sinirt ortadan kalkmig bir goriintii
gbozlemlenmektedir. Alanda yapilacak olan kentsel yenileme c¢alismalarinda uygun ve diizenli zemin
kaplamalarinin tercih edilmesi 6nerilmektedir.

v Inonii Bulvari, kent kullanicisinin yogun olarak kullandig1 bir alan olmakla birlikte, yapilan anket galismast
neticesinde kullanicilarin alan i¢i gorsel degerin de yiiksek olmasi talebi oldugu fark edilmistir. Orta refiijlerde
kullanilan bitkilendirmenin dogru olmadigi goriilmekle birlikte, dogru ve planli bitkilendirme tasarimi
onerilmektedir. Ve yapilacak olan bitkilendirmenin bakiminin siirekliliginin saglanmasi ayrica dnerilmektedir.
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Zincir marketlerin alan smirlar1 igerisinde konumlandirilmasi sebebi ile, haftanin belirli glinlerinde, marketlerin
malzeme bosaltim1 sebebiyle yiiklii araglarin alan1 kullanmasi hem yaya hem tasitlar i¢in olumsuz problemler
olusturmaktadir. Bu baglamda, yiiksek ve yliklii araglarin alana girisinin yasaklanmasi onerilmekte, malzeme
bosaltimi icin kiiciik tonajli araglarin alani kullanmasi Onerilmektedir. Zincir marketlerin yakinlarinda
olusturulabilecek alanlar da bu problemi ¢6zmede fayda saglayacaktir.

[nonii Bulvar1 yogun olarak kullanilan bir alan olmasina ragmen, bulvar boyunca oturma-dinlenme alanlarmin
olmadig belirlenmistir. Uygun bir planlama ve tasarim ile kullanicilar i¢in rekreasyon alanlarinin olusturulmasi
Onerilmektedir.

Inénii Bulvarr’'nda engelli kullanicilar igin ¢oziimlemeler olmadigi tespit edilmistir. Bu durum alanm
strdiiriilebilirligini  zedelemektedir. Alanda yapilacak olan diizenlemelerde engelli kullanicilar icin
coziimlemeler yapilmasi 6nerilmektedir.

Alanda geri doniisiim, altyap1 ve tesisat sisteminin yetersiz oldugu goriilmektedir. Gelecek nesillere aktarilacak
olan iyi bir diinya diizeni i¢in, attk dongiisiiniin saglanmasi1 Onerilmektedir. Elektrik ve su altyapisi ile
kanalizasyon altyapisinin dogru bir sekilde uygulanmasi alanin siirdiiriilebilirligi agisindan oldukg¢a 6nemlidir.

Yapilan aragtirmalar neticesinde, Arhavi ilgesinin Karadeniz sahil yolu boyunca en yiiksek yagis alan ilge
oldugu goriilmektedir. Halkin bu denli sik kullandigi bir alanda, olumsuz hava kosullarina karsin herhangi bir
ortii elemaninin bulunmadigi tespit edilmistir. Bu baglamda diizenlemeler 6nerilmektedir.

Arhavi ilgesi i¢in dnemli bir konumda olan Indnii Bulvari’nda yapilacak olan kentsel yenileme calismalarinda kent
kullanicisinin  goriisleriyle birlikte hareket etmek ve yapilan isin uzman kisiler tarafindan takip edilmesini
saglamak, alanin gelecek nesillere aktarimi ve stirdiiriilebilirligi anlaminda biiyiik 6nem tagimaktadir.
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