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0oz

Bu giinlerde, ekonomilerin yakinlagmasi, imalat ve pazarlamanin uluslararasi seviyelere tasinmasi lojistik ve ilgili
faaliyetlerle birlikte mallarin giivenli bir sekilde tasinmasinin 6nemini arttirmaktadir. Giiniimiizde diinya ticaretinde oldugu
gibi, Tiirkiye'nin ticaretinin de faaliyetlerinin 6nemli bir kismi, uluslararasi 6nemi olan deniz tasimacilifi yoluyla
yapilmaktadir. Hopa Limani, lojistik potansiyeli ve sagladigi lojistik hizmetleri ile hem uluslararasi ticarete hem de
Tiirkiye'nin i¢ pazarina degerli katkilar yapiyor. Bu baglamda, bu ¢aligma, Tiirkiye'nin énemli bir limani olarak goriilen Hopa
flgesi'nin kara lojistigi ile Karadeniz Bélgesinin lojistik iissii ile sektdriin temel sorunlari arasindaki mevecut durumu
incelemeyi amaglamaktadir. Verilerin degerlendirilmesinde tanimlayici istatistiksel analizler yapilmstir.

Anahtar Kelimeler: Hopa Limani, Lojistik, Deniz Tagimacilig1.

ABSTRACT

In these days, the convergence of economies and the extension of manufacturing and marketing to international levels
increase the importance of the safely transporting of goods along with logistics and the related activities. Today, as in the
world trade, an important portion of Turkey’s trade is being carried via marine transportation whose domain of activities
carries international significance. Hopa Port, with its potential of logistics and the logistics services it provides, makes
valuable contributions to both the international trade and the domestic market of Turkey. In this context, this study aims at
examining the current situation of seaways logistics of Hopa County, which is viewed as an important port of Turkey and the
logistics base of Black Sea Region, as well as the fundamental problems of the sector. Descriptive statistical analyses have
been utilized in the evaluation of the data.

Keywords: Hopa Port, Logistics, Marine Transportation.

1. GIRIS

Kiiresel iiretimin hizla “Asyalastig1i” ve Asya ekonomilerinin diinya ekonomisi i¢indeki paylarinin giderek
arttigi bir slire¢ yasanmaktadir. Yasanan kiiresel doniisiim siireci icerisinde Asya’da iiretilen mallarin Bati
pazarlarina en hizli ve en ucuz sekilde ulastirilmasi hayati 6nem tasimaktadir. Bat1 Asya limanlarinin kapasitesi
ve altyapilar1 hizla gelisen ticaret hacmi karsisinda yetersiz kalmigtir. Bu durum dokuz yeni ulastirma rotast
arayigini beraberinde getirmistir. Bu arayis siirecinde Avrasya ve Karadeniz bdlgesinin kara ve demir yollari
son derece dnem kazanmistir. Son yirmi y1lda diinyada meydana gelen degisim ve doniisiim siireci, tarihi, ipek
Yolunun yeniden canlandirilmasi ve bu giizergédh {izerinde bulunan iilkelerin kiiresel ekonomik sisteme
entegrasyonu geregini dogurmustur. Ipek yolunun bir ucunda Cin diger ucunda ise Avrupa Birligi iilkeleri

* Bu Caligma 17-21 Temmuz 2017 Tarihileri Arasinda Gergeklestirilen Avrasya Zirvesi Kongresinde Bildiri Olarak
Sunulmustur.
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bulunmaktadir. Bu giizergahin ortasinda yer alan Tiirkiye, bu imkanlar1 en iyi sekilde kullanmasi1 ve lojistik
kapasitesini artirabilmesi durumunda 6nemli bir iis haline gelebilecektir.

Diinya ticaretinin yaklasik % 90’min denizyolu ile gerceklestiriliyor olmasi, uluslararasi ticarette limanlarin
ne kadar 6nemli bir konuma sahip oldugunu agikca ortaya koymaktadir. Limanlarimizda elleglenen toplam
yiik miktar1 Tablo 1°de belirtildigi tizere 2003-2013 yillar1 arasinda %103 artis gostermistir (UBAK-DTGM
2013). Limanlar, Tiirkiye ekonomisinin en 6nemli destek {iiniteleridir. Tiirkiye’nin kendi i¢ pazarlarinda
tagimalar1 diizenledigi gibi, dis diinya ile ticari iliskilerinin siirdiiriilmesine de yardimeci olur. Di1s ticaretimizin
%87’sinin limanlardan yapildig1 dikkate alindiginda, iilkemiz agisindan limanlarin 6nemi ortaya ¢ikmaktadir.

Tablo 1. Limanlarimizda elleglenen toplam yiikiin yillik gelisimi

(Taon
2003 50.374.184 118.315.371 11.217.198 189.906.753
2004 71.816.090 135.490.363 5.798.9584 213.105.438
2005 59.114.453 138.261.923 5.649.218 213.025.594
2006 T7.987.641 154 762.530 11.251.754 244 001.925
2007 85.354.516 171.657.360 34.561.755 291.573.631
2008 92.168.601 171.688.299 50.752.817 314.609.716
2009 92.076.130 159 347990 58.012.586 309.436. 706
2010 102. 494 306 182.018.851 64 122 710 348.635.867
2011 103.033.885 195 933 688 64.379.150 363.346.723
2012 114 176 944 216.524 857 56.7T24.431 387.426.232
2013 115.630.332 215.643.211 53.657.215 384 930.758

“Kabotaj ylukleme, ihracat
“Kabotai bosaltma. ithalat

Kaynak: UBAK-DTGM 2014.

Diinya ticaretindeki doniisiim ve yeni olusumlarin etkisi yogun bir sekilde lojistik sektorii lizerinde
goriilmektedir. Hemen hemen biitiin sektorlerle bire bir, dogrudan iligkisi olan lojistik, uluslararas1 pazarlarda
rekabet avantajmin elde edilmesinde kilit rol iistlenmektedir. Uriin ve/veya hizmetlerin hedef pazarlara
rakiplerden once daha hizli ve daha ekonomik bi¢imde ulastirilmasi lojistik faaliyetlerin Oziini teskil
etmektedir (Canci ve Erdal, 2003: 2).

2. TURKIYE’DE DENiZYOLU TASIMACILIGI

Denizyolu tagimaciligi, insanlarin ve mallarin denizde hareket eden araglar vasitasiyla bir yerden diger bir yere
tasinmas1 olarak tamimlanabilir. Denizyolu tasimaciliginin, tarihi gok eskilere dayanmaktadir. M.O. 3200°de
deniz tagimaciliginin ilk ornekleri olarak belirtilen, Misir’lilarin kullandiklar1 sahil botlarindan bu giine
denizyolu tasimaciligi, teknolojik gelismelere paralel olarak gelismis ve her donemde ticaretin en 6nemli
unsuru olmustur.1 Denizyolu tagimaciligmin gelisiminde, cografi kesiflerle yeni bolgelerin kesfedilmesi ve
sanayilesme ile birlikte buhar teknolojisinin gemilerde kullanilmaya baglanmasinin énemli etkisi olmus, bu
sayede uzun rotalarda seyahat edebilecek ve gegmise nazaran daha fazla yiik tasima imkanina sahip gemiler
insa edilmesi miimkiin hale gelmistir

Denizyolu tagimaciligi sistemi, 0zel deniz araglari, ziyaret ettikleri limanlar ve tasima unsurlarinin
fabrikalardan terminallere, dagitim noktalarina ve pazarlara ulastirllma alt yapisindan olusan ag1 ifade
etmektedir (Corbett, at.all, 2008).

Giiniimiizde diinya ticaretinin yaklasik % 90’1 denizyolu ile gergeklestirilmektedir. Diinya deniz ticaret
filosunun toplam biiyiikliigii 1,23 milyar DWT’ye, diinya ticaret hacmi ise 8,17 milyar ton’a ulagsmistir. Diinya
deniz ticaretinden yilda 400 Milyar Dolar gelir elde edilmektedir(UDBH, DTGM, 2010). Bu rakamlar
denizyolu tagimaciliginin ne derecede dnemli bir konuma geldigini gostermektedir. Deniz tasimaciliginin iilke
ekonomilerindeki yeri gelismekte, bu sebeple limanlar ve deniz araglarnin énemi de artmaktadir. Ozellikle
sanayi hammaddelerini olusturan yiikleri bir seferde biiylik tonajlarda tasima Ozelligi, diger tasima
yontemlerine gére ucuz maliyeti (denizyolu ile yapilan tagimalarin, demir yoluna gore 3,5; karayoluna gore 7;
havayoluna gore ise 22 kat daha ucuz oldugu ifade edilmektedir.), denizyolu tagimalarinin 6nemli avantajlar
arasindadir. Petrol, dogalgaz ve madenlerin 6nemli bir kismimin denizler altinda bulunmasi, diinyanin dortte
li¢linlin sulardan olusmasi, denizyolu ticaretinin énemini artiran unsurlar arasindadir(DPT, 2006). Tablo 2 de
2003-2015 Tiirk uluslararasi gemi siciline ve milli gemi siciline kayitli gemilerin yillik gelisimi verilmistir.
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Tablo 2. Tiirk Uluslararasi Gemi Siciline ve Milli Gemi Siciline Kayitli Gemilerin Yillik Gelisimi

(150 GT ve Uzeri Gemiler)

2003 446
2004 535
2005 6877
2006 734
2007 807
2008 887
2009 940
2010 267
2011 987
2012 1.026
2013 1.019
2014 1.006
2015 987

3.209.581

3.180.255
4.412.902
4.371.965
4.406.072
4.863.718
5.313.832
5.701.087
6.049.591

6.366.647
5.788.366
5.548.409
5.345.037

5.145.251 702
5.486.076 674
6.753.346 702
6.612.967 695
6.758.218 744
7.031.012 782
7.674.388 782
8.334.764 810
8.950.157 845
9.399.020 853
8.377.285 890
8.147.819 882
7.676.259 908

1.813.833
1.592.095
815.637
711.890
788.915
794.566
825.344
801.374
043.036
-1290.815
261.125
342.511
229.468

R G

2.481.596 1.148
1.568.854 1.209
849.944 1.379
658.083 1.429
511.623 1.661
<490 .907 1.649
476.200 1.722
438.387 1.7FF
808.779 1.832
858.607 1.879
841.703 1.909
204.020 1.888
894 .551 1.895

5.113.414
4.772.350
5.228.539
5.083.855
5.194. 987
5.658.284
6.139.176
6.502.461
7.092.628
T.496 462
7.049. 491
6.890.920
65.574.504

7.626.847
7.054.930
¥.603.290
F.271.050
7.269.741
7.521.919
8.150.588
8.773.151
9. 758.936
10.257 627
9.218.988
92.051.839
8.570.811

Kaynak: T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii, Deniz Ticareti 2015 Istatistikleri, 2015.

Tablo 3 de Tiirk Deniz Ticaret Filosu Gemi Cinslerinin DWT ve Adet Bazinda Yillik Gelisimi ve tablo 4 de
Diinya deniz ticareti filosunda Tiirkiye’nin siralamasi1 gosterilmistir.

Tablo 3. Tiirk Deniz Ticaret Filosu Gemi Cinslerinin DWT ve Adet Bazinda Yillik Gelisimi

Kuru Yk
Gemileri
(Genel Kargo)
Dokme Yk
Gemileri
Konteyner
Sivi f Gaz
Tasiyan
Tankerler
Yolcu Gemileri
Hizmet
Gemileri
Romorkorler
Deniz Araglan
Balikgi
Gemileri
Sportif Ve
Edlence
Amach
Tekneler
Yatlar
TOPLAM

496

115
70

237

111
162

216

124

1.753.636

4.987.983
913.936

1.973.704

48.238
61.541

2711
5.548

8.759

2.882

1.832 9.758.936

489 1.823.586 473 1.744.129 447 1.717.920 390 1.534.434
115 5.164.647 109 4.511.037 102 4.398.401 85 3.988.931
72 a7T.278 T2 951.800 74 1.002.485 78 1.174.278
214 2.160.427 213 1.876.860 196 1.793.353 194 1.735.364
253 49.989 259 51.580 257 65.629 274 68.084
89 65.544 a5 67.576 103 53.789 104 41.208
121 3.088 120 2.849 126 2776 133 2776
164 1.364 178 1.147 172 5.347 191 13.770
218 8.757 222 9.058 227 9.185 229 8.838
144 2.947 168 2.953 184 2953 208 1.587
1.879 10.257.627 1909 9.218.988 1.888 9.051.839 1.886 8.569.271

Kaynak: T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii, Deniz Ticareti 2015 Istatistikleri, 2015.
Tablo 4. Diinya Deniz Ticaret Filosu

(1000 GT ve Uzrern — Ocak 2016) Kaynak: ISL
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Kaynak: T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii, Deniz Ticareti 2015 Istatistikleri, 2015.
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Limanlarimizda elleglenen toplam yiikiin yillik gelisimi tablo 5 de verilmistir.

Tablo 5. Limanlarimizda Elle¢lenen Toplam Yiikiin Yillik Gelisimi

2005 69.114.453 138.261.923 5.649.218 213.025.594
2006 T7.987.641 154.762.530 11.251.754 244 001.925
2007 85.354 516 171.657.360 34.561.755 291.573.631
2008 92.168.601 171.688.299 50.752.817F 314.609.716
2009 92.076.130 159.347.990 58.012.586 309.436.706
2010 102494306 182.018.851 64.122.710 348.635.867
2011 103.033.885 195.933.688 64.379.150 363.346.723
2012 114.176.944 216.524.857 56.724.431 387 .426.232
2013 115.630.332 215.643.211 53.657.215 384.930.758
2014 113.522.539 220.625.259 49.072.821 383.120.619
2015 118.047.006 234.904.592 63.085.087 416.036.695

*Kabotaj yvikleme, ihracat
“*Kabotaj bosaltma, ithalat

Kaynak: T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii, Deniz Ticareti 2015 Istatistikleri, 2015.

2016 yilinda diinya deniz ticaretinin % 84°ii, Tiirkiye nin dis ticaretinin ise yaklasik % 87’si denizyoluyla
tasinmistir. 1980 yilinda denizyolu ile tasinan 22,9 milyon ton olan dis ticaret yiiklerimiz 2016 yilinda 311,6
milyon tona yiikselmistir. Global ekonomik krizin oldugu donemlerde yasanan ithalat ve ihracatta meydana

gelen daralmalarin denizyolu tasimaciligina etkileri asagidaki tabloda 6 da kirmizi olarak yer almaktadir.

Tablo 6. Tiirkiye’nin 1980-2016 Denizyolu Ellegleme Istatistikleri (Ton)

o0 s .
TURKIYE'NIN 1980-2016 DENIZYOLU ELLEGLEME iSTATISTIKLERI (Ton)
Dig Ticaret Transit
Tagimalar Sleclem
vil Toplam Dis | nda Turk | Kabotaj Kabotaj Transit Transit Toplam Toplam Toplam
Ticaret Bayrakh | Yikieme | Bogaltma | Yikleme | Bogaltma | Transit Ellegleme Blegleme
Gemi Pa &
i Igindeki % si
%
960 ) 624 411 n 14.0051477 15.528.99 52.458 587
961 0.356.233 26 12.249.176 13.0 45.623 509
1962 29.929.012 25 17.8647.994 | 19.457.510 80.376.334 97,612,654 31,12%
1983 33.322 841 50 18.439842 18.965.509 34 969191 103,697 183 33,72%
1964 39.680.082 46 15.987.779 | 18.095.352 40427541 114,200,754 35,40%
1965 41.171.602 R 19.009.728 | 18860515 48743217 | 128785082 38,62%
1986 42.390.814 42 ).093.94 21.168.326 43.301.337 126954413 34,31
1987 48.528 681 43 21.353 496 25393977 54 868,145 9453682] S55813507] 151089 664 16,94%
1988 52.517.767 38 3.077 29.076.049 T2480.213] 1.049739] T73.529952) 178901293 41,
1989 55,200,862 37 981,366 30.801.951 70.853.508 999.117| 71.652623] 18383602 35,0
1990 59.117.087 38 20.472 464 26.641.339 41714 047| 1238158] 42850206 146.381 096 25,79
1981 70.235.137 32 1 7.838 18.330.929 1.510 972338 873845 103617752 0.94%
1992 415133 4 105.03¢ 19.136.796 156,664 873.457 1.030121| 107.6591.080 0,96%
1963 ) 10 5.37 20.865.783 99,938 370 944 470 8 110 692.080 03
15¢ 436 1 3 18 646.456 43,153 143 801 188 954] 108934 £31 0,17
1995 84.181 4 154273 19.108.136 133.425 181.168 314583 119031 462 0,26%
1996 91.680.312 19 15.806.160 | 20.355.597 135.341 763488 898.830| 124.741.299 0,70%
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Tablo 7. Tiirkiye’nin 1980-2016 Denizyolu Ellegleme Istatistikleri (Ton) (DEVAMI)

Dy Ticaret Transa

ya | Toptamowg |TOMTNSY yanors | Kabota) | Transm | Transt | Toplam | Topiam "’,‘;‘;""‘

Ticaret Bayrakls Yikleme Bogaltma | Yiikleme | Bogaltma Transit Blegleme Blecleme

Gem | Pays Iginde ki % si
1997 98,944, 428 P ] 18627.490 23.088.422 11071.924] 3627510 14598434] 15535994 9.46%
1958 104.076.233 13 17.179.749 71.529.461 13036 175 Ta57| 13043432 155828.875 B37%
1999 110.901.420 9 17428975 | 21220006 0835816 78807 20364 623) 170424.004 12,20%
2000 118.113.190 31 16.309.585 20 840,570 30.761.285 L Rral 307700061 186033351 16.54%

| 2001 113.414,358 31 13.647.629 12.633.778 26718.044 ST00| 28723744 168429509 17.05%

| 2002 132.832.579 13 14032368 | 14.746.662 23435730 - 343570 JAS0N7.09% 12,66%

} 2003 145 485 514 26 14.319.652 14 8RA.383 . - 11217198 108 906 753 591%

" 2004 176161 508 24 14922573 14.958.778 - - 5798 954 RLBA2IT4 2.74%

1 2005 180 683231 24 14,145,672 13.922.865 c - 5848218 214251.088 284%
2008 202718.284 a1 15470657 | 15.133.337 . - 11251754 | Q8457400 4.60%
2007 222056 819 17 17.723.114 18.005.209 - - 3561755 | 202350987 11.82%
008 224 776283 14 18923146 | 20136037 | 50.044 510 708.307 50752817 | 3600002 16,13%
2009 213632.353 14 18305857 | 19.485.300 | 57.735.581 277,208 8012506 | 08436708 18, 7%%

{

[ 2010 246570 631 1€ 18.560.918 19.430.123 48 767 081 5385849 | B4 122710 348684 682 18,30%

I 2011 255330 999 17 21257133 | 22387290 | 58603055 | 5776206 | 64375261 | MENSA T 17.72%
2012 183.782.914 14 22 869458 24.049.923 80767011 | 4587420 | 72440 3N 428202 14,84%
2013 277.335.60% 12 26.076.342 27.861.595 4£930438 | 6726700 | 23657218 384 830 Taa 13,54%
2014 263.316.220 12 24977747 | 25.753.831 | #4.237.363 | 4.835.458 | 45.072.821 | SHINI0629 12,81%

l 2015 300478.630 12 25854 334 26.578.284 52.597.204 | 4.487.893 | RIOBS.087 416 038,695 15,16%

{

20M8(") | INeTEZ24 26632528 | 27.306.313 | 61580435 | 5.556.852 | 67.137.287 | 432752083 15.51%
2016 (") 2016 Kasim sonu miktariari bir onceki ydin ayni donemi cikkate alnarak yaklagik % 10 arttrilarak yaklagik miktarar

| kullanimists.

Kaynak: UDHB, Denizcilik Miistesarlig:

Transit tastmaciligimiz 1981 yilindan 1988 yilina kadar olan donemde toplam ellegleme icerisinde % 41’e
kadar yiikselmis, 1989 yilindan itibaren ise diislise gegerek % 1’lerin altina kadar inmistir. 2008 yilindan
itibaren tekrar yiikselise gegerek 2016 yilinda toplam ellegleme igerisindeki paymin % 15’lere yiikseldigi
goriilmektedir. Tablo 7 de denizyolu 2006-2016 yillari arasi ithalat ve ihracat tagimalarimiz gosterilmistir.

Tablo 7. 2006-2016 Denizyolu ithalat ve ihracat Tasimalarinmz (Ton)

Yillar Toplam Dis | ihracat ithalat T/B Gemi Pay: | TB % YB %
Ticaret

2006 202.718.284 |63.311.978 135.406.306 | 42.615.725 21 79
2007 222059.619 |68.660.270 153.399.349 | 36.992.141 17 23
2008 224776.283 | 73.244.972 151.531.311 31.791.383 14 86
2009 213.632.353 | 73.770.263 139.862.090 |29.965.566 14 86
2010 246.570.931 |83.945.162 162,625,765 | 40.454.118 16 84
2011 255.334.712 | 81.779.528 173,555,184 | 42.396.010 17 83
2012 2R3.782.414 |91.307.486 192.474.928 |38.712.247 14 86
2013 277335605 |89.553.990 187.781.615 34.610.534 12 a8
2014 283.316.220 |B88.544792 194.771.428 | 33.624.322 12 88
2015 300.478.930 |92.152.622 208.326.308 |36.479.586 12 28
2016 (%) 311.676.224 | 95.896.320 215.779.904 |38.951.265 12 a8
(*) 2016 Kasim ayr sony degerfenine bir Gneeki yiltn aynr domeminde gerpeklegen degerleri tahmin

Kaynak: DHB, Denizcilik Miistesarligt
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3. TURKIYE’DE LOJISTIK SEKTORU

Tiirkiye lokasyon olarak Orta Dogu, Tiirk Cumhuriyetleri ve Avrupa arasinda bir aktarma merkezi ve koprii
olusturmasindan kaynaklanan avantajli konumu ile bir¢ok otorite tarafindan lojistik iissii olma iddias1 veya
ideali ile tamimlanmaktadir. Tirkiye cografyasinin lojistik bakis acisiyla 6nemli isttinliikleri vardir. Diinya
cografyasi iizerindeki konumu, sahip oldugu gen¢ ve dinamik niifusu ve lojistik sektoriine verilen 6nem ve
yatirimlar sayesinde lojistik sektoriinde diinyada 6nemli bir lojistik iis konumuna gelebilecek bir potansiyele
sahiptir(Acar ve Giirol, 2013: 291).

Tirkiye’nin gerek stratejik gerekse politik agidan bolgesinde sahip oldugu avantajlar; cografi ve ekonomik
bakimdan Orta Dogu ve Hazar Petrollerine yakinligi, Kafkasya’yla olan baglantilar ile ortak tarihsel ve
kiiltiirel ge¢cmisi, Tiirk Cumhuriyetleri ile iliskileri, yakin Akdeniz Bolgesi deniz ulastirma yollariin kesisim
noktasinda bulunmasi, Karadeniz Bolgesi ve Bogazlar, AB ve Balkan iilkeleri ile olan entegrasyon calismalar1
ve Dogu — Bat1 ile Kuzey - Giliney ekseninin kesisim noktasinda bulunmasi sayilmaktadir(Erdal ve Canci,
2012).

Ek olarak Tiirkiye Asya, Avrupa ve Afrika kitalarinin ortasinda yer almaktadir. Cografi konumunun olumlu
etkilerinden dolay1 iilkemizin lojistik {is olma ihtimali artmaktadir. Lojistik iis olma yolunda bu kadar avantaji
olan lilkemizin, lojistik sorunlar1 devam etmektedir. Nitekim, Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi’nin 25 Aralik
2012 tarihli 6. Tiirkiye Sektdrel Ekonomi Surasi raporunda lojistik kdylerin en onemli sorunu gerekli alt
yapinin olusturulamamig olmasi olarak ifade edilmistir(TOBB, 2012: 361-366). Tiirkiye’de, 1980°1i yillardaki
"nakliyetagimacilik" anlayisindan, 2000°1i yillarda "lojistik" anlayisina gegilmistir. Lojistik, Tiirkiye’de beyaz
esya, hizli tilketim maddeleri ve ilag sanayileri ile gelismeye baslamistir. Otomotiv, tekstil, elektronik ve petrol
iiriinleri sanayilerinden gelen taleple de bugiinkii konumuna gelmistir(Dikmenli, 2008: 86) Tiirkiye GSYIH'si
toplam 27 trilyon ABD dolarina ulasan ve 8 trilyon ABD dolari ile diinyadaki toplam ticaretin neredeyse
yarisina karsilik gelen bir dis ticaret degerine sahip birden fazla pazara erisimsaglamaktadir. Tiirkiye'deki
ticaret dikkat cekici bir bicimde artmakta olup bolgenin kiiresel ticaretteki varlig1 da giderek giiclenmektedir.
2014 yilinda Tirkiye'nin kiiresel ticaret hacmi igerisinde neredeyse % 1,1 olan paymin 2025 yilinda kadar %
1,5'i gegmesi beklenmektedir. Tiirk lojistik pazarma bakildiginda 2011 yili sonu itibariyla 40-45 milyar
dolarlik bir biiyiiklige ulastigi gézlemlenmektedir. Sektorden sektdre degisse de ortalama olarak bir tiriiniin
satis fiyatinin %4 ile %20’sini lojistik giderleri olusturmaktadir. Lojistik giderleri, Kuzey Amerika’da
GSYIH’nm %10 unu, Avrupa’da %11’ini, Tiirkiye’de ise fiziksel ve kurumsal alt yap: eksiklikleri ve bazi
diizenlemelerden kaynaklanan verimsizlikler nedeniyle %14 {inii olusturmaktadir. Tiirkiye’nin GSYIH ndan
hareketle potansiyel lojistik pazarmin 90-100 milyar dolar oldugu sdylenebilir (MUSIAD, 2014: 92).

Tiirkiye’nin Dogu Avrupa, Orta Asya, Orta Dogu ve Kuzey Afrika’ya kolay erisim imkan1 saglayan avantajh
cografi konumu, tilkenin, degeri 2 trilyon ABD dolarini asan yiik tasimaciliginin gergeklestirildigi bolgede bir
is islevi gormesini saglamaktadir. Tiirkiye’nin mevcut lojistik endiistrisi biiylikliigliniin 2023 yilina kadar 150-
200 milyar ABD dolarina ulagmasi beklenmektedir. Tiirkiye’nin artan ekonomik verimliligi ve kiiresellesme
sonucunda, firmalarin uluslararasi ortamda rekabet giicii kazanma istegi artmistir. Bu durumun sonucu olarak
da tasimacilik ve lojistik sektorleri bitylimeye ve deger kazanmaya baglamistir. Gerek glimriik vergilerini sifira
indiren Glmriik Birligi Anlasmasi cercevesinde gerekse de Glimriik ve Ticaret Bakanligi tarafindan
olusturulan ve yerli iireticinin dis pazardaki giiciinii arttirmaya yonelik diizenlemeler ile rekabet giicii artis
gostermistir. Bununla birlikte, uluslararasi tagimada one ¢ikan belge temininde yasanan gii¢likler, liman
hizmetlerindeki gecikmeler, depo ve yurt ici tasima bedelleri gibi dogrudan masraflar ve liman, giimriik
hizmetlerindeki zaman kayiplart sebebiyle olusan dolayli masraflar sektorii olumsuz etkilemektedir.
Tirkiye’nin 2023 hedeflerini gergeklestirebilmesi i¢in, yukarida bahsi gegen olumsuzluklari igbirligi ile en
asgari diizeye indirmesi, mevzuatin altyapisini iyi kurmasi ve verilen hizmetin miisteriler tarafindan kabul
edilebilir bir fiyatta ama kaliteli sunuluyor olmas1 gereklidir (TUSIAD, 2012: 18).

4. HOPA LIMANI ANALIiZi

Hopa Liman1 Sarp smir kapisina 18 km uzakligindadir. Hopa Limani, devlet tarafindan yapilan 6zellestirme
ile 26 Haziran 1997 tarihinde Tiirkiye Denizcilik isletmeleri’nden Park Denizcilik Ve Hopa Liman Isletmeleri
A.S.’ne 30 yil siire ile isletme hakki devri yontemi ile devredilmistir. Hopa Limani 18.220 metrekare kapali
depolama sahas1 A tipi genel antrepo, gegici depolama ve dahili depolama alanlar1 ve tank Terminali, Ro-Ro
rampalari, Tahil Terminali ve Cimento Terminali, konteyner sahasi ile ayn1 anda dokme yiik, genel kargo,
proje yiki, tahil, sivi dokme yik ( petrol ve petrol tiirevi, Ipg vb.), tehlikeli yiik, proje yiikii ve konteyner
hizmetleri verebilen Tiirkiye’deki tek 6zel liman Isletmesi konumundadir. 1346 metre uzunlugundaki rthtim
ve iskele boyu ile gemi biiytikliigiine bagh olarak ayni anda 10 veya 12 adet gemiye hizmet verebilmektedir
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(Sekil 1.). Hopa Limani son yillarda Proje Kargo tasimaciliginda aktarma merkezi haline gelmistir. Ozellikle
Giiney Kore, Cin ve Hindistan gibi Uzakdogu iilkelerinden biiyiik tonajli gemilerle Hopa Limani’na gelen
Proje Kargo yiikleri 50 ton’dan 600 ton’a kadar kaldirma kapasiteli vinglerle gemilerden alinarak Liman geri
hizmet sahasinda depolanmakta ve ihtiya¢ duyuldugu zamanda gemiden gemiye agir tonaji yiikler Limbo

yapilmaktadir.

Hopa Limanmi 18.220 metrekare kapali depolama sahast A tipi genel antrepo, gecici depolama ve dahili
depolama alanlar ile Karadeniz limanlar1 iginde en biiyiik kapali depolama kapasitesine sahip limanlardan biri
olma 6zelligine sahiptir. Liman ile ilgili sayisal veriler asagidaki sekillerde ve tabloda verilmistir (Sekil 2.

Sekil 3. ve Tablo 8.).
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Kaynak: http://www.hopaport.com.tr/wp-content/uploads/2016/05/hopaport-katalog.pdf

Sekil 2. Hopa Limani Rihtim Sayisal Veriler

RIHTIMLAR Boyu Draft
1-Maden ve tank terminal rihtimai 215m 9.5 m
2-Ro-Ro rihtim1 38 m 55 m
3-Genel yiik rihtimi 1 195 m 10 m
4-Genel yiik rihtimi 2 100 m 9,5 m
5-Genel yiik rihtimi 3 198 m 9.5 m
6-Genel yiik rihtim1 4 180 m 4 m
7-Balik¢i rihtimi 120 m 4 m
8-Askeri rihtim 100 m 5 m
9-Tahil Rihtim1 (SILO) 200 m 9,5 m

Kaynak: http://www.hopaport.com.tr/wp-content/uploads/2016/05/hopaport-katalog.pdf
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Sekil 3. Liman Ekipmanlari

ADET KAPASITE
1 (40 ton) Mobil Ving Konteyner ve genel kargo
1 (42 ton) Stacker
1 (25 ton) Mobil Ving
4 (10 ton) Mobil Ving Limanimiz istek iizerine 600 ton agir
1 (25 ton) Rihtim Ving yiikler icin 6zel tasima ekipmanlar:
2 (10 ton) Rihtim Ving
1 (10 ton) Forklift
4 (3 ton) Forklift
4 (2.5 ton) Forklift
1 Itfaiye Araci
Deniz Vasitalari Adet Power (hp)
Romorkor 2 900
Palamar 1 150
Palamar 1 125
Palamar 1 240
Kaynak: http://www.hopaport.com.tr/wp-content/uploads/2016/05/hopaport-katalog.pdf
Tablo 8. 2013-2016 Hopa Limani Elleglenen Toplam Yiik Miktar1 (Ton)
OCAK SUBAT MART MiSAN MAYIS HAZIRAN | TEMMUZ AGUSTOS EYLUL EKiM KASIM ARALIK

2013 | 65.222,53 | 73.589,57 | 60.307.54 | 65.527.16 | 73.234,95 | B6.852,03 | 72.506,65 | 62.540,23 | 73.062,51 | 86.406,04 | 73.399,47 | 54.655,70

2014 | 51.071,78 | 30.136,07 | 43.404,70 | 54.841,42 | 61.521.84 | 29.558,91 | 54.139,56 | 46.794,06 | 52.073.58 | 68.960,88 | 49.331,95 | 95.392,13

2015 | 46.205,19 | 32.809,44 | 68.053.88 | 43.786,54 | 58.324,77 | 53.854,05 | 122.689,53 | 73.928,52 | 57.251.87 | 109.996,33 | 103.310,29 | 108.287,00

2016 | 78.398,88 | 51.162,11 | 41.912.69 | 61.395,38 | 49.924,17 | 52.318,52 | 41.164,01 | 104.054,77 | 54.017,07 | 118.185,64 | 117.825,39 | B2.085,29

Kaynak: http://www.hopaport.com.tr/wp-content/uploads/2016/05/hopaport-katalog.pdf
5. SONUC

Denizyolu konteyner tasimaciliginda Tiirkiye, Akdeniz iilkeleri icinde Italya, Ispanya ve Fransa'dan sonra 4.
sirada yer almaktadir. Konteynir tasimaciligi 2010 Ekim ayinda 4.783.000 TEU olmustur. Ulagtirma Bakanlig1
tahminlerine gore bu rakamin 2010 yili sonunda 6.230.000 TEU olmasi 6ngorilmiistiir. Tiirkiye ulagim
potansiyelini Avrasya ulasim aginin hizmetine sunmak amaciyla ¢alismalar yiiritmekte, uluslararasi trafik ve
siir gecislerinde yasanan tikaniklarinin giderilmesine dncelik vererek bu amagla Marmaray, BTK demiryolu,
hizl1 tren projeleri, ¢ift yol yapimi, Karadeniz Sahil Yolu, Istanbul’a ikinci tiip gegit ve iilke sathinda 12 1ojistik
merkezi kurulmasi1 gibi bir¢ok projeyi uygulamaya koymaktadir. Ekonomik ve sosyo-ekonomik gelisiminin
stirdiiriilebilir kalkinma diizeyinde devam edebilmesi i¢in desteklenecek sektorler icinde lojistik sektorii de yer
almaktadir. Lojistik sektorii iilkemizde son yillarda hizli bliylime ve gelisme gosteren, hem kendi i¢inde
tagidigl biiyiime potansiyeli hem de Tiirkiye’nin 2023 yilina iliskilendirdigi bircok ekonomik hedefe
ulagilmasinda oynayacagi temel roller itibari ile siiphesizdir ki biiyiik 6nem tasimaktadir. Tiirkiye, Uzak Dogu-
Avrupa eksenli ana ticari rotalara ¢ok yakin bir konumda yer almakta ve transit yiik tasimaciliginda 6nemli bir
potansiyele sahip bulunmaktadir. Ancak s6z konusu rotalarda faaliyet gosteren biiyiik 6lgekli liman alt
yapisinin yetersizligi nedeniyle transit yiik trafiginden hak ettigi pay1 alamamaktadir (Ates ve Esmer, 2011).
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Trabzon, Rize ve Hopa Limanlarmin demiryolu baglantilarinin olmamasi nedeniyle tlkemiz lojistik
faaliyetlerinden gelecek milyarlarca dolar doviz gelirinden mahrum kalmaktadir. Bunun yaninda, Dogu
Karadeniz bolgemiz Trabzon, Rize ve Hopa Limanlarinin stratejik 6nemi kaybolmustur. Asya kitasindan gelen
yiikler demiryolu ile Batum ve Poti Limanlarina ve buradan da denizyolu ile Avrupa’ya gidecek yiikler
demiryolu baglantilar1 bulunan Bulgaristan-Varna veya Romanya-Kostence Limanlarina aktarilmakta,
Ortadogu Bolgesine gidecek yiikler ise Dubai veya Suriye limanlari izerinden dagitilmaktadir. Transit ticaretin
bu akis semasina gore hareket etmesi veya bu giizergahlarin tercih edilmesinde en énemli etken, limanlarda
bulunan demiryolu baglantilaridir. Asya ve Avrupa arasindaki lojistik faaliyetlerin daha ¢ok Romanya-
Kostence, Bulgaristan-Varna ve Giircistan’in sinirimiza yakin Batum ve Poti Limanlar1 iizerinden yapilmasi
sonucu, lilke ekonomimiz olumsuz etkilenmis, 6zellikle Trabzon, Rize ve Hopa limanlarinin geri planda
kalmas1 bolge ekonomisine onemli oranda zarar vermistir. Ulkemizi Orta Asya’ya demiryolu ag ile
baglayacak ve Dogu Karadeniz Bolgemizin de demiryolu agina kismen baglanmasini saglayacak cok kisa
mesafeli 38 Km uzunlukta ve ¢ok fazla kaynak gerektirmeyen diigiikk maliyetle yapilabilirligi ¢ok yiiksek
Batum-Sarp-Hopa demiryolu projesinin hayata gecirilmesi {ilkemize ekonomik ve stratejik agidan biiyiik
katkilar saglayacaktir.

Hopa limani, Hopa’nin ticari hayattaki 6neminin artmasina neden olmaktadir. Ekonomik biiyiime ve kalkinma
hedeflerine ulagsmak icin 6zel sektoriin desteklenmesi, is yapabilmelerinin 6niindeki engellerin kaldirilmasi
gereklidir. Hopa liman tesisinin geri saha demiryolu ve karayolu baglantilarinin gelistirilmesi ve mevcut ana
karayolu ve demiryolu hatlarina entegre edilmesi suretiyle bu tesislerin birbirlerini tamamlayici ve daha
verimli kullaniminin saglanmasi gerekmektedir. Liman mevcut kapasiteleri ve hinterland bazinda gelecekteki
yiik trafigindeki artislar1 dikkate alinarak olusacak kapasiteleri géz oniinde tutularak, karayolu ve demiryolu
baglant1 projeksiyonlarin da yapilmasini kapsayan planlama ¢aligmasinin yapilmasi gerekmektedir.
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