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ECONOMIC DYNAMICS OF AUTOMOTIVE DEMAND IN TURKEY
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0z:
Bu ¢alisma 2004-2012 yillar1 arasinda aylik olarak Tiirkiye’de iiretilen toplam arag sayisi ile gesitli ekonomik degiskenlerin uzun ve
kisa donem iligkisi, yedi ayri model olusturularak ARDL (Autoregressive Distributed Lag) olarak ifade edilen yontem ile
incelenmistir. Sonug olarak her bir modelde, bagimli ve bagimsiz degiskenler arasindaki esbiitiinlesme iliskisinin olup olmadig1

sonucuna ulasilmis, 6zellikle Agirlikli Ortalama Faiz Oranlar1 ve Toplam Ticaret Hacmi degigkenlerinin, dikkate deger bir sekilde
bagimli degigkenler ile esbiitiinlesme iligkisinin oldugu sonucuna ulasilmistir.

Anahtar Sozciikler: Otomotiv Sektorii, Zaman Serisi, ARDL

ABSTRACT

In this study, short and long term relationships between total number of cars manufactured in Turkey and some economic variables
were investigated based on the monthly production between 2004 and 2012. This investigation was conducted by creating seven
different models through ARDL (Autoregressive Distributed Lag) method. In conclusion, in each model, whether there is
cointegration between dependent and independent variables was determined. Especially, weighted average interest rates and total
trade capacity variables were especially determined to have significant cointegration relationships with dependent variables.

Keywords: Automotive Sector, Time Series, ARDL

1. GIRIS

Otomotiv sanayi Giiniimiizde gelismis ve gelismekte olan llkelerin imalat sanayinin en Onemli {iretim
kollarindan biridir. Otomotiv sanayinde {iretimi yapilan iiriinler genel olarak midibiis, minibiis, otobiis,
kamyonet, kamyon, traktéor ve otomobilden olugmaktadir. Diinyada otomotiv iiretimi her gecen yil
artmaktadir, 2009 yilinda yaklasik 62 milyon olan iiretim 2012 yilinda 84 milyonu asmistir. Toplam iiretim
ise bir onceki yila gore %5,3 artmustir.2012 yili istatistiklerinde en yiiksek iiretimi saglayan Cin, ABD ve
Japonya toplam otomotiv iiretiminin yaklagik olarak %47’sini karsilamaktadir. 2009 yili itibariyle yaklasik
14 milyonluk iiretimle Cin otomotiv sektoriinde lider iilke haline gelmistir. Bu iilkeyi takiben ABD, Japonya,
Almanya, Gliney Kore ve Hindistan gelmektedir (OICA).

2012 yilinda Tiirkiye otomotiv liretimi siralamasinda 1.118.768 adet iiretim ile 16. Sirada yer almaktadir.
Otomotiv liretimi bir 6nceki yila gore yaklasik olarak %9,3 azalmistir. Tiirkiye’de otomotiv sektoriiniin
yaklasik 50 yillik gegmisi bulunmaktadir. Onceleri montajla baslayip 1960’larda ilerlemeye baslayan sektor
bu giinlerde ilk {i¢ sektdr arasina katilmigtir.

Otomotiv sanayisinin etkinligi sadece motorlu kara tasit1 tiretimi ile kalmayip aym1 zamanda hizmet sektorii
ile yakin iliskilidir. Yedek parga tiretimi, satis, lojistik gibi yan ¢alisma dallari ile istthdam kaynaklarinin
basinda gelmektedir. Bir baska dnemli 6zelligi de iiretim i¢in diger sanayi kollartyla yakin iliskili olmasidir,
ornegin demir-gelik, cam, plastik ve elektronik aksam gibi bircok imalat sanayi ile iliskilidir. Gelisen
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teknolojiyle birlikte bu teknik aksamlar arttikga ekonomide otomotiv sanayinin Onemi atmaktadir. Bu
cer¢evede bu sektor ile ilgili uygun politikalar iiretilebilmesi biiyilk 6nem arz etmektedir. Dogru politika
iretiminde otomotiv iretiminin farkli degiskenler araciliyla incelenmesi gerekliligi bu c¢aligmanin
yapilmasinin temel nedenlerini olusturmaktadir.

Bu caligma 2004-2012 dénemi i¢in otomotiv {iretiminin, dolayisiyla talebinin temel ekonomik dinamiklerini
belirlemeye yonelik belirlenen on {i¢ degisken ile iligkisinin olup olmadigint ARDL yaklasimi ile arastirmay1
amagclamaktadir. Bu degiskenler gesitli endeksler, toplam ticaret hacmi ve faiz orami olarak 6zetlenebilir.
Calisgmanin ikinci boliimiinde literatiirdeki benzer ¢alismalar ve yontemleri, iiclincii boliimde kullanilan veri
seti ve model olusturma calismalari, dordiincii boliimde modellerin tahmininde kullanilan yontem ve
bulgular, son boliimde ise sonuglara iliskin bilgilere yer verilecektir. Calisma otomotiv iiretiminin arag
cinsine gore ayrilmasi (Kamyon, Otomobil vb.), bu arag tiplerine uygun degisken (Binek Otomobil Dig
Ticaret Ihracat Miktar Endeksi vb.) kullanimi, calismanin Tiirkiye otomotiv iiretiminin tamamini1 kapsamasi
ve birden fazla model kullanilmasi bu ¢alismanin literatiire katki saglamasi agisindan 6nem arz etmektedir.

2. LITERATUR TARAMASI

Literatiirde otomobil talebi ile ilgili sinirl sayida calisma bulunmaktadir. En erken ¢alisma, Thompson ve
Noordewier (1992) Amerika Birlesik Devletleri’nde tesvik programlarinin arag talebi iizerine olan etkisini
1983-1987 yillar arasinda ii¢ arag iireten firma i¢in zaman serisi analizi kullanarak tahmin etmeye ¢aligmis
ve tesvik programlarinin talebi olumlu yonde etkiledigini tespit etmistir.

Alper ve Mumcu (2007) Tiirkiye’de yeni otomobil talebini tahmin etmis ve otomobilin {iretildigi iilke ve
kalitesinin Tirkiye’deki otomobillerin talebi {izerine etkisini bulmustur. Ayrica yeni otomobiller i¢in talebin
kisa zamanda inelastik oldugunu bulmustur.

McManus (2007) Amerika Birlesik Devletleri’nde benzin fiyatlar1 ve otomobil satig fiyatlar tizerinde iliskiyi
incelemis ve kurdugu regresyonda bagimli degisken olarak faiz oranlarmi kullanmistir. Sonug olarak faiz
oranlarin otomobil fiyatlar1 iizerindeki etkisini negatif oldugunu bulmustur. Ayrica faiz oranlarinin
otomobil satisin1 negatif etkiledigini ve otomobil saticilarinin satis fiyatlarini azaltarak bu etkiyi giderdigini
ileri stirmiistiir.

Shahabuddin (2009) Amerika Birlesik Devletleri’nde otomobil satiglari ile bir¢ok ekonomik ve demografik
degisken arasindaki iligkiyi incelemis. Calismasinda otomobil satiglarmin bagimli degisken olarak
belirlemistir. Otomobil satiglarin1 yerli ve yabanci iretim olarak iki kisimda incelemis, sonug olarak
ekonomik degiskenlerle yabanci iiretim otomobillerin iligkisinin giiglii oldugunu, yerli {iretim otomobillerle
zay1f olugunu ileri stirmiistiir.

Klier ve Linn (2010) ¢alismalarinda 1978-2007 yillar1 arasinda arag satislar1 ile benzin fiyatlar1 arasindaki
iligkiyi zaman serisi analizi kullanarak incelemistir. 2002-2007 yillar1 arasinda benzin fiyatlarindaki artigin
ABD otomobil iireticilerinin Pazar payindaki diisiislin yarisini agikladigini belirtmistir.

Erdem ve Nazlioglu (2013) AB fiyesi iilkelerde 1999-2010 yillar1 arasinda yeni iiretilen ara¢ kayitlarin
fiyat, tiiketici tercihleri, tiiketici geliri, faiz orani, yakit fiyatlari, sanayi tiretimi ve ticareti ile iligkisi panel
esbiitiinlesme analizi ile incelenmistir. Sonug olarak yeni arag¢ satiglarinin sanayi liretimi ve ticareti ile
yiiksek iligkili oldugu belirtilmistir.

3. VERI SETi VE METOT

Caligmada veri seti olarak 2004-2012 yillar1 arasinda aylik olarak Tiirkiye’de iiretilen toplam arag sayisi
(Kamyonet, Midibiis, Otobiis, Otomobil, Kamyon, Minibiis, Traktor) bagimli degisken olarak kullanilmistir.
Ayrica her bir arag liretimi i¢in ayr1 model kurularak toplam model sayis1 7°ye ulagsmistir. Bagimsiz degisken
olarak ise Tablo 1°de belirtilen degiskenler kullanilmistir.

Tablo 1:Analizde Kullanilan Tamimlayici istatistikler

Kisaltma | Aciklama Ort. Std.
KMYT | Toplam Kamyonet Uretimi 33.024,68 8.986,05
MDB Toplam Midibiis Uretimi 539,47 311,49
OTB | Toplam Otobiis Uretimi 511,42 108,34
BNK Toplam Otomobil Uretimi 4.6405,81 11.914,79
KM Toplam Kamyon Uretimi 2555,34 916,10

MNB | Toplam Minibiis Uretimi 1.839,03 641,93
TRK | Toplam Traktor Uretimi 2.805,63 1.017,55
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TGE Tiiketici Gl'.i\./en. Endeksi ve Tiiketici Egilim Anketi 91,69 9,49
Sorularina Iligkin Endeksler
BODTIH | Binek Otomobil Dis Ticaret Thracat Miktar Endeksi 219,45 59,10
BODTIT | Binek Otomobil Dis Ticaret ithalat Miktar Endeksi 205,08 80,93
Bankalarca TL Uzerinden Acilan Kredilere Uygulanan
TF Agirlikli Ortalama Faiz Oranlar 17,43 4,89
TTH ¥2giz$1;l"1caret Hacmi (Genel Thracat ve Genel ithalat 23.099.276.281.84 | 6.809.392.426.95
TOIH Toplam Tarim ve Ormancilik fhracat1 $ 339.373.738,1 118.304.861,4
TOIT Toplam Tarim ve Ormancilik ithalat1 $ 434,129.113,5 196.879.392,1
TAUFE | Tarim Fiyat Endeksi(Uretici Fiyatlar1) (2003=100) 165,5305222 35,59047788
Motorlu kara Tasiti, Romork, Yari Romork imalat Fiyat
MOUFE Endeksi(Uretici Fiyatlar1) (2003=100) 118,356 12519
TUFE | Tiiketici Fiyatlart Endeks Rakamlari (2003=100) 154,336 32,003
Arag Satin Alim1 Fiyat Endeksi (Tiiketici
ASFE Fiyatlar1)(2003=100) 113,104 9,749
UFE Ulastirma Fiyat Endeksi (Tiiketici Fiyatlar1)(2003=100) 153,822 28,892
GFE Gida Fiyat Endeksi (Tiiketici Fiyatlar1)(2003=100) 156,311 37,628

Tablo 2’de ise her bir model i¢in kurulan denklemlerde kullanilan degiskenler gosterilmektedir. Tablonun
siitun kisminda model isimleri, satir kisminda ise her bir modelde kullanilan degiskenler belirtilmektedir.
Tabloda her modelde kullanilan degiskenler (+), kullanilmayan degiskenler ise (-) isareti ile ifade edilmistir.

Tablo 2: Modellerde Kullanilan Degiskenler

M1 M2 M3 M4 M5 M6 M7
TGE + + + + + + +
BODTIH - - - + - - -
BODTIT - - - + - - -
TF + + + + + + +
TTH + + + + + + +
TOIH - - - - + - +
TOIT - - - - + - +
TAUFE - - - - - - +
MOUFE + + + + + + -
TUFE + + + + + + +
ASFE + + + + + + -
UFE + + + + + + +
GFE - - - - - - +

Caligmada veriler arasindaki uzun donem iliskiyi belirlemek i¢in Pesaran vd. (2001) tarafindan gelistirilen
esbiitiinlesme yaklasimi kullanilmistir. ARDL (Autoregressive Distibuted Lag) olarak ifade edilen bu
yontem, calismada en fazla degiskene sahip olan 7. Model:

P P, Py P,
Alog Qe = 6, + ZelkAlogTGEFﬁ ZQZkATFPﬁ ZQSKATTHH+ + ZezlkAlogTOIHtfk
k=1 k=1 k=1 k=1

P10

I:’5 PG P8
+ > 6, AlogTOIT,, + > 6, logTAUFE_, + > 6, AlogTUFE,, + > 6, AlogUFE,_,
k=1 k=1 k=1 k=1

Pll

+ ZellkAlogGFEtfk +6log TGE, ; + 6,log TR, + 6,TTH, , + 6,log TOIH, , + &log TOIT, ,
k=1

+ G,log TAUFE, , + Glog TUFE, ; + 6,log UFE, , + 6,log GFE, ; +¢,

Seklinde ifade edilmistir. Burada A fark operatori, p ise gecikme uzunlugudur. Bu modelde degiskenlerin
birinci dénem gecikmelerine sifir hipotezi HO:601= 02 =...= 011=0 uygulanarak uzun dénem egbiitiinlesme
iligkisi varligin1 ortaya koymada F istatistigi kullanilmaktadir. Eger hesaplanan F istatistigi st seviyeden
biiylikse HO hipotezi reddedilerek seriler arasinda esbiitiinlesme oldugu, alt seviyeden kiigiikse, HO hipotezi
reddedilmeyerek seriler arasinda esbiitiinlesme iliskisinin olmadigina karar verilmektedir. Eger istatistiki
deger, alt ve ilist degerler arasinda ise test belirsizdir ve bu durumda ARDL’de hata diizeltme terimleri
esbiitlinlesme varligim belirlemede kullanilir. Buna gore negatif bir hata diizeltme terimi veriler arasinda
esbiitliinlesmeyi gosterir.
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Uzun doénem esbiitiinlesme iliskisi kurulduktan sonra, bir gecikmesi alinmis hata diizeltme terimlerinin
(ECMt-1) uzun dénem katsay1 tahmininde kullanilir ve modeldeki gecikmesi alinmis degiskenler, ECMt-
lkullanilarak yeniden kullanilir. Bu hata diizeltme modeli modeldeki optimum gecikme uzunluklarini
etkileyerek tekrar tahmin edebilir.

4. AMPIiRiK BULGULAR

ARDL tahmininde oncelikle elimizdeki verilerin uyumunu belirlemek i¢in Genisletilmis Dikey ve Fuller
(ADF) (1981) testi uygulanmustir. Test sonuglarina gére ASFE, BODTIH, BODTIT, GFE, KMYT, MOUFE,
TAUFE, TF, TGE, TOIH, TOIT, TRK, TTH, TUFE, UFE degiskenlerini birinci farklarinda I(1) duragan
hale geldikleri tespit edilirken, BNK, KM, MDB, MNB, OTB degiskenlerinin ise diizeyde duragan oldugu
1(0) tespit edilmistir.

Birimkok testleri sonuglarina gore, degiskenlerin duragan olma derecelerini ayni olmadig1 gozlemlenmistir.
Bu sonuglara gore diger esbiitiinlesme analizinde ayn1 diizeyde duragan olma sartin1 ortadan kaldiran Pesaran
vd. (2001) tarafindan uygulanan Sinirtesti yaklasimi ile degiskenlerin duragan olma derecelerini dikkate
almaksi1zin degiskenlerin diizey degerleri arasinda esbiitiinlesme iliskisinin var olup olmadiginin test edilmesi
miimkiin hale gelmektedir.

Tablo 3: ARDL Uzun Dénem Katsayilar: Sonuclan

M1 z Te H \E M6 o
KMYT MDB OTB BNK KM MNB TRK
T T T T T T [ .. | T T | T
Katsayt | sovatistigi | O |istatistig | S | istatistigi | 0T | istatistigi| UM | istatistizi| 0 | istatistigi| P20 | istatistisi
TCE _13360 | -31016 | 19936 | 26133 | 719920 | 15231 | 13633 | 70601 | 41892 | 49226 | 44993 | 48669 | 24881 | 59430
BODTIH SOMT | 131148 - -
BODTIT : : : - : ~ [oosor2| 3s1s | - - - _ i ;
TF “81706° | 43176 | 80504" | 26038 | S8340°| 26155 | 31873 | 26397 | —096372 | 26698 | 34040 | 84332 | 44324 | 22684
TTH LIS | 72751 | 24066° | 03612 | 684267 | 34632 | 16027 | 12163 | 17918 | 44086 | 15010° | 42469 | (oo | L9215
TOIH 098724 | 72804 - | a7 | 34505
TOIT 14907 | 71237 - [ e | s
TAUFE - - - - i - - - - - ~ 2307 | 28
MOUFE | 23362" | 22366 | 28334 | L6161 | 34384°| -L7188 | 28324 | 46057 | 32173 | 16215 | 64350 | 28520 | - :
TUFE | -10048 | -11746 | 14254 | -95293 | 10226 | 10533 | 27115 | 53110 | 17746 | -15092 | 33610 | -19664 | -74060° | -28114
ASFE 64006 | 84669 | 90464 | 74737 | 28883 | 36089 | -11630 | -26405 | 870B3 | 63269 | -76%30 | 48193 | - -
UFE 19137 | 20230 | -99647 | -67221 | 84300 | 78988 | 08701 | L6471 | 19904 | 10376 | -16973 | -83842 | 61306 | 45776
CFE - [ 181 | 1003
¢ 330557 | 23216 |-177965"| 17485 | , oo 24876 | 23406" | 23044 | -187858" | 67005 | -13.0442° | 41735 | 65873 | 2778

Not: Gecilane degeri 2 olarak segilmistir. ARDL model Selwarz bilzi kitaring gire belirlenmigt. *, ## ve ##* isaratleri bafmeiz deiskenlerin %1, %3 va %10 seviyesinde aulamblifin gosteri.

Tablo 3 her bir modelin uzun dénem tahmin sonuglarint géstermektedir. Model 1’de Toplam Kamyonet
iretimi ile Agirlikli Ortalama Faiz Oranlari ve Ulagtirma Fiyat Endeksi arasinda negatif anlamli bir iligki
goriilmekte iken, Toplam Ticaret Hacmi ve Motorlu kara Tasiti, Romork, Yar1t Romork imalat Fiyat Endeksi
ile pozitif anlaml1 bir iligki goriilmektedir.

Model 2’de Toplam Midibiis Uretimi ile Tiiketici Giiven Endeksi, Agirlikli Ortalama Faiz Oranlari ve
Toplam Ticaret Hacmi arasinda pozitif anlamli bir iligki goriilmektedir.

Model 3’te Toplam Otobiis Uretimi ile Agirlikli Ortalama Faiz Oranlari, Toplam Ticaret Hacmi arasinda
pozitif anlaml bir iligki goriilmekte iken, Motorlu kara Tagiti, Romork, Yart Romork imalat Fiyat Endeksi
ile negatif anlaml bir iliskiye sahip oldugu goriilmektedir.

Model 4’te Toplam Otomobil Uretimi ile Binek Otomobil Dis Ticaret Thracat Miktar Endeksi arasinda
pozitif anlamli bir iliski goriilmekte iken, Agirlikli Ortalama Faiz Oranlar ile negatif anlamli bir iliskiye
sahip oldugu goriilmektedir.

Model 5°de Toplam Kamyon Uretimi ile Tiiketici Giiven Endeksi, Toplam Ticaret Hacmi Toplam Ticaret
Hacmi Oranlari ile pozitif anlamli bir iligskiye sahip oldugu goriilmektedir.

Model 6’da Toplam Minibiis Uretimi ile Toplam Ticaret Hacmi ve Motorlu kara Tasiti, Romork, Yari
Romork imalat Fiyat Endeksi arasinda pozitif anlamli bir iliski gortilmekte iken, Tiiketici Fiyatlar1 Endeksi
Oranlar ile negatif anlaml1 bir iliskiye sahip oldugu goriilmektedir.
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Model 7°de Toplam Traktdr Uretimi ile Tiiketici Giiven Endeksi, Agirlikli Ortalama Faiz Oranlari, Toplam
Tarim ve Ormancilik Thracati, Toplam Tarim ve Ormancilik ithalati, Tarim Fiyat Endeksi ve Ulastirma Fiyat
Endeksi arasinda pozitif anlaml bir iligki goriilmekte iken, Toplam Ticaret Hacmi, Tiiketici Fiyatlan
Endeksi ile negatif anlamli bir iliski goriilmektedir.

Tablo 3: ARDL Uzun Dénem Katsayilar1 Sonuclar

MI 0 3 i \E N T
KMYT MDB OTB BNK KM \MNB TRK
T T T T | . T T . T
Katsan | cvatistigi | <25 | istatistigd | <25 | istaistgi | K250 |istatstigi| OO |istatstigl| ST | istatist| S | statitigi
TGE | 1330 | -31016 | 19956 | 26153 | 79920 | 15231 | 18653 | J0601 | 41890 | 49226 | 44993 | 48660 | 24881 | 59439
BODTH i i 041 | 131148 i i
BODIT | - ] T T - Jweomn| e | - i i . i
TF 31706 | 43176 | 80S04% | 26038 | 58840° | 26155 | 31875 | 26307 | 096872 | -26608 | 44049 | 84531 | 44324" | 2268
TTH LISTS | 12751 | 24066 | 93612 | 68406°| 3463 | 607 | 12163 | 1701 | 44086 | LSOI0' | 42460 | (| L0013
TOH i i i ~ | oo | s AT | 340
TOIT : : i = 0 | 65387 | 30010
TAUFE i ] e i i i i BT
MOUFE | 23361 | 22366 | 2853 | -L6l6l | 3438 | 27188 | 28324 | 46057 | 32173 | -L&213 | 64350 | 2650 | - i
TUFE | -0 | -L1746 | 14254 | 95293 | L0226 | 10533 | 27015 | 53110 | 27746 | -L3092 | 3.3610° | -L9664 | -74060° | 26114
ASFE | -64006 | -G4660 | 00464 | 74737 | 28883 | 36080 | -11630 | -26405 | S0B3 | 63269 | -76930 | 40103 | - i
UFE | -1O13" | 20230 | -99647 | 67221 | 84300 | 78988 | -98701 | -L6471 | 19904 | L0376 | L6075 | -83842 | 6.1596' | 43776
GFE ] i i i i 18291 | 1008
c 330557 | 23216 | 477965 | 17485 |, 7| 24876 | 234067 | 23044 | 187858 | 67095 | 4304 | 41735 | 6593 | 2778

Not: Gecilans degeri 2 olarak sepilmistir. ARDL mods! Sehwar bilzi bitecing gire belirlonwitir. #, #% ve ##% iaratler bafunars defikanlerin %1, %3 va %10 sevivesinds anlamlliim ghsterkr

Tablo 3 her bir modelin uzun dénem tahmin sonuglarin1 gostermektedir. Model 1’de Toplam Kamyonet
iretimi ile Agirlikli Ortalama Faiz Oranlar1 ve Ulastirma Fiyat Endeksi arasinda negatif anlaml bir iligki
goriilmekte iken, Toplam Ticaret Hacmi ve Motorlu kara Tasiti, Romork, Yart Romork imalat Fiyat Endeksi
ile pozitif anlamli bir iligki goriilmektedir.

Model 2’de Toplam Midibiis Uretimi ile Tiiketici Giiven Endeksi, Agirlikli Ortalama Faiz Oranlar1 ve
Toplam Ticaret Hacmi arasinda pozitif anlaml bir iliski goriilmektedir.

Model 3’te Toplam Otobiis Uretimi ile Agirhikli Ortalama Faiz Oranlari, Toplam Ticaret Hacmi arasinda
pozitif anlaml bir iliski goriilmekte iken, Motorlu kara Tasiti, Romork, Yar1 Romork imalat Fiyat Endeksi
ile negatif anlamli bir iliskiye sahip oldugu goriilmektedir.

Model 4’te Toplam Otomobil Uretimi ile Binek Otomobil Dis Ticaret Ihracat Miktar Endeksi arasinda
pozitif anlamli bir iliski goriilmekte iken, Agirlikli Ortalama Faiz Oranlar ile negatif anlamli bir iliskiye
sahip oldugu goriilmektedir.

Model 5°de Toplam Kamyon Uretimi ile Tiiketici Giiven Endeksi, Toplam Ticaret Hacmi Toplam Ticaret
Hacmi Oranlari ile pozitif anlamli bir iligkiye sahip oldugu goriilmektedir.

Model 6’da Toplam Minibiis Uretimi ile Toplam Ticaret Hacmi ve Motorlu kara Tasiti, Rdmork, Yari
Romork imalat Fiyat Endeksi arasinda pozitif anlamli bir iliski goriilmekte iken, Tiiketici Fiyatlar1 Endeksi
Oranlan ile negatif anlaml1 bir iliskiye sahip oldugu goriilmektedir.

Model 7°de Toplam Traktdr Uretimi ile Tiiketici Giiven Endeksi, Agirlikli Ortalama Faiz Oranlari, Toplam
Tarim ve Ormancilik Thracati, Toplam Tarim ve Ormancilik ithalati, Tarim Fiyat Endeksi ve Ulastirma Fiyat
Endeksi arasinda pozitif anlamli bir iligki goriilmekte iken, Toplam Ticaret Hacmi, Tiiketici Fiyatlari
Endeksi ile negatif anlaml1 bir iligki goriilmektedir.
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Tablo 4: ARDL Hata Diizeltme Modeli Sonuclart

M M2 M3 M4 M3 M6 M7
KAYT MDB 0TB BNK KM MNB TRK

Katzan .‘L_N. Katzayn | T istatistigi | Katsayn | Tistatiztigi | Katsayy | Tistatistigi | Katzayy | Tistatistizi| Katsayr | Tistatistigi| Katsayn | T istatistigi

ATGE 21336 | -310016 | 361097 | 26046 | -13847 | 24303 2060 0800 -5633 -36331 23 ABO30 | 24881 5.9439
ATGE, - - 506237 | 19036 - 36115 -3.3683 - - - -

ABODTIH - - - - - - AR5 153340

ABODTIT 0067 13814

ATF S1116 | -37269 | 805047 | 1.6038 -23023 -1.1823 1262 £3937 -0623 -26838 | -3180 SB6ATY | 3 22684

ATTH L1373 | 72731 24066 9.3612 11377 8.8286 1770 1.2027 L1 43701 2657 43138 3583 10743

ATOIH - - - - - - 318 A6035 0637 71835 A0 34313

ATOIT - - - - - - 562 0514 - - 1510 89333

ATAUFE - - - - - - - - 233077 24659
AMOUFE 23362 | 22366 | 2833 | 166l 30425 21757 - - 20177 15368 | 414057 25404 - -

AMOUFE, | - - 39325 19632

ATUFE J4ms | 12517 14134 -53153 54356 L0352 43708 13413 L7817 14582 | 229127 | 19512 6.1630 10482
ATUFE, 355547 | 23190 - -

AASFE -6406 | -B4669 50464 AT 18246 35792 -1183 26119 3624 62336 - 4549 -48111

AUFE 101237 | 20030 | -11.2409° | 35813 | 340017 | 25780 | -1.0903 -L6409 -3.3866" 23710 -1.0922 -83193 | 61396 45776
AGFE - - - - - - - - - 522327 | 13697
C 339357 | 23216 | -177963° | 77485 | 263477 | 23281 | 238597 13154 [121314° | 60025 -2.3028" 30923 | -6.387% -L7728
eem(-1) -1.0000 - -1.0090 - -63171 | 76071 | -L1048° | -22.608D 6437 9770 -6434° 16882 | -1.0000 -

| B-Squarad 6348 531 J110 888 5776 4199 £24

SE. of Repression 0872 1353 0339 0368 L0967 1193 1143

DepandersVariah] 0033 -0043 0014 0020 -0016 0 -0023
e 4
ResidualSum of T 17412 2848 3008 8611 1.3806 1.2031

Arikeludn, 1029824 63631 1483141 147416 90.6808 706613 79529

DW-statistic 20012 1.7344 21042 20173 18878 15427 20103
B-Bar-Squared 3964 163 663 £743 5180 3711 3668
F-stat F(5,%6) 18.3513[.000] 19.8730[.000] J48753.000] 74.38971.000] 11.4403[.000] 8.7783[.000] 13.04071.000]
SD.of
DependentVaniabl 0.1372 2186 0.0968 16037 1353 1503 1737

Foaticulog: 1139824 67.3631 1633141 160 4153 104.6308 13,6613 B6.9329

Smm 883335 417141 1283383 130.1032 720367 386738 549088
Mot Gectlome deferi 2 olarak sepibmistir. ARDL model Schmarz bilel kritering sére belirlanmstir, * #% ve *#% jearatler] bafuneiz defiskenlerin %1, %3 v 3610 sevivesmde anlamliliim sdsterr.

Tablo 4’te degiskenler arasindaki kisa donem iliski ARDL yaklasimina gore hata diizletme modeli ile
incelenmigtir.  Tahmin sonuglarina gére Model 1, 2 ve 7°de ecm(-1) hata diizeltme terimi katsayisi
istatistiksel olarak anlamsiz oldugu goriilmektedir. Model 3, 4, 5 ve 6’da veriler arasindaki uzun dénem
iliskinin hata diizeltme katsayilar1 negatif (M3:-0.63171, M4:-1.1048, M5:-0.6457, M6:-0.6434) ve
istatistiksel olarak anlamlidir. Hata diizeltme katsayilarinin, mutlak deger olarak biiyiik olmasi beklenmedik
bir dalgalanmada modellerin uzun donemde dengeye gelme hizinin yiiksek olacagina isaret
etmektedir(Pesaran ve Pesaran, 2009).

5. SONUC VE ONERILER

Bu c¢alisma2004-2012 yillar1 arasinda aylik olarak Tirkiye’de iretilen toplam ara¢ sayisi (Kamyonet,
Midibiis, Otobiis, Otomobil, Kamyon, Minibiis, Traktor) ile Tablo 1’de belirtilen bagimsiz degiskenler
arasindaki kisa ve uzun donem iliski, Pesaran vd. (2001) tarafindan gelistirilen sinir testi (ARDL) yaklagimi
araciliyla incelemistir.

Analiz sonuglart genel olarak incelendiginde olusturulan yedi modelin besinde Agirlikli Ortalama Faiz
Oranlart ve Toplam Ticaret Hacmi (Genel Ihracat ve Genel ithalat Toplami) degiskenlerinin istatistiksel
olarak anlamli olduklar1 sonucuna ulasilmistir.

Tiirkiye otomotiv sanayi iilke ekonomisinde 6nde gelen ilk {i¢ sektor arasindadir ve istihdam, iiretim ve
ihracat agisindan 6nem arz etmektedir. Sektorde son yillardaki en 6nemli finansman kaynagi bankalarca
verilen krediler olusturmaktadir. Uygun 6deme kosullar1 olarak ifade edebilecegimiz bu durumu destekler
nitelikte banka faiz oranlariyla, otomotiv liretimi arasinda anlamli bir iliski oldugu ¢alismanin bulgularinda
gorlilmektedir. Bu agidan bakildiginda McManus (2007) calismasinda faiz oranlarinin otomobil fiyatlar
iizerindeki etkisini negatif oldugu sonucu ile ¢aligmanin bulgular1 benzerlik gostermektedir. Ayni zamanda
Erdem ve Nazlioglu (2013) ¢alismalar1 sonucunda yeni arag satiglarinin, sanayi tiretimi ve ticareti ile yiiksek
iligkili oldugu tezine benzer bigimde, ¢alismamizda toplam ticaret hacmi ile otomotiv lretiminin yliksek
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iliskili oldugu goriilmektedir. Bu temel iki sonu¢ degerlendirildiginde 6zellikle politika belirleyicilerinin
genisletici para ve maliye politikalari ile otomotiv sektoriinii destekler bigimde politikalar iiretmesi, 6rnegin
Tiirkiye’de OTV (Ozel Tiiketim Vergisi) indirimine gidilmesi, tiiketici talebinin artmasimna dolayisiyla
sektoriin genislemesine ve ivme kazanmasina neden olacag diistintilmektedir.
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