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oz

Ulagim araglari, tarih boyunca insanlarin refah bir yasam standardi siirdiirebilmesi i¢in kolayliklar saglamistir. Sadece tekerlek
donsiin yeter mantig1 yerine; kiiresellesme ve konfor kavraminim 6n plana ¢iktigi dénemler hakim olmaya baglamustir. Bireylerin
bir yerden bagka bir yere gitme arzusu, ulagim sektoriine olan ilgiyi artirmustir. Kalite, konfor, hiz, zaman ve giivenilirlik gibi
kavramlara verilen 6nem; havayolu ulasim agnin tercih edilebilirligini artiran faktorler olarak ortaya ¢ikmaktadir. Havayolu yolcu
tasima oranlarmin iilke ekonomisine katkis1 her gecen giin artmaktadir. Ulkenin tercih edilebilirligini ve kolay ulasimini artiran
sektor, ekonomik biiylime oranlarini da etkileyerek refah iilke konumunda olmay1 saglamaktadir.

Bu ¢aligmanin amact; havayolu sektoriiniin Tiirkiye ekonomisine getirilerini ve etki diizeyini anlatarak bu durumu sayisal verilerle
ortaya ¢ikarmaktir. Calismanin sayisal veri kisminda ise; Tiirkiye’nin havayolu i¢-dis toplam yolcu sayisi, ekonomik bityiime orani,
toplam seyahat geliri ve disa agiklik orani kullanilarak bu dort degisken arasindaki iligkinin tespitinin yapilmasi amaciyla; ADF
Birim Kok Testi, Johansen Egbiitiinlesme Analiz Yontemi ve Hata Diizeltme Modeline Dayali Granger Nedensellik Analizi
uygulanmistir. Calismada ulagilan bulgulara gore, degiskenlerden havayolu i¢-dig toplam yolcu sayisi tek yonlii olarak biiyiime
oranini ve disa agiklik oranmi etkiledigi, bliyiime oraninin ¢ift yonlii olarak disa agiklik oranini ve seyahat gelirini etkiledigi,
seyahat gelirinin ise tek yonlii olarak havayolu i¢-dis toplam yolcu sayisini ve disa agiklik oranim etkiledigi sonucuna ulagilmisgtir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim Modu, Ekonomik Biiyiime, Biiyiime Teorileri, Birim Kok Testi, Johansen Egbiitiinlesme Analiz
Y ontemi.

ABSTRACT

Transportation means provided facilities to ensure that people maintain a prosperous standard of living throughout history. Instead
of logic just enough to turn the wheel; globalization and comfort came to the forefront of the concept began to dominate. The desire
of individuals to move from one place to another has increased the interest in the transportation sector. The importance given to
concepts such as quality, comfort, speed, time and reliability; factors that increase the preferability of the airline transportation
network. The contribution of airline passenger transport rates to the national economy is increasing day by day. Increasing the
country's preferability and easy transportation, the sector also affects economic growth rates and ensures welfare country status.

The aim of this study; in this case by describing the return of the airline industry and the level of impact it is to expose Turkey's
economy with quantitative data. In the numerical data part of the study; Turkey's airline passengers' inside-out number, growth rate,
making the total travel revenue and the relationship between these four variables using the detected openness order; ADF Unit Root
Test, Johansen Cointegration Analysis Method and Granger Causality Analysis Based on Error Correction Model were applied.
According to the findings of the study, it is concluded that the total number of airline internal-to-external passengers in one way
affects the growth rate and the degree of exteriance, the growth rate affects the bi-directionally the rate of exeview and travel
income, while travel revenue affects the single-sided total number of airline internal-external passengers and the rate of exeview.

Key Words: Transportation Mode, Economic Growth, Growth Theories, Unit Root Test, Johansen Cointegration Analysis
Method.
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1. GIRIS

Ulastirma faaliyetlerinin tarihi koékenine inildiginde yiizyillar boyunca siiregelen bir gelisme asamasinda
oldugu goriilmektedir. Yerlesik toplumlarin ortaya c¢ikmasiyla beraber, insanlar ihtiyaglarini
karsilayabilmek ve miibadele yapabilmek amaciyla ulagim agina ihtiyag duymaktadir. Ulastirma sisteminin
en Oonemli rolii ise; iilkenin basta ekonomik faaliyetlerine daha sonra kiiltiirel ve sosyal faaliyetlerine ivme
kazanmasina yardimci olmasidir. Var olan kaynaklarin etkin bir sekilde kullanilmasi, ticaretin gelismesi ve
zaman kavramini verimli hale getirebilmek i¢in ulasim planlarinin iyi yapilmasi gerekmektedir.

Ulastirma sektoriiniin en temel amact; kisa zamanda daha az maliyetle kaliteli ve gilivenli bir hizmet
sunabilmektir. Ulkelerin sunmus oldugu olanaklar da ulasim sistemine yardimci olmaktadir. Diinyada
cografi konumlar ve fiziki yer sekilleri ulasimin gelismesinde en 6nemli belirleyici ana etken niteligindedir.
Bu etkenler diisiiniildiigiinde ise bazi iilkelerin gerek ulasim gerekse de ticaret noktasinda en ¢ok tercih
edilen merkezi bir yapiya sahip oldugu goriilmektedir. Yiizyillardan bu yana merkez iilkelere bakildiginda
ise ticaretin yapi tas1 olarak goriilen ve ham maddeye yakin olan iilkelerle ticaretin yapilabilmesi her zaman
tercih edilen bir diisiince olmustur ve olmaya da devem etmektedir. Diislinceyi destekler nitelikte
verilebilecek en uygun 6rnek ise Tirkiye olmaktadir. Tiirkiye’nin stratejik konumunun gelismeye yatkin
olmasi, planl bir agin aktif rol almasina zemin hazirlamaktadir. Yolcu ve yiik tasimaciligina bakildiginda
ise; hiz ve giivenligin yani sira konfor standartlar1 da nem kazanmaktadir. Teknolojik faaliyetlerle ulagim
agmin yakindan iligkili olmasi gelecekte atilacak adimlari kolaylastirmaktadir. Bilim ve teknolojik
arastirmalar sonucunda bir¢ok inovasyon faaliyetleri ulasim sisteminin gelismesine 6n ayak olmaktadir.
Diinya genelinde her tilke birden ¢ok ulasim agimi kullanmaktadir ve iilkeler her gegen giin sektorlerine
yeni fikirler enjekte etmektedir. Bu yeni katilan fikirlerin gergeklestirilmesi iilkenin mali imkanlar1 el
verdigi Ol¢lide yer bulmaktadir. Bu baglamda o6zellikle gelismekte olan tilkelere bakildiginda ulasim, o
iilkeler i¢in ayr1 bir oneme sahiptir. Ciinkii gelisen ulasim agi iilkenin refah diizeyine olumlu katki
saglayacak niteliktedir. Dig ticaret iligkileri, turizm agisindan insanlarin rahat bir sekilde lilkeye gelebilmesi
gibi birgok etken gelismede farkli roller iistlenmektedir. Ulastirma sistemlerinin gelismesi yatirimlarin
canlilik kazanmasiyla dogrudan iligkilidir. Maddi kaynaklarmin yeterli olmasi durumunda iilke hangi
segmentte uzun vadeli yatirim yapilmasi gerektigine karar vermektedir. Burada 6nemli olan nokta ise;
ulagtirma harcamalarinin verimli bir sekilde yapilmasi ve ekonomik bilylimeyi siirdiiriilebilir bir gelisme
asamasina getirebilmesidir.

21. yiizyila gelindiginde ise ‘hiz ve zaman’ kavrami dikkat gekmektedir. Bu ifade insanlarin tempolu bir is
hayatina adapte oldugu bu yilizyillda her seyin seri bir sekilde hareket etmesi gerektigini vurgular
niteliktedir. Bu noktada ihtiya¢ duyulan hizmetin yada malin tiiketicinin eline en kisa zaman diliminde
gecmesi gerektigi On plana c¢ikmaktadir. Bu anlamda kara, deniz ve hava yolu ulasiminin 6nemi
yiizyillardir varligmi siirdiirmektedir. Insanlarin artan ve cesitlenen ihtiyaglari ile hizmete hizl bir sekilde
ulasmak arzular1 6n plana ¢ikmaktadir. insanlarm istekleri dogrultusunda dzellikle son donemde havayolu
ulasim ag1 gelismekte ve inovatif hareket seyrinde bulunmaktadir. Havacilik sektoriiniin hizli bir sekilde
gelismesi hiz ve zaman faktorleriyle yakindan iliskili oldugu diisiiniilmektedir. Ozellikle kitalararas1 ve
uluslararasi biitiinlesmenin saglanmasi konusunda hava yolu faaliyetleri liderlik vasfina sahip olmaktadir.
Tiirkiye’de 2003 yilindan itibaren gelismeye baslayan havayolu agi istikrarli planlar ve politikalar
sayesinde hiz kazanmaya devam etmektedir. Hava ulasiminin ekonomik biiyiime iizerindeki etkisi de gozle
goriiliir somut bir olguya doniismektedir. Ciinkii hava ulagiminin gelismesi; uluslararasi ticaretin
geniglemesi ve insanlarin ulagilabilirlik seviyesini artirict nitelie sahip olmasi anlamia gelmektedir.
Tiirkiye yenilige agik potansiyeli sayesinde bu sektore gerekli adimlart atmis, atmaya da devam etmektedir.
Fakat Tiirkiye’de yasanan krizlerle birlikte sektoriin gelismesi yavaslasa da ilerleyen yillarda dneminin
arttign goriilmektedir. Havacilik sektoriiniin yagsamig oldugu inigli ve ¢ikishi bu durumlar sonucu Tiirk
havacilik sektorii 6zel sektorlerle birlikte rekabete acgilmasi son derece Onemli bir gelisme olarak
degerlendirilmektedir. Tiirkiye 2003 yilinda ortaya konulan irade ile ‘Her Tiirk Vatandast Hayatinda En Az
Bir Kere Ucaga Binecek’ sloganiyla hazirlanan ‘Havacilikta Serbestlesme Projesi’ sektore farkli bir imaj ve
boyut kattig1 gézlemlenmektedir. Tiirkiye ulagtirma sektoriinde 6zellikle yeni havalimanlari agmasi ve
bunlara her gecen giin bir yenisinin eklenmesi sonucunda yapmis oldugu bu ve benzeri yatirimlar, havayolu
sektdriine gelistirici bir dinamizmin yerlestirilmesine olanak tanimaktadir.

Bu c¢alisma modellemeyi olusturan degiskenlere ait tiger aylik serilerden olusan 2008:Q1- 2017:Q4
donemlerini kapsamaktadir. Mevcut literatlirde ulagimin, ekonomik biiylimeye ve havayolu tagimaciligina
olan etkisi deginilmistir. Fakat bu terimlerin yani sira, havayolu yolcu tasimaciligin1 yakindan ilgilendiren
diger onemli faktorler seyahat gelirleri ve disa agiklik oramidir. Seyahat gelirlerinin iilkeye olan katkisi
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olduke¢a 6nemlidir. Gelen ve giden turistlerin 6zellikle havayolunu kullanmasi mevcut talebi arttirmaktadir.
Disa agiklik oranimnin ise ihracat-ithalat-gsyih degerleri iizerinden hesaplanmasinin yapilarak iilkedeki
ekonomik biiylimeyle iliskisi tespit edilmeye ¢alisilmistir. Tiirkiye iizerinde havayolu i¢-dis toplam yolcu
sayisi, ekonomik biiylime oranlari, seyahat gelirleri ve disa agiklik orani arasindaki iligkinin literatiirde
daha 6nceden yapilmamis olmasi, bu konunun secilmesinde belirleyici bir faktordiir. Bu bosluk nedeniyle
caligmanin literatiire katki saglamasi beklenmektedir.

2. LITERATUR OZETIi

Sendag (2007), 1963-2005 yillar1 arasin1 kapsayan ve Tiirkiye’de ulastirma harcamalarmin ekonomik
biiylime {izerine etkisi arastirilmistir. Bu baglamda Granger Nedensellik testinden ve VAR modelinden
yararlanilmistir. Sonug olarak ulagtirma harcamalar ile ekonomik biiyiime arasinda Granger Nedensellik
iligkisinin olmadig1r sonucuna ulasilmistir. Ulastirma harcamalar1 sonucunda elde edilen ekonomik
faydalarin uzun dénemde pozitif etki yarattigi fakat kisa donemde gelir azaltict ve biiylimeye negatif bir
etkide bulundugu tespit edilmistir.

Bal, Manga ve Gilimiis Akar (2017), havacilik sektorii ve ekonomik biiylime arasindaki iliski iizerine
caligmalarinda Tiirkiye 6rnegini vermislerdir. 1967-2015 doneminde Tiirkiye ekonomisindeki havayolu
tagimacilifinin sembollerinden olan havayolu yolcu talebi ve kargo tagimacilifinin ekonomik biiylimeye
olan etkisi VECM Granger Nedensellik analiziyle tespit edilmeye ¢alisilmistir. Caligma sonucuna gore;
uzun donemde havacilik sektoriiniin ekonomik biiyiimeyi olumlu ve tek yonlii bir etkide bulundugu tespit
edilmistir.

Kirac1 (2018), havayolu i¢ hat ve dis hat yolcu sayilar1 ile GSYH arasinda bir iliskinin olup olmadigini ilk
oncelikle Todo Yamamoto nedensellik testini, ADF birim kok testini ve aralarinda esbiitiinlesik bir
durumun varligini tespit etmeye calismistir. Tiirkiye’de kisi bagina GSYH ile i¢ hat havayolu yolcu talebi
arasinda ¢ift yonlii bir nedensellik iligkisini saptamigtir. Dolayisiyla kisi bagina GSYH’daki bir artigin i¢ hat
ve dis yolcu talebini pozitif yonlii etkileyecegi sonucuna ulagmaistir.

Kundak ve Aktop (2018), Tiirkiye ekonomisinde hizmet sektoriinde 6nemli yere sahip olan havayolu
tagimacilifinin ekonomiye olan etkisi arastirilmistir. Hizmet sektoriinde kilit bir 5neme sahip olan havayolu
tasimaciliginda yasanan pozitif gelismeler ekonomik biiyiimeye olan etki alan1 incelenmistir. 2002-2012
verileri girdi-¢ikt1 analiz yontemi kullanilarak, havayolu tasimaciliginin diger sektorleri etkileyebilme ve
iilke ekonomisi i¢in katma deger yaratan bir sektor oldugu kanisina ulagilmistir. Tiirkiye’de bu sektdriin
dinamik bir gelisme katettigi belirtilmistir.

3. ULASTIRMA SEKTORUNUN EKONOMIK BUYUMEDEKI ROLU

Ekonomik biiylime, iilkelerin sadece iktisadi degil toplumsal refahiyla da paralellik gostermektedir.
Insanlarin gelirlerinde yiikselmelerin gériilmesiyle birlikte ulasim, altyap: hizmetleri, kiiltiirel ve saglik gibi
bircok faaliyet alanlart kendini yenilemek ve daha konforlu bir yasam sunmayi da beraberinde
getirmektedir (Cemrek, 2012, s. 198-199).

Ekonomik biiyiime olgusu gelismekte olan iilkeler agisindan ayr1 bir 6neme sahiptir. Thracatin artirilmast,
cari agik probleminin minimize edilmesi gibi olumlu katkilari vardir. Turizm gelirlerinin artirilmasi
iilkelerin tercih edilebilirlik oraninda etkilidir. Gidilecek tatil yerlerindeki konfor faktorii ulagim aglarmdaki
hizmet kalitesinin artirilmasina aracilik etmektedir. Ulagtirma hizmetlerinde sabit maliyetlerin yiiksek
olmasi nedeniyle yapilan yatirimlarin da bir defalik, uzun vadeli ve biiylik tutarlardaki yatirimlardir
(Kutluay Tutar, 2019, s. 154-155).

Otoyollar, kopriiler, tiineller, havayolu, demiryolu gibi ulasim aglarina teknolojik yatirnmlarin artmastyla
birlikte iilkelerin ekonomik biiyiime odakli bir seyir izledigi goriilmektedir. Ulagim altyapisinin iyi olmasi;
piyasalarin genislemesi, malzemelerin kolayca taginabilmesi ve isgiicii gogiiniin engellenmesi anlamina
gelmektedir. Ulasimda altyapt ve hizmetlerin inovasyon siirecinden ge¢mesiyle birlikte tasima
maliyetlerinin azalmasi, erisilebilirligin kolayca saglanmasi, girdi maliyetlerinin diismesi, yabanci
yatirimlarin artmasi ve bu sayede hem ticaretin artirilip hem de istihdam yaratilmasi saglanacaktir (Kara &
Cigerlioglu, 2018, s. 578).

Tiirkiye’nin 2017 yilinda % 4,4 oraninda ekonomik biiylime seyredecegi ve 2018-2019 yillarinda ise bu
rakamin % 5’e¢ ¢ikacagi tahmin edilmektedir. Bu biiyiime oranlari ise yatirimlari artirma, kiiresel
ekonomide toparlanmalarin yasanmasi, jeopolitik ortamin gelisme gostermesi, ar-ge faaliyetleri, bliylime
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dostu kamu maliyesinin uygulanmasi gibi birgok pozitif katkilara isaret etmektedir (Maliye Bakanligi,
2016, s. 22).

Ulasim sektoriinde, ulasim kalitesinin gelistirilmesiyle birlikte maliyetler de azalmaktadir. Firmalarin
lojistik hizmetlerinde saglanan kolayliklar direkt olarak tiiketiciye olumlu olarak yansimaktadir. Dogru
planlanmis yollar, demiryolu, limanlar ve havayolu; yatirimlari, sanayilesmeyi, ticareti de beraberinde
getirmektedir. Gelisen ulasim, girdi arzin1 ve sikligin1 artirarak girdi maliyetlerinde azalma ve {iretici
fiyatlarinda diizelmelere gidilerek, tarimsal ve endiistriyel tiretimde karliligin yagsanmasina, ¢ikti miktarinda
artislara ve tiretim kapasitesinin genislemesine katkida bulunmaktadir. Bu durum ise ekonomik biiyiimeye
yardimci olacak biiylimenin gergeklesmesiyle birlikte bu zincir dongiisii hizla donmeye devam edecektir
(Erdogan H. , 2016, s. 197-200).

Ulastirma aglari iilkenin gelismislik diizeyi hakkinda bilgi veren bir sektordiir. Geligmis tlilkelerin kalkinma
planlarina bakildiginda ulasim yatirimlarinin toplam yatirimlar igerisindeki pay1 % 15 ile % 40 arasindadir.
Bu oran, kalkinma orami arttikga azalma egilimine girmektedir. Dolayisiyla ulastirma ekonomisine
yapilacak olan yatirim paylarini, amaglanan biiylime hizi, ulasim modlarimin durumu, yolcu ve yik
tasimaciligindaki talep etkilemektedir (Saatgioglu, 2011, s. 61-62).

Tiirkiye’de ulagim sisteminde yasanan zihniyet degisikligi ile birlikte 6nemli gelismeler kaydedilmistir.
Ekonomik biiyiime ile yakindan iligkisi bulunan bu sektor, yolcu tagimaciligindaki énemi her gecen giin
artmaktadir. Tiirkiye’nin uluslararasi anlamda 6nem tasiyan en énemli havalimani Istanbul havalimanidir.
Uluslararast ticaretin yapilmasi ve turizm agisindan kritik bir neme sahiptir (Engin, 2012, s. 50-51).

Istanbul’a yeni havaalanmnin yapiliyor olmast Avrupa ulasim agi etkileyecek ve Tiirkiye’ nin
kapasitesindeki bu artma egilimi Avrupa hava trafiginin yillik bilylime oran tahmininin % 2,5’ten % 2,8
oranina yiikseltecektir. Bolgesel ve sivil havacilik, kargo ve yiik tasimaciligi gibi havayollarinin ¢esitli
hizmetleri Tirkiye’nin siirdiiriilebilir bir ekonomik gelisme yasamasina zemin hazirlayacaktir. Diinyada
ayr1 bir yere sahip olan ugak bakim-onarim imalat sanayisi, Tiirkiye’nin ekonomisini gii¢lii tutarak mevcut
konumundan daha gii¢lii bir Tiirkiye’nin ortaya ¢ikmasina katki saglayacaktir (DHMI, 2014, s. 26).

Diinyadaki globallesmeyle birlikte pazarlarda yagsanan degismeler, iilkeler arasindaki biitiinlesme ¢abalari,
cagdas teknoloji {irlinlerinin pazara sunulmasi ve bunlarin diger ekonomilere ulastirilmasi gibi etkenler
ortaya ¢ikmaktadir. Mesafelerin git gide ortadan kalktigi bu donemlerde ulasim sektoriine olan ihtiyag
artmis olup, inovasyon faaliyetlerini de beraberinde getirmistir (Kaynak, 2004, s. 3-4)

Yogun rekabetin yasanmasi, diinyada serbestlesme egilimlerinin ve yakit fiyatlariin artmasi, dakik olma
kavramin 6nem kazanmasi, havayolu sektoriinde emtialasma gibi birgok faktor havayolu ulagim sistemini
On plana ¢ikarmaktadir (Kuyucak & Sengiir, 2009, s. 133).

1980’11 yillardan itibaren O6zel sektoriin araya girmesiyle birlikte havayolu ulasim aginda gelismeler
yasanmistir. Ozellikle Ulastirma Bakanligi tarafindan ortaya konulan ve uygulamaya gegilen ‘Her Tiirk
Vatandas1 Hayatinda En Az Bir Kez Ugaga Binecektir’ projesiyle sektorde gelismelere ivme
kazandirilmistir. Havayolu biletlerinde ve yiik tasimaciliginda indirimler yapilmasi da bu gelismelere
paralel 6rneklerdir. I¢ ve dis hatlarin gelistirilmesi ile yabanci yatirimcilarda ve turizm sektdriinde talep
artis1 yasanmistir. Ulkenin bir sektdriine yapilan yatirim diger sektdrleri de olumlu etkilemekle birlikte
tilkenin refah seviyesine de katkida bulunmaktadir (Bakirci, 2012, s. 344-346).

Tirkiye’de havayolu sektoriiniin kirilma noktast 2003 yilindan sonradir. 2003 yilinda i¢ hatlarda sadece 2
merkezden 26 noktaya ulasilabilirken, bu rakam 2016 yilinda 7 merkezden 56 noktaya ulasabilme imkan
tanimigtir. Yine 2003 yilinda dis hatlarda 60 noktaya ulagim saglanabilirken, bu rakam 2016 yilinda 286
noktaya yiikselmistir (SHGM, 2016, s. 44-45).

Sinir 6tesi yolculuklarin kolaylagsmasi ile hem tilkelerarasi hem de bolgelerarasi sosyo ekonomik iliskiler
gelisme seyri gdstermistir. 2016 yilinin rakamlarina gore 41 Milyar 128 Milyon TL ciro elde eden havayolu
isletmeleri, 36.900 kisi ile istihdama olan katkisi, havayolu bakim ve egitim isletmelerine ait 3 Milyar 688
Milyon TL ciro ve 8.052 kisiden olusan istihdam pay1, yer hizmet kuruluglarinin 3 Milyar 581 Milyon TL
ciro ve 28.243 calisan sayisi, balon isletmelerinin 30 Milyon TL ciro pay1 ve 1.229 istihdam payi, genel
havacilik isletmelerinin 99 Milyon TL ciro ve 247 personel gibi daha bircok alanda faaliyet gdsteren
firmalar tilke ekonomisinde belirli bir paya sahip olup, iilkeye olan talepleri artirma niteligi gostermistir.
2003 yilindan itibaren ise havacilik sektoriinde % 10’luk bir biiylime seyri gozetilmistir. Havacilik
sektoriiyle birlikte yapilan ihracat oranlarindaki gelisme ise 2003 yilinda 3 Milyon 907 bin TL iken bu
rakam 2016 yilinda % 342,19 biiyiik bir artig oraniyla 17 Milyon 276 bin olarak degisime girmistir. Tiirkiye
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bu gelismelerle sektoriindeki biiyiiklikleri kat kat artirirken Diinya ve Avrupa’da onemli siralamalara
girerek yiritmiis oldugu projelerle kendini ispatlamistir. Diinya havayolu yolcu siralamasinda 2016
rakamlarina gore ilk 11. sirada yerini alirken, Avrupa havayolu yolcu siralamasinda 5. olarak sektore
vermis oldugu 6nemi kanitlamistir (UDHB, 2017, s. 317-326).

Bolgesel havayolu tasimaciligi ise bolgelerarasindaki gelismislik farkint minimum diizeye indirerek ulagimi
kolay hale getirmede kilit noktadir. En kiiciik yerel noktalara bile ulasimin rahatca saglanabilmesi turizm
sektoriine de katkida bulunup, iilkeye doviz girisinde yardimci bir kaynak olmaktadir. Bolgesel havayolu
tastmacilifinda diisiik maliyetli uguslar, biiylik sirketlerin daha cok bolgesel nitelikte adim atmasiyla il ya
da il¢enin refahini yiikseltecek olup yine bdlgedeki niifusun talep artisina cevap vererek havayolu ulasim
agimin en ¢ok tercih edilen bir mod olmasina zemin hazirlayacaktir (Sartlgan, 2011, s. 72-74).

Tiirkiye’de 2003’ten itibaren i¢ hat yolcu tasimaciliginda 6zel sektore yol agilmasi yani serbestlesmenin
getirilmesiyle havalimanlarinda ve havayolu sirketlerinde artis meydana gelmistir. Erken bilet alimi
avantajin1 saglamakla yolcularin rahat, hizli, konforlu ve giivenilir bir hizmetle yolculuk yapmasina imkan
tammaktadir (Yaylali & Dilek, 2009, s. 2-4).

2012-2035 yillar1 arasinda ise Tiirkiye’nin havacilik sektdriinde daha hizli biiyiimesi ve %5.2’lik bir
biiyiime hedefine ulagacagi tahminler arasindadir (EDAM, 2016, s. 70-75).

Havayolu filosunun 2015 yili itibariyle toplam koltuk kapasitesini % 227 oranlik bir artigla 90.259
olmustur. i¢ hatlarda 2003 yilinda sadece 2 merkezden 26 noktaya ucus yapilabilirken bu say1 2015 yilinda
7 merkez 55 nokta olarak ugus sahasi genisletilmistir. Dis hatlarda ise 2003 yilinda 60 noktaya sefer
yapilabilirken, 2015 yilinda bu say1 261 noktaya ulasmaktadir (SHGM, 2015, s. 31-45).

Disiik fiyatli ugus seyahatinin gelismeler gosterdigi yerlere bakilacak olursa en dikkat gekici durumun
destinasyon merkezinin gelisip amacina en uygun sekilde hizmet edildigi goriilebilir. Yaygin hale gelmeye
baglayan ugak teknolojisi, bircok etkenlere bagli olarak gelisirken diger bir yandan da bu etkenlerin hem
olumlu hem de olumsuz yoniinii gormiistiir. Bu etkenler ise; ekonomik daralmalar, havayolu sektor
birlesmeleri, e-bilet satisi, girisimciligin ve kaynaklarin artmasi, niifus artisi, disiik simifli havayolu
sirketlerinin varligidir (Tanrisevdi & Culha, 2010, s. 66-70).

Havayolundaki son yillardaki artis insanlarin harcanabilir gelirlerindeki artisla dogru orantilidir. Yani gelir
arttikca uzak mesafe kavrami yok olmaktadir. Gelir azaldik¢a uzak mesafeye gitmek veya orada is yapmak
liiks konumuna eristiginden dolay1 havayolunu talep olarak etkileyen durumlardir. Sosyo-kiiltiirel alanda
yasanan gelismeler (insanlarin tatile gitme anlayisinin artmasi, spor karsilagmalari, akademik etkinlikler,
akraba ziyaretleri vb.) havayolu isletmelerinin pazar paylarina olan talebi arttirmaktadir (SHGM, 2015, s.
32-35).

4. VERI, YONTEM VE ANALIiZ SONUCLARI

Bu baglik altinda sirasiyla ADF birim kok, Johansen egbiitiinlesme, nedensellik testleri uygulanmustir.
Modelde kullanilan degiskenler; Havayolu i¢-Dis Toplam Yolcu Sayisi, Ceyrek Ekonomik Biiyiime
Oranlari, Toplam Seyahat Gelirleri ve Digsa Ag¢iklik Orani’dir. Gerekli duyulan degiskenlere mevsimsel
arindirma ydntemi uygulanmistir. Buna gore Havayolu I¢-Dis Toplam Yolcu Sayist ve Seyahat Geliri
degiskenlerine mevsimsel diizeltme (Census X-13 Arima) uygulanmistir. Degiskenlerin ADF Birim Kok
Test sonuglar1 Tablo 1, 2, 3 ve 4’de gosterilmektedir.

Tablo 1: Havayolu Toplam i¢ Dis Yolcu Serisinin Birim Kok Testi Sonuglari

Birim Kok Testi-ADF T-istatistigi 1(0)
Sabit Sabit ve Trendli Hicbiri
i¢DisYolcu -0,235423 -2,165941 -3,878750
1% -3,610453 -4,211868 -2,625606
Anlamlilik Diizeyi 5% -2,938987 -3,529758 -1,949609
10% -2,607932 -3,196411 -1,611593
T-istatistigi I1(1)
Sabit Sabit ve Trendli Hicbiri
i¢DisYolcu -5,434490 -5,366845 -4,116310
1% -3,615588 -4,219126 -2,627238
Anlamlilik Diizeyi 5% -2,941145 -3,533083 -1,949856
10% -2,609066 -3,198312 -1,611469
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Tablo 1°deki Augmented Dickey Fuller (ADF) test sonuglarma gore ‘I¢-Dis Yolcu® serisinin birim kdke
sahip oldugu seklinde Ho hipotezi kabul edilmistir. Dolayisiyla seri diizey degerinde 1(0) duragan degildir.
Serinin duragan olmasi i¢in fark alma islemi uygulanmigtir. Serinin birinci farkinda yapilan test sonuglarina
gore serinin birim koke sahip oldugu yoniindeki Ho hipotezi reddedilmistir. Seri birinci farkinda 1(1)
duragandir.

Tablo 2: Ceyrek Ekonomik Biiyiime Serisinin Birim Kok Testi Sonuglari

Birim Kok Testi-ADF T-istatistigi 1(0)
Sabit Sabit ve Trendli Hicbiri
CeyBiiyiime -2,210942 -3,232470 -1,562544
1% -3,610453 -4,273277 -2,625606
Anlamlilik Diizeyi 5% -2,938987 -3,5657759 -1,949609
10% -2,607932 -3,212361 -1,611593
T-istatistigi I(1)
Sabit Sabit ve Trendli Hicbiri
CeyBiiyiime -5,726504 -5,602654 -5,797985
1% -3,615588 -4,219126 -2,627238
Anlamlilik Diizeyi 5% -2,941145 -3,533083 -1,949856
10% -2,609066 -3,198312 -1,611469

Tablo 2’de ¢eyrek bazdaki ekonomik biiyiime oranlar1 adli serinin ADF test sonuglar1 verilmistir. Serinin
birinci farkinda yapilan test sonucuna gore serinin birim koke sahip oldugu yoniindeki Ho hipotezi
reddedilmistir. Seri birinci farkinda I(1) duragandr.

Tablo 3: Seyahat Geliri Serisinin Birim Kok Testi Sonuglari

Birim Kok Testi-ADF T-istatistigi 1(0)
Sabit Sabit ve Trendli Hicbiri
Seyahat Geliri -1,751341 -1,723427 -0,296109
1% -3,610453 -4,211868 -2,625606
Anlamlilik Diizeyi 5% -2,938987 -3,529758 -1,949609
10% -2,607932 -3,196411 -1,611593
T-istatistigi I(1)
Sabit Sabit ve Trendli Hicbiri
Seyahat Geliri -6,078622 -6,010328 -6,162151
1% -3,615588 -4,219126 -2,627238
Anlamlilik Diizeyi 5% -2,941145 -3,533083 -1,949856
10% -2,609066 -3,198312 -1,611469

Tablo 3 incelendiginde seyahat geliri serisine yapilan ADF testi sonucunda; serinin birinci farkinda yapilan
test sonucuna gore serinin birim koke sahip oldugu yoniindeki Ho hipotezi reddedilmistir. Seri birinci
farkinda I(1) duragandir.

Tablo 4: Disa A¢iklik Orani Serisinin Birim Kok Testi Sonuglari

Birim Kok Testi-ADF T-istatistigi 1(0)
Sabit Sabit ve Trendli Higbiri
Disa Acgiklik Orani -2,891193 -2,921348 -0,284167
1% -3,610453 -4,211868 -2,625606
Anlamlilik Diizeyi 5% -2,938987 -3,529758 -1,949609
10% -2,607932 -3,196411 -1,611593
T-istatistigi 1(1)
Sabit Sabit ve Trendli Hicbiri
Disa Acgiklik Orani -7,784144 -7,662518 -7,886395
1% -3,615588 -4,219126 -2,627238
Anlamlilik Diizeyi 5% -2,941145 -3,533083 -1,949856
10% -2,609066 -3,198312 -1,611469

Tablo 4’de serinin birinci farkinda yapilan test sonucuna gore serinin birim koke sahip oldugu yoniindeki
Ho hipotezi reddedilmistir. Seri birinci farkinda I(1) duragandir. Uygulanan ADF testi sonrasinda Johansen
Esbiitiinlesme testi sonuglar1 Tablo 5 ve 6°da gosterilmektedir.
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Tablo 5: Johansen Esbiitiinlesme Sonuglar1 (Iz Istatistigi)

iz istatistigi
Diii‘:?;‘g:;:; Ozdeger Test Istatistigi Kri t?kolgeger Olasiik
Hig * 0,725102 109,3906 63,87610 0,0000
En ¢ok 1* 0,670897 64,19321 42,91525 0,0001
En ¢ok 2 0,324612 25,29470 25,87211 0,0589
En ¢ok 3 0,281247 11,55834 12,51798 0,0719

(Hig* ve En ¢ok 1* : Ho red, iki adet koentegrasyon denklemi kurulabilir.)

Tablo 6: Johansen Esbiitiinlesme Sonuglar1 (Maksimum Ozdeger Istatistigi)
Maksimum Ozdeger istatistigi

EsBiitiinlesen 0.05

Denklem Sayist Ozdeger Test Istatistigi Kritik Deger Olasilik
Hig * 0,725102 45,19740 32,11832 0,0007
En ¢ok 1* 0,670897 38,89851 25,82321 0,0006
En ¢ok 2 0,324612 13,73636 19,38704 0,2723
En ¢ok 3 0,281247 11,55834 12,51798 0,0719

(Hig* ve En ¢ok 1* : Ho red, bir adet koentegrasyon denklemi kurulabilir.)

Hem iz istatistigi hem de maksimum 6zdeger istatistigine bakilirsa (Tablo 5 ve 6), degiskenler arasinda iki
adet egbiitiinlesme denklemi vardir. Degiskenler arasinda esbiitiinlesme iligkisi tespit edildikten sonra
VECM modeli tahmin edilmistir. VECM modeli tahmin edilerek degiskenlerin arasinda uzun ve kisa
donemli nedenselliklerin incelenmesi amaglanmaktadir. Hata terimi katsayist 0 ile -1 arasinda olmak
zorundadir. Tablo 7°de ise hata teriminin -0,604745 oldugu gériilmektedir. Yani bir birimlik sapmanin %
60’1 bir sonraki donem diizelerek dengeye gelmektedir.

Tablo 7: Hata Giderme Modeli Sonuglar1

Degiskenler Katsay1 Standart Hata T-istatistik Olasilik
D(CeyBiiyiime) 54159,37 41954,81 1,290898 0,2054
D(SeyGel) 27,61894 9,245431 2,987307 0,0052
D(DisaA¢ikOr) -2478254 3545138 -0,699057 0,4893
Hata Terim(-1) -0,604745 0,149138 -4,054940 0,0003
C 822815,0 141788,6 5,803109 0,0000

Tablo 8: VECM Granger Nedensellik Sonuglari
Bagimh Degisken: D(i¢DisYolcu)

Bagimsiz Degisken Chi-sq df Prob.
D(CeyrekBiiyiime) 8,019515 5 0,1552
D(SeyGel) 11,24610 5 0,0467
D(D1saA¢ikOr) 4,412744 5 0,4916
Hepsi 21,84402 15 0,1120
Bagimh Degisken: D(CeyrekBiiyiime)

Bagimsiz Degisken Chi-sq df Prob.
D(i¢DisYolcu) 16,06028 5 0,0067
D(SeyGel) 13,82104 5 0,0168
D(D1saA¢ikOr) 17,24411 5 0,0041
Hepsi 42,34700 15 0,0002
Bagimh Degisken: D(SeyGel)

Bagimsiz Degisken Chi-sq df Prob.
D(igDisYolcu) 9,435052 5 0.0929
D(CeyrekBiiyiime) 11,79355 5 0,0377
D(D1saA¢ikOr) 5,886792 5 0,3174
Hepsi 17,92021 15 0,2669
Bagimh Degisken: D(Di1saAcikOr)

Bagimsiz Degisken Chi-sq df Prob.
D(I¢DisYolcu) 123,3376 5 0,0000
D(CeyrekBiiyiime) 39,05856 5 0,0000
D(SeyGel) 28,77788 5 0,0000
Hepsi 163,0078 15 0,0000
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Tablo 8’deki en iist satirda bagimli degisken Toplam ig-dis havayolu yolcu miktaridir. Burada bagimsiz
degiskenler arasindaki seyahat gelirinin olasilik degeri 0,05’ten kii¢iik oldugu i¢in Ho reddedilir. (0,0467).
Yani seyahat geliri, i¢-dis havayolu yolcu tagimaciliginin bir nedenidir. Diger degiskenler havayolu i¢-dig
yolcu tagimaciliginin bir nedeni degildir, etkilememektedir. Bir sonraki tabloda bagimli degisken Ceyrek
Biiyiime oranlaridir. Buradaki bagimsiz degiskenlerin hepsinin olasilik degeri 0,05’ten kiigiiktiir. Ho
reddedilir, degiskenlerin hepsi Ceyrek Biiylimenin bir nedenidir ve etkiler. Bir sonraki tabloda bagiml
degisken Seyahat Geliridir. Buradaki bagimsiz degiskenler arasindaki Ceyrek Biiylimenin olasilik degeri
0,05’ten kiiciiktiir ve Ho reddedilir, Ceyrek Biiyiime Seyahat Gelirinin bir nedenidir, etki diizeyi vardir.
Diger degiskenler icin ise Ho kabul edilir. Son olarak ise bagimli degiskenin Disa Agiklik Orani oldugu
goriilmektedir. Buradaki degiskenlerin hepsinin olasilik degeri 0,05’ten kiigiik oldugu i¢in Ho reddedilir,
degiskenlerin hepsi disa agiklik oraninin bir nedenidir ve etki diizeyi vardir. Bu dogrultuda dort degiskenin
aralarindaki iliski diizeyi Sekil 1’de gosterilmektedir.

Havayolu i¢-Dis Ceyrek Biiyiime
Yolcu Sayisi

Oranm

Seyahat Geliri Disa Acikhik
Oram

Sekil 1: Uzun Dénem Nedensellik Iliskileri
5. SONUC

Ulasim araglar tarih boyunca cesitlilik gostererek, toplumda zaman ve konfor kavraminin daha énemli hale
gelmesine katkida bulunmaktadir. Kiiresellesen toplum, refah seviyesindeki artiglarla birlikte ulasim
kanallarinda iyilestirmeler yapilmasina 6n ayak olmaktadir. Bu bakimdan tiiketici tarafindan en ¢ok tercih
edilen ulasitm modunun havayolu olmasi yeni havalimanlarinin ve yolcu kapasite oranlarinin da artigini
beraberinde getirmektedir.

Tirkiye’ye sermaye girisini artiracak hamlelerin oncelikle hangi sektorlerden gectigini irdelemek
gerekmektedir. Bu baglamda havayolu ulasim kanalin1 gelistirmek oncelikli hedefler arasina girmektedir.
Yiikselen ekonomi standartlarin1 yakalamak ve yatirimciya konforlu bir ulasim kanali tesis etmek iilkenin
ulasilabilirlik seviyesini artirmaktadir. Bu standartlarda olmak i¢in ise havayolu ulagim sistemine gereken
onem verilerek konfor ve yolcu sayisinin artirilmasi gerekmektedir. Ulkenin ekonomik biiyiime oranlari
dikkate alinarak, gelecek olan yatirimciya gliven ortaminin yaratilmasi da dnemli bir kriterdir. Ekonomik
biiyiime ile birlikte tiiketicilerin daha ¢ok tercih edip merak edecegi iilke konumuna gelinmesi bir takim
sartlara baghdir. Bu sartlar ise; yagsam kalitesi, ulagim sistemlerinin yeterliligidir. Bilylime hizinin dengeli
bir sekilde siirdiiriilebilmesi demek, iilkeye doviz girisinin saglanmasi demektir. Bu da yolcu oranlarinin
yiiksek olmasiyla yakindan ilgilidir. Turistlerin Tiirkiye’yi tercih etmesi ve havayolunu kullanarak iilkeye
giris yapmasi havayolunun tercih oranini artiracak, yolcu miktarmi yiikseltecek ve Tirkiye’ nin
ulagilabilirlik seviyesinde hizli bir yiikseligi beraberinde getirecektir. Cografi konumu kitalararasimin bel
kemigini olusturmasi yine iilkeyi cazibe merkezi yapmasi i¢in yeterli bir ozelliktir. Bu 6zelliklerini
standartlarin {izerinde bir degere tagimasiyla, iilkedeki gelismisligi hissettirmesine, ekonomik bilylime ya
da kisi basina diisen milli gelire katki saglayacaktir.

Tiirkiye’nin eski bir yerlesim yeri olmasi ve bircok medeniyete ev sahipligi yapmasi, hem dogasal hem de
tarihsel dokularin gesitli olmasini saglamistir. Kiiltiirel ve dogasal alanlardaki zenginligi en ¢ok turizm
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sektorline katkida bulunmaktadir. Kiiltliir ve Turizm Bakanligi’nin restorasyon ¢alismalari, tarihi eserleri
koruma altina almasi, tabiat alanlarin1 genisletmesi ve korumasi gibi bir¢ok faaliyetler turizm sektoriiyle
yakindan iligkilidir. Turistlerin gerek tatil gerekse de kiiltiirel manadaki ziyaretleri, Tirkiye’nin seyahat
gelirini pozitif yonde etkilemektedir.

Kiiresellesme siirecinin vazgecilmez bir kavrami olan disa agiklik, {lkeler arasindaki ticari iliskileri
gosteren bir degerdir. Ulkelerin ticaretlerini liberalize etmesiyle birlikte daha ¢ok disa acilmaktadir. Bu
acilma ise ekonomik biiyiime oranlarmi etkilemektedir. Ulkelerin entegrasyon siirecini artiran, kiiresel
ticarete yon veren bir etkendir. Bu calismada kullanilmasindaki 6nemi ise ekonomik biiyiimeye etki
boyutudur. Ekonomik dengeye bakildiginda aslinda hepsinin bir zincirleme etkisinin oldugu goriilebilir.
Dolayistyla ticarette hakim konumunda olmasi 6nemini ayr1 artiran bir etkendir.

Caligmadaki veriler 1s181nda global gelismeler ve gerceklestirilen inovasyon ve ar-ge ¢aligmalari sayesinde
eskiden sadece zengin insanlarin kullanabildigi havayolu artik her biitceye hitap eden bir ulasim modu
haline getirilmistir. Havayolu firmalarinin da filo ve yolcu aglarin1 genisletmesine paralel olarak yolcu
talebindeki artiglar sektore canlilik kazandirmistir. Diinyada giin gectikge artan ve karmasik bir hal alan
kiiresellesme, havayolu sektoriinde dikkat ceken bir talep artisinin yasanmasina katkida saglamistir.
Kisilerin harcanabilir gelir seviyesi arttikca seyahat etme talebi de artmaktadir. Diinya genelinde {iretilen
mal ve hizmetlerin ¢esitliligi ve sayisindaki artis, pazarlarin havayoluna olan talebini de artirmaktadir.

Havayolu ulasim sistemine yapilan yatirimlara bakildiginda, projelerin biiyiikliigii dikkat cekmektedir.
Bunun sebebi ise yatirim yapilan alanin hizli gelisme gostermesi ile alakalidir. Bulundugu sehre ekonomik
katkida bulunmasinin yani sira bolgesel bazda bir etki diizeyine sahip olmaktadir.

Calismada Tirkiye’nin toplam ig-dis havayolu yolcu sayisi, ekonomik biiyiime orani, toplam seyahat geliri
ve disa agiklik orani arasinda uzun bir iligkinin varligi tespit edilmeye ¢alisilmistir. Bu amag¢ dogrultusunda
Ocak 2008 — Aralik 2017 dénemini kapsayan ¢eyrek donemlik verilerle ekonometrik analizler yapilmustir.

Havayolu i¢-dis toplam yolcu sayisi ve seyahat gelirinde mevsimsel etki tespit edildigi igin ilk 6nce serilere
Census X-13 ARIMA yontemi uygulanarak mevsimsel etkilerden arindirilmigtir. Daha sonra dort
degiskenin birinci farklarinda duragan hale geldikleri ADF birim kok testi ile belirlendikten sonra Johansen
esbiitiinlesme analiz y6ntemi uygulanmustir. Bu test sonucunda iki adet koentegrasyon denklemi
kurulabilecegi anlagilmistir.

Uzun donem iliskisi onaylandigi icin VECM tahmin edilmistir. Tahmin edilen hata diizeltme terimi
katsayis1 0 ile -1 arasinda ¢iktigi i¢in anlamli bulunmustur. Bu durum uzun dénemli nedensellik iligkisinin
varh@inmi dort degisken iginde gecerli kilmistir. Analize konu olan Tiirkiye’nin toplam i¢-dis havayolu
toplam yolcu sayisinin bagimli degisken oldugu analizde; seyahat gelirinin havayolu i¢-dis toplam yolcu
sayisinin bir nedeni oldugu yani etkiledigi, bagimli degiskenin biiylime orani oldugu analizde; havayolu ig-
dis toplam yolcu sayisinin, seyahat gelirinin, disa agiklik oraninin biiyiimenin bir nedeni oldugu, seyahat
gelirinin bagimli degisken oldugu analizde; biiylime oranimin seyahat gelirinin bir nedeni oldugu, disa
aciklik oraninin bagimhi degisken oldugu analizde ise; havayolu i¢-dis toplam yolcu sayisinin, biiyiime
oraninin, seyahat gelirinin disa agiklik oraninin bir nedeni oldugu sonucuna ulasilmistir. Uzun dénemli bir
nedensellik sekli ¢ikarilarak aralarindaki etkilesim diizeyi gosterilmistir.
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