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Siirdiiriilebilir kentsel ulagimda bisiklet kullanim1 heniiz gerektigi ilgiyi gérememis, giinliik yasantimizda yaptigimiz
yolculuklarda ulasim aract olarak yerini alamamugtir. Kadinlarin bisiklet kullaniminin toplumdaki esitsizligi
giderecegi diisiincesiyle kent genelinde kadin kullanicilart etkileyen en 6nemli faktdrlerden olan giivenlik, fiziksel-
cevresel faktorler ve altyapr eksikleri incelenmistir. Bu makalede hareket 6zgiirliigiinden yola ¢ikarak 200 yildir
kullanilan bisikletin kadinlara sokakta var olma, otomobil odakli tasarlanan sehirlere karsi 6zgiir, esit tasarlanmig
sokaklar ve kadin figiirii ile kent 6zelinde ulasimda bisiklet kullanimimin 6nemi vurgulanmistir. Kadin bisiklet
kullanicilarinin trafikte yeterince fark edilmedikleri, otomobil odakli yapilan ulagim planlarinin bisiklet kullanimini
oranini nasil etkiledigi yapilan anketler ve analizlerle agiklanmuistir.

Anahtar Kelimeler: Bisiklet Ulasimi, Kadin, Manisa, Siirdiiriilebilir Ulagim

ABSTRACT

Usage of bicycles could not draw enough attraction as an alternative among sustainable urban transportation means.
Up to present times, utilization of bicycles could not draw enough attraction as an alternative for urban transportation.
Originating from idea of free motion, the importance of women presence in urban areas, equally designed streets and
usage of bicycles in urban transportation with emphasis of female figures have been expressed. With the thought of
more equal society through usage of bicycles by women, the important factors that affect female cyclers are
examined. These include safety, security, physical-environmental factors and lack of infrastructure. Undermining of
female cyclers in traffic and effect of automobile-oriented city planning on usage of bicycles are explained by public
surveys and analyses.
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1. GIRIS

Yaklasik 200 yil 6nce icat edilen bisiklet ilk olarak erkeklerin kullanimi ig¢in dinlenme ve keyif araci olarak
karsimiza ¢ikmaktayken, bu durum giderek daha farkli bir hal almis ve kadinlarin 6zgiirliiklerinin ele
alinmasini saglayan, onlar1 ulagimda birilerine gerek duymadan 6zgiirce hareket etme olanagi taniyan bir
ara¢ haline gelmistir. (Url-1). Bu durumu diinyada kadin haklarini savunan ilk ve en 6nemli isimlerden olan
19. yy ikinci yarisinda yaptigi ¢alismalarla adindan s6z ettiren Susan B. Anthony bisiklet kullanan kadinlar
icin “Diinyada kadinlarin 6zgiirliige kavusmasi i¢in bagka hicbir sey ondan daha etkili olmamigtir. Bisiklet
kadma ozgiirliik hissi ve kendine giiven saglar. Bisiklet {izerinde bir kadin gordiigiim her sefer mutlu
oluyorum... Ozgiirliigiin resmi, kisitlanmanus kadilik” olarak ifade etmistir (Url-2).

Ulasimda kadim kullanicilar tarafindan 6zgiirliigiin bir simgesi haline gelen bisikleti kullanmak isteyen ama
cesitli altyapi ve fiziksel sorunlar yiiziinden bu amaca ulasamayan kadinlarin oniindeki fiziksel ve ¢evresel
engellerin minimum seviyeye indirilmesi, trafikte farkindaliginin saglanmasi gerekmektedir. Bu sayede
giinliik ulasim araci olarak bisiklet kullanarak is, ziyaret, aligveris, egitim, saglik vb. mekanlara gitmeyi
rutin haline getirebilen kadinlarin trafikte rolliniin artmasi saglanabilir. Bir kadinin bir aileyi temsil etmesi
ve cocuklarma yol gdstermesi bakimindan birden fazla kisiyi bisiklet kullanimina tesvik edecegi
diisiiniiliirse; ulasimda kadinin bisikleti tercih etmesiyle, kentte bisiklet kullanim oraninin daha artmasi
saglanir. Bisiklet kullanan kadinlarin sayisinin artmasi ile toplumda refah diizeyinin yiikselmesi, ¢evre
dogal kaynaklarin kullaniminda verimlilik saglanmas, kirliliklerin 6niine gegilmesi saglanabilir.

Siirdiiriilebilir kentsel ulasimda kadinlarin bisiklet kullaniminin yayginlastirilmasindaki engellerden olan
cevresel- fiziksel ve teknik altyapi yetersizlikleri ile beraber ele alarak, bu yetersizliklerin yapilan anket
caligmalar1 sonucunda kadin kullanicilar tarafindan nasil algilandigi, neler yapilmasi gerektigi anket ve
analiz ¢alismalar ile belirlenmesidir. Anket ve analizlerin sonuglarinin degerlendirilmesi ile birlikte kadin
bisiklet kullanimimin giinliik hayatta daha fazla yer edinmesi, ulasimda karsilastiklar1 sorunlara mekénsal
¢Oziim Onerileri sunmak makaleinin amacidir.

Makalede giinlimiizde gevresel degerlerin 6nem kazandigi, kent yagaminda onemli bir paya sahip olan
stirdiiriilebilir kentsel ulasim sistemlerinin gerekliliginden ¢ok sik bahsedilen ve ¢6ziim Onerileri aranan bu
donemde bisiklet kullaniminin 6nemi ortaya g¢ikmaktadir. Bisiklet kullaniminin gevresel, ekonomik ve
sosyal olarak bircok olumlu ¢iktiy1 kendinde barindirmasi, hem kisilere hem de toplum geneline fayda
saglamasi sebebiyle bisiklet kullaniminin arttirilmasi ve ulasim sistemleri igerisinde gereken yerini
alabilmesi igin siirekli ¢alismalar yapilmaktadir. Ancak yapilan aragtirma ve c¢alismalarda daha Once
bisiklet kullammimin gevresel-fiziksel ve altyap1 yetersizliklerinin Manisa kentinde yasayan kadin
kullanicilar agisindan degerlendirildigi bir ¢alismanin yapilmamis olmasi nedeniyle literatiire farkli bir
boyut kazandiracagi diisiiniilmektedir.

“Siirdiiriilebilir Ulagimin Sosyal Boyutunda Bisikletin Yeri” isimli doktora tezinde Eryigit, (2012)
stirdiiriilebilir ulagiminda bisiklet kullaniminin sosyal boyutunu ve esitlik, erisilebilirlik, saglik ve giivenlik,
bireysel sorumluluk, biitiinciil planlama, kiiltiirel degerler ve aligkanliklar alt baslig1 altinda ayrintili olarak
incelemistir.  “Ulasim  Sistemlerinin  Biitlinlestirilmesi ~ Ag¢isindan  Ankara  Uygulamalarinin
Degerlendirilmesi ve Gelistirme Onerileri” isimli yiiksek lisans tezinde Candan, (2003) siirdiiriilebilir
ulasim sistemlerinden olan yaya, bisiklet ve toplu tagima olanaklarinin birbirleriyle rekabet etmesini degil,
eksiklerini kapatmasimi vurgulanustir. “Siirdiiriilebilir Ulasim Kapsaminda Bisiklet Ulasimmin izmir
Bornova Ilgesinde Irdelenmesi” isimli yiiksek lisans tezinde Yavuz (2016) siirdiiriilebilir kent i¢i ulasim
sistemleri ve bisiklet yolu giizergahi belirlenme modelinden bahsederek, bisiklet kullanicinin istekleri,
fiziksel-altyap1 basliklar altinda incelemistir. Literatiire bakildiginda bisiklet kullanimi ve kadin iligkisini
cevresel-fiziksel ve altyapr faktorleri ile beraber ele alan kisith calisma oldugu goriilmiistiir. Ulkemizde
yapilan c¢aligmalarda daha ¢ok bisiklet giizergahlan belirleme, bisiklet yolu tasarimlari, toplu tasima ve
bisikletin entegrasyonundan, bisiklet ulagiminin ekonomik c¢evresel veya sosyal boyutunun sagladig
faydalarin incelendigi tespit edilmis, ancak kadin ve bisiklet kullanim iligkinin ¢evresel-fiziksel ve altyapi
sorunlari agisindan ele alindigi bir ¢alismaya rastlanmamustir. “Win-Win Transportation Solutions Mobility
Management Strategies That Provide Economic, Social and Environmental Benefits” isimli ¢aligsmasinda
Litman (2014) Win-Win ulasgtirma ¢6ziimleri, tiiketicinin alternatiflerini ¢ogaltarak ekonomik ve teknik
olarak uygulanabilir ¢6ziim oOnerileri geligtirmistir. “Healty Revolutions: Promoting Cycling Among
Women” isimli ¢aligmasinda Garrard (2003) kadinlarin erkeklere gore daha az bisiklet kullanma
nedenlerinden altyapr eksiklikleri ve giivenlik Onlemlerinin yetersizligi oldugunu tespit etmistir.
“Perspectives On Seattle Women’s Decisions To Bike For Transportation” isimli yiiksek lisan tezinde
Broache (2012) cinsiyete dayali bisiklete binme davranmiglarin1 ve tercihlerini incelemistir. Kadinlarin
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ulasim igin bisiklet kullanmalarinin 6niindeki engellerin altyapi, aliskanliklar, sokak giivenligi ve ulasim
planlarindaki sorunlar oldugunu belirtmistir. “Promoting Transportation Cycling For Women: The Role of
Bicycle Infrastructure”, isimli ¢aligmasinda Garrard at all (2008), bisiklet kullaniminda toplumu az temsil
edilen kadinlarinin sayisinin arttirtlmasiin giivenlik, ulasim sistemleri fiziki ve altyapi eksikliklerinden
kaynaklandigint soylemistir. Diger iilkelerde yapilan c¢alismalara bakildiginda ise kadin ve bisiklet
kullanimi iliskinin sosyal, cevresel-fiziksel ve altyapi sorunlari, giivenlik ve planlama ile ele alindigi
caligmalarin yapildigi ancak bunlarin az sayida ve kisith oldugu goriilmiistiir.

2. KAVRAMSAL ARASTIRMALAR
2.1. Siirdiiriilebilir Kentsel Ulasim ve Bisiklet iliskisi

Sanayi devrimi ile yaganan teknolojik gelismeler, insanlarin koyden kente go¢ etmesi, hizli niifus artis1 gibi
sebeplerden dolay1 kentlerde biiylimeye ve yayilmaya baglamistir (Banister, 2008). Giderek biiyiiyen
kentlerde yolculuk mesafelerinin artmasindan dolayr bireysel motorlu ara¢ kullanimi1 da ayni1 dogrultuda
artmigtir. Trafigin akis hizin1 ve kapasitesini gelistirmek i¢in yeni yollar, bulvarlar, altgegitler gibi trafigi
rahatlatmaya yonelik calismalar yapilmistir (Litman, 2014). Ancak bu anlayisla yapilan caligmalar trafigin
daha hizli biiylimesine ve artmasinin yani sira otomobil sahipligi oraninda da artis gostererek otomobil
bagimlilig1 dongiisiinii yaratmistir (Litman, 2014), (Candan, 2003).

Artan talepleri karsilamanin sonunun gelmeyeceginin farkina varilmasiyla bireysel otomobil kullanimini
azaltmasi ve kontrol altina alinmasini saglayan insan odakli, herkes i¢in erisilebilir ve esit olan, ¢evreye
duyarli ve toplumun yasam kalitesinin artmasini hedefleyen siirdiiriilebilir ulasim planlama anlayisina
gidilmistir (Sutcliffe, 2012). Siirdiiriilebilir ulagim; g¢evresel, sosyal ve ekonomik bilesenlerin hepsini
entegre ederek planlanmasini savunmaktadir. Siirdiiriilebilir ulagimin tiim bilesenlerini biinyesinde toplayan
ulasim araci bisiklet olarak goze carpmaktadir. Ciinkii bisiklet kullanimi ile ulasimdan kaynakli kirliliklerin
oniine gegerek (OECD, 1996), canli hayatin1 tehlikeye atmamasi, yenilenemeyen kaynaklarin kullanimim
azaltarak kiiresel ve yerel Olgekte tarim ve verimli topraklarin kaybini 6nlemektedir (Sutcliffe, 2012) .
Ekonomik agidan siirdiiriilebilir ulagimda bisiklet kullanimzi; petrol {irlinlerine bagimlilig1 en aza indirerek,
bireysel motorlu tasit kullanicilar i¢in gerekli olan altyapi caligmalari ve otopark ihtiyact maliyetlerini
disiirerek kamu yarar1 gozetir (Schiller at all, 2010). Toplumsal-sosyal acgidan siirdiiriilebilir ulasim da
bisiklet kullanimi maliyetinin herkes tarafindan karsilanabilmesi ve herkesin erigilebilirligini saglamasi,
sokaklarin canli kalmasina, yasam kalitesinin yiikselmesini, trafikte meydana gelen gerginliklerin 6niine
gecmekte olup, birgok faydayi biinyesinde barindirmaktadir (Eryigit, 2012), (Yavuz, 2016).

2.2. Ulasimda Bisiklet Kullanimi ve Kadin

Ulkemizde oldugu gibi bazi Avustralya ve Amerika sehirlerinde de kadin bisiklet kullanim oranlari
erkeklerden daha diigiik seviyelerdedir. Bu cinsiyet farkinin olusmadigi {ilkeler genellikle Almanya,
Danimarka ve Hollanda olarak géze ¢arpan Avrupa llkeleridir (Pucher ve Buehler, 2007). Diger iilkelerde
bu oranin daha diisiik olmasinin sebepleri kadinlarin bisiklet ile ilgili emniyet ve giivenlik endiseleri,
fiziksel - altyapi olanaklarinin yetersizligi, bisiklet kullanimina bakis agilari, bisiklet siirme deneyimleri
sebep gosterilmektedir (Garrad, 2003). Kadinlarin ulasimda bisiklet kullaniminin az olmasi, kentteki
bisiklet yollarmin giivenligi, yollarin giivenligi, otomobil kullaniminin fazla olmasi ile ilgilidir. Trafikte
otomobil kullaniminin baskin olmasit ve fiziksel faktorler ile ilgili sorunlar kadinlarin bisiklet
kullanmalarinin oniindeki temel caydiricilardandir. Ayrica kadinlarin bisiklet kullanirken kendilerini
giivende hissetmemeleri ebeveyn olan annelerin gocuklarini okula bisikletle yollamalarina engel olmakta,
bu durum bisiklet kullanim oranini etkilemektedir (Grieg, 2003). Kadin bisiklet kullanicilar1 trafikte
motorlu araglarin fazlahigindan endise duyduklarini, bu endiseler yiiziinden bisiklet kullanmaktan
vazgegmektedirler (Broache, 2012). Bisiklet kullanan kadinlarin sayist sokaklarin giivenligiyle dogrudan
iligkilidir. Pucher ve Buehler (2007) kadinlarin bisiklet kullanimda roliiniin artmasi i¢in altyap1 olanaklarim
8 baglik altinda inceleyerek toplumda esitligi saglamanin miimkiin olacagim belirtmistir. Bunlar; 1: bisiklet
yollar1 ve seritleri, 2: trafigi sakinlestirmek, 3: kavsak ¢oziimlemeleri, 4: bisiklet park alanlari, 5: toplu
tagima ile entegrasyonun saglanmasi, 6: egitim, 7: tanitim etkinlikleri, 8: Vergilendirme ve arazi kullanimi
bu bagliklar altinda ulasim planlamasi ile altyap1 olanaklarina dikkat edilerek yapilan karayollar1 ve bisiklet
yollar1 daha giivenli hale getirilerek, kadinlarin bu konudaki 6n yargilarimi kirtlacagini, egitim ve c¢esitli
etkinlikler sayesinde de bisiklet kullanma kiiltiiriiniin yayginlagacagini diisiinmektedir.

Bisiklet kullanan kadinlarm trafik yogunlugundan endise duymalar1 sonucu, motorlu araglar ile bisiklet
yollarinin ayrildig1 giizergahlarda bisiklet kullananlarin daha fazla oldugu bilinmektedir (Garred at all.,
2008) .
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Tim bu sorunlar géz Oniline alindiginda kadinlarin ulasimda bisiklet kullanimini arttirmaya yonelik
engellerin basinda en ¢ok altyap1 ve ¢evresel faktorler etkili oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Kent 6zelinde
yapilan c¢alismada kadinlarin bisiklet kullanirken karsilagtigt sorunlarin fiziksel-gevresel-altyapi
olanaklarinin yeterliligi/yetersizligi ile birlikte alinarak degerlendirilmistir.

3. YONTEM

Arastirmanin bu boliimiinde, Manisa kentinde mevcut durumdaki bisiklet yollarmin degerlendirilmesine
iliskin kentin merkez ilgelerinde yapilan ve o ilgeleri temsil etmesi igin tabakali drneklem? se¢imi teknigi
ile anket uygulamasi yapilmistir. Bu calisma “Siirdiiriilebilir Kentsel Ulagimda Bisiklet Kullanimi; Manisa
Ornegi” isimli tez ¢aligmasindan olusturuldugu icin yapilan anket ¢aligmalarinda arastirmanin evrenini,
Manisa ilinde bisiklet kullananlar ve kullanmayanlar olusturmustur. Evren biiylikliigii i¢in Manisa kenti
merkez ilgelerinin 2019 yili TUIK verilerine gére niifus biiyiikliigii 400.000 olarak kabul edilmistir.
Anketin giiven diizeyi %95 olarak belirlenmis ve % 95 giiven diizeyinin tablo degeri olan "t" 1,96' a
karsilik gelmesi sebebiyle bu deger kullamlmistir. Ornekleme hatas1 olan "d" degeri giiven seviyesi %95
oldugu i¢in 0.05 olarak belirlenmistir (Basaran 2017). Orneklem hata payma gore alinabilecek degerler
Erdogan ve Yazicioglu tarafindan hazirlanan tabloda p:0,8 q:0,2 olarak secilmis ve anketin en az 245 kisi
ile yapilmasi belirlenmistir (Erdogan ve Yazici, 2004). Anketler 2019 yilinin Nisan-Mayis ayinda ve 350
kisi yapilmigtir. Yapilan bu anketler bisiklet kullananlar ile bisiklet kullanmayanlar arasinda dagitilmstir.
Daha sonra yapilan anketler cinsiyete gore ayrilmig ankete katilan 120 kadin katilimci {izerinden c¢alisma
degerlendirilmistir. Anket sorularinin ilk bolimiimde demografik yapi ile ilgili bilgilerin cevaplanmasini
istenmistir, bisiklet kullanlar ile bisiklet kullanmayanlarin mevcut bisikelt yollarinin cevresel-fiziksel
boyutu ve altyapi ile ele alinarak degerlendirilmesi i¢in 5’li Likert (1= Kesinlikle Katilmiyorum, 2=
Katilmiyorum, 3=Ortadayim, 4=Katiliyorum, 5= Kesinlikle Katiliyorum) formunda hazirlanarak
katilimcilarin cevaplamasi istenmistir. Anket sonuglarinin degerlendirilmesinde ANOVAS? testi ve frekans
tablolar1* kullanilmistir.

Makale asamasinda yapilan anket ¢alismalarinin degerlendirilebilmesi icin SPSS 22.0 (Statistical Package
for Social Sciences) yazilim kullanilmustir.

4. BULGULAR
4.1. Manisa Kenti Bisiklet Yollarinin Degerlendirilmesi

Manisa ili niifus biiyiikligii bakimindan Tiirkiye’nin on dordiincii en kalabalik kentidir. 2018 Adrese
Dayali Niifus Kayit Sistemi (ADNKS) verilerine gére Manisa kenti 1.429.643 niifusa sahiptir. Bu niifus
720.337 erkek ve 709.306 kadindan olusmaktadir. Merkez ilge niifus ise 410.440 kisidir. Bu niifusun
209.860"1n1u erkekler, 200.580'ni kadinlar olusturmaktadir (TUIK, 2018). Yani niifusun %51,2 erkek,
%48,8 kadindir. 11-20 yas arasinda 62.635 kisi, 21-30 yas arasinda 66.395 kisi, 31-40 yas aras1 70.900
kisidir. Manisa Yunusemre ve Sehzadeler ilgesinde ikamet eden 11-30 yas araligindaki kisilerin niifus orani
merkez il¢enin niifus oranin %31'lik kismini, 31-40 yas aralig1 ise merkez il¢elerin niifus oraninin %17'sini
olusturmaktadir (TUIK, 2018). Hem kentin bulundugu iklim kosullar1 hem de geng niifus oranmin yiiksek
olmas1 ulagimda bisiklet kullanimi potansiyelini arttiran 6zellikler olmasina ragmen bisiklet kentte en az
kullanilan ulasim araglarindan biri olarak gbze carpmaktadir.

Tablo 1. Manisa Ulagim Araglari Kullanim Oranlar1 (MUAP, 2015)

Ev-is Ev-Okul Ev-Diger Diger
Yaya 29,9 67,9 69 59,8
Bisiklet 1,3 0,9 0,9 0,9
Motosiklet 5,3 0,3 2,1 3,4
Otomobil 24,3 3,4 14 20,5
Taksi 0,5 0,1 0,5 0,5
Toplu Tasima 8,2 7 8 7,8
Servis 25 20,4 1,5 4,4
Traktor 3,5 0 2,8 1,5
Diger 2,1 0,1 1,1 1,2
TOPLAM 100 100 100 100

2 Tabakali 6rneklem: Evren farkli 6zelliklere sahip alt gruplara ayrilarak, bu gruplar temsil etmesi igin her gruptan 6rnek segilmesidir. Genellikle
cinsiyet, yas, gelir diizeyi, egitim durumu vb. demografik degiskenler arastirmada tabakalar1 olusturur (Bastiirk ve Bastepe, 2013).

3 ANOVA Testi: Bir sayisal degiskeni 2’den fazla bagimsiz grup arasinda karsilastirmak igin kullanilir.

4 Frekans Testi: Bir degisken igerisinde her bir degerin veya degerler kiimesinin hangi siklikla yer aldigini gosterir.
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Kentte Mehmet Akif Ersoy Bulvari, Tarzan Bulvari, Ingolstadt Bulvar1 ve Muhsin Yazicioglu Bulvari’nda
8,6 kilometrelik yolda, gidis ve gelis giizergahlarinda bisiklet yolu yapilmistir (MUAP, 2015).

T Vs, : ™ T T — 3 A
O] oy (MATE SRR R R .Y

Manisa kentinde bisiklet yollarin degerlendirilmesi kapsaminda yapilan “Siirdiiriilebilir Kentsel Ulagimda
Bisiklet Kullanimi ve Manisa Ornegi” isimli tez kapsaminda alanda gézlemler ve analizler Mayis 2018 —
Mart 2019 tarihleri arasinda yapilmis, yapilan saha sonucu tespit edilen sorunlar ve eksiklikler asagida
maddeler halinde siralanmustir.

Bisiklet yollarinda tespit edilen sorunlar;

- Bisiklet yollarinin devamliliginin saglanamamasi

Bisiklet yolu projesinde ilk etapta Mehmet Akif Ersoy Bulvari, Tarzan Bulvari, Ingolstadt Bulvari ve
Muhsin Yazicioglu Bulvari'm1 kapsayan ilk bisiklet yolu yapilmistir. Ancak yapilan bisiklet yollarinin kent
merkezi ile iliskisi kurulamamis ve kentin ana faaliyet alanlarina ulagamadigi Sekil 1’ de goriilmektedir.

Sekil 2. Manisa Mevcut Bisiklet Yolu Giizergahlar1 ve Kent Merkezi Iliskisi (Google Earth'den Faydalanilarak
Gelistirilmistir).

Sekilde de goriildiigli gibi kentin ana faaliyet alanlar1 ile bisiklet yollarinin iliskisinin kurulamamasi, ¢ogu
kamu kurum ve kuruluslarinin kentin merkezinde ve yakinlarinda yer almasi, ticaret ve ¢alisma alanlarinin,
yan1 sira egitim, rekreasyon vb. alanlarinin da burada bulunmasindan dolay1 kent merkezine ulagmayan
bisiklet yollar1 kullanim oranini etkilemektedir.
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- Tedbir alinmayan kavsak noktalar

Bisiklet kullanicilarinin kendi bagina, yaya ya da diger motorlu tagitlarla bisiklet siirebilecekleri tek segenek
1. etabi tamamlanan mavi yol projesi kapsaminda yer almaktadir. Mavi yol projesi kapsaminda bisiklet
yollarinin kendi iginde bir siirekliligi oldugu gibi goriinse de yogun bir trafik akisinn bulundugu izmir-
Menemen yolu istikametine ¢ikan giizergahlarda ve diger kavsak noktalarinda bisiklet yollarinin bittigi
goriilmekte ve kullanicilar igin higbir 6nlem alinmamaktadir.

Sekil 3. Manisa Mevcut Bisiklet Yolu Giizergahlar1 ve Kent Merkezi Iliskisi (Google Earth'den Faydalanilarak
Gelistirilmistir).

Sekil 4. Mehmet Akif Ersoy Caddesi Ile Bahtiyar Tosunbas Caddesine Yer Alan Bisiklet Yolu

Sekilde 3° de goriildiigli gibi kirmizi ile belirtilen yerlerde bisiklet yollarmin bittigi goriilmektedir. Yolun
bitiminde yer alan kavsak noktasinda bisiklet kullanicilar1 yogun bir arag trafigi ile kars1 karsiya kalmakta,
bisikletlilerin gilivenli bir sekilde ulasimini saglayacak herhangi bir altyapi ve bisiklet yolu g¢aligsmasi,
sinyalizasyon sistemi bulunmamaktadir. Yine 4. sekilde goriildiigli gibi Menemen yoluna ¢ikan kavsakta
oldugu gibi kentin genelinde bisiklet yollar ile kavsak baglantilarinin iliskisi kurulamamistir. Bisiklet
kullanicilar1 kavsaklardan gecerken diger bisiklet yoluna ulasana kadar yogun trafigi atlatmak zorunda
birakilmiglardir.

-Tasit siiriiciilerin diisiincesiz davraniglari

Sekil 5’te gortildiigii gibi bisiklet yollariin dniine, gecise engel olacak sekilde park edilen araglar bisiklet
kullanicilart olumsuz yonde etkilemektedir. Bu durum bisiklet kullanicisinin bisiklet yolu giizergahindan
cikip, tekrar trafigin i¢ine girmesini zorunlu kilmakta ve kaza risklerini arttirmaktadir.
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-Altyapi yetersizlikleri

Sekil 6’da goriildiigii gibi altyapr yetersizliklerinden kaynakli bisiklet yollarinda ve bitimlerinde su
birikintilerinin olmasi, bisiklet yolu iizerinde yer alan aydinlatma ve kanalizasyon ile ilgili kapaklarin bazi
yerlerde daha yiiksekte yer almasi, bazi yerlerde ise daha diisiikte yer almasi kullanicilart zor durumda
birakmaktadir. Bunun yani sira OSB kisminda bisiklet yollarinin aydinlatmasinin olmamasi, ya da baz
kisimlarinda bu aydinlatma elemanlarinin sokiilerek bisiklet yollarma atmasi sonucu cam kiriklarmin
bisiklet kullanicilarini rahatsiz etmektedir.

e AT | Y N

Sekil 6. Bisklet Yollarmin Oniine Konulan Engeller Ile Altyap1 Eksikliginden Kaynakli Sorunlar

Sekil 7°de goriildiigii gibi kentte bisiklet yollar1 bir biitiinliik igerisinde yapilmadigindan dolay1 kesintiye
ugramasinin yani sira asfalt yol bitiminden hemen sonra toprak yola gegmekte ve kullanicilarin kaza riskini
arttirmaktadir.

Sekil 7. Bisiklet Yollarinin Kesintiye Ugradigi Alanlar
4.2. Anketlerin Degerlendirilmesi

Arastirmanin ornekleminin demografik ozellikleri siniflandirilirken yas, egitim durumu meslek ve aylik
gelir dikkate alinmistir. Tablo 2’de orneklemin demografik ozelliklerine iliskin istatistiki bilgiler yer
almaktadir. Katilimeilarin bisiklet kullanan kisi sayilar1 51 (%42,5) iken bisiklet kullanmayan kisi sayilari
69 (%57,5) oldugu goriilmistiir. Katilimeilarin yaslar incelediginde 11-20 yas grubunda 20 kisi (%16,7),
21-30 yas grubunda 38 kisi (%31,7), 31-40 yas grubunda 34 kisi (%28,3), 41 ve istli yas grubunda 28 kisi
(%23,3) oldugu goriilmektedir. Katilimcilarin egitim durumu incelendiginde ortadgretim ve alti egitim
seviyesine sahip 26 kisi (% 21,7), lise mezunlar1 28 kisi (% 23,3) ve 66 kisinin (% 55) de tlniversite ve
istii egitim diizeyinde oldugu goriilmektedir. Katilimcilarin meslekleri incelediginde, calismiyor 19
(%15,8), is¢i 8 (%6,7), memur 26 (%21,7), serbest meslek 23 (%19,2), emekli 13 (%10,8), 6grenci 20
(%16,7), saglik personeli 11 (%9,2) kisi olarak tespit edilmistir. Katilimcilarin 40 kisi (%33,3) asgari iicret
alt, 28 kisi (23,3) asgari ticret — 2500 TL, 22 kisi (%18,4) 2501 — 3500 TL, 30 kisi 3500 TL ve isti aylik
gelire sahiptir.
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Tablo 2. Manisa Ulagim Araglar1 Kullanim Oranlar1 (MUAP, 2015)

Demografik Ozellikler Say1 Oran %

11-20 20 16,7

21-30 38 31,7

31-40 34 28,3

41 ve listii 28 23,3

Ortadgretim ve alti 26 21,7

Egitim Durumu Lise 28 23,3
Universite ve iistii 66 55

Calismiyor 19 15,8

Isci 8 6,7

Memur 26 21,7

Meslek Serbest meslek 23 19,2

Emekli 13 10,8

Ogrenci 20 16,7

Saglik personeli 11 9,2

Asgari ticret alti 40 33,3

Asgari ticret — 2500 TL 28 23,3

Aylk Gelir 2501 — 3500 TL 22 18,4
3500 TL distit 30 25

Ulasgimda kadinlarin bisiklet kullanmim amaglari, bisiklet yolculugu yaparken kullanilan giizergdhlarin
nedenleri aragtirilmigtir?

Tablo 3. Demografik Frekans Tablolar

Demografik frekans tablolar Say1 Oran %
Ulasim 5 9,8
. Hobi/eglence 30 58,8
Bisiklet Kullanim Amact Spor/egzersiz 16 314
Toplam 51 100

Arastirmaya katilan kadin katilimeilarin bisiklet kullanim amacglarina yonelik frekans ozellikleri Tablo
3’dedir. Buna gore katilmcilarin %9,8’inin ulasim, %58,8’inin hobi/eglence ve % 31,4’lniin ise
spor/egzersiz amagcli olarak bisiklet kullanmaktadir. Sonug¢lardan da anlasilacagi gibi kentte ulasim amaclh
bisiklet oram1 oldukca diisiik olup, bisiklet kullanimi daha c¢ok hobi-eglence ve gezme araci olarak
kullanilmaktadir. Bisikletin ulasgim amacl kullanimi ilkdgretim ve ortadgretim 6grencileri tarafindan egitim
alanlaria gitmek i¢in kullanilirken, hobi ve spor amaclh bisiklet kullanimi ise 11-40 yas arasindaki yas
grubu arasinda degismekte oldugu goriilmiistiir.

Arastirmaya katilan kadinlarin bisiklet yolculugu yaparken kullanilan giizergahlarin nedenlerine yonelik
frekans Ozelikleri Tablo 4’dedir. Kadin katilimcilara yapilan anketler merkez mahallere homojen olarak
dagitildig1 icin bisiklet kullanilmaya baslanilan giizergdhlarda homojen olarak dagilarak, katilimcilarm
bisiklet kullandiklar giizergahlar birbirinden farklilik gostermektedir.

Tablo 4. Demografik Frekans Tablolart

Demografik frekans tablolar Say1 Oran %
Kisa olmast 3 5,9
Konforlu olmasi 2 3,9
Kullanilan giizergdhlarin nedenleri Givenli olmagl - 16 314
Baska alternatifinin olmamasi 7 13,7
Diger 23 45,1
Toplam 51 100

Buna gore katilimcilarin %5,9’unun kisa olmasi, %3,9’unun konforlu olmasi, %31,4’iiniin giivenli olmas1
ve % 13,7’sinin ise bagka alternatifinin olmamasi1 nedeniyle bisiklet giizergdhini kullandig1 anlagilmaktadir.
ancak gidilen gilizergahlar soruldugunda ise %45,1 oraninda diger secenegini belirtnistir. Diger segenegini
belirten kadinlar ise bisikleti hobi ve spor amagli kullandiklari i¢in gidecekleri glizergahlarin belli
olmamasi nedeniyle ve belirli bir giizergdhta gidip gelinmesinden ziyade farkli alternatifler, farkli yerler
goriilmesini tercih etmektedirler. Bu giizergahlarda trafik yogunlugunun olmamasi, kendilerini trafikten
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soyutlayarak, kavsak gibi noktalarla daha az karsilastiklari, altyapi sorunlarmin daha az oldugu i¢in daha
giivende hissetmeleri ve bu ylizden bulunduklar1 mahalleden civar kdylere gitmeyi tercih etmektedir.

Arastirmada bisikletin kullamim amaglar1t ve kullamim gilizergahlarimin nedenleri belirlendikten sonra
caligmaya yardimci olmasi agisindan asagidaki sorulara cevaplar aranmustir.

-Kadinlarin bisiklet kullanimu ile yas araliklar1 arasinda iliski var midir?
-Kadinlarin bisiklet kullanimu ile farkli meslek dallar1 arasinda iliski var midir?

Katilime sayisinin bagimsiz degisken guruplari arasinda esit olmamasi nedeniyle ANOVA testinden once
ANOVA testi icin 6nkosul olan varyansin homojen oldugu varsayimi (homogeneity of variance) Levene’s
test for homogeneity testi ile test edilmistir. Levene’s test for homogeneity sonucunun tiim boyutlar i¢in
istatistiksel olarak anlamli olmamasi (p>0,05) nedeniyle bagimsiz degisken guruplari igerisinde varyansin
homojen oldugu sonucuna ulagilarak ANOVA testine gecilmistir.

Tablo 5. Yas ve Meslege Gére ANOVA Sonuglari
Bagimsiz

Bagimh Degisken Degisken Alt Gruplar N Ort SS F p

11-20 20 1,93 0,26
21-30 38 1,71 0,46

Yas 31-40 34 1,34 0,48 15,08 0,00
. 41 ve lsti 28 1,25 0,44
ELIJSI:Ie(lII’]e;nl ar Cah‘sm.lyor 19 1,68 0,48
Isci 8 1,63 0,52
Memur 26 1,25 0,44

Meslek Serbest meslek 23 1,60 0,47 3,07 0,008
Emekli 13 1,43 0,51
Ogrenci 20 1,85 0,38
Saglik personeli 11 1,55 0,52

Yasa gore yapilan ANOVA sonuglar1 Tablo 5’dedir. ANOVA sonuglarima gore katilimcilarin bisiklet
kullanimi yasa gore anlamli farklilik gdstermektedir (p<0,05).Tukey testi sonuglarina gore; 31-40 yas
araligindaki katilimcilarin puan ortalamasi, 11-20 ve 21-30 yas araligindaki katilimcilardan anlaml
diizeyde daha diisiiktiir. Benzer sekilde, 41 ve tistii yas araligindaki katilimcilarin puan ortalamasi, 11-20 ve
21-30 yas araligindaki katilimcilardan anlamh diizeyde daha diisiiktiir. Bagka bir deyisle, 11-20 ve 21-30
yas araligindaki kadinlarin bisiklet kullanimi, 31-40 ve 41 ve stii yastaki kadinlarin bisiklet kullanimindan
anlamli diizeyde daha fazladir. Bunun en 6nemli sebeplerinden biri bisiklet kullaniminin ulagimdan daha
cok gezi/hobi/spor/eglence amagli kullanimi sonucunda daha ¢ok gii¢ ve enerji sarf edilmesi gerektigi igin
ozellikle 41 yas ve {iistii kadinlarin bisiklet kullanimini daha az tercih ettigi belirlenmistir.

Meslege gore yapilan ANOVA sonuglar1 Tablo 5’dedir. ANOVA sonuglarina gore katilimcilarin bisiklet
kullanimi meslege gore anlamli farklilik gostermektedir (p<<0,05). Tukey testi sonuglarina gére; memur ve
emekli katilimcilarin puan ortalamasi, 6grenci katilimecilardan anlamli diizeyde daha diisiiktiir. Bagka bir
deyisle, kadin 6grencilerin bisiklet kullanimi, memur ve emekli kadinlarin bisiklet kullanimindan anlamlh
diizeyde daha fazladir. Daha once yas ile ilgili yapilan ANOVA testi sonuclarina gore 11-20 yas arasinda
bisiklet kullanan kadinlarin orani diger yas gruplarin oranina gore anlamli derecede daha yiiksek
olmasindan dolay1 buda meslek gruplarina gore yansimig 11-20 yas araligindaki kadin katilimcilarin daha
cok Ogrenci olmasindan dolay1 meslek gruplari arasinda anlamli farkliliklar ortaya ¢ikmistir.

Kadinlar bisiklet kullanarak arazi ve kaynak kullanimlarinin siirdiiriilebilirligini saglanabileceginin
farkinda mmdir?

Tablo 6. Arazi ve Kaynak Kullanim Frekanslari

Arazi ve kaynak kullanimi N Ort. Ortanca Mod SS.
Giizergah kullanict tarafindan olusturulabildigi i¢in 51 4,63 5 5 0,53
Bisiklet Yollarmlp planlanmus, siireklilik gosteren bir 51 4,67 5 5 0,48
ulasim agina sahip olmamasi

Trafigin yogun olmasi 51 4,02 5 5 0,81
Petrol {irlinleri kullanimini en aza indirmek i¢in 51 4,49 4 4 0,51
Herhangi bir yakita ihtiya¢ duymamasindan 51 4,63 5 5 0,49
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Bisiklet kullanan kadinlarin arazi ve kaynak kullanimlarina ait maddelerin frekans 6zellikleri Tablo 6’da
verilmektedir. Katilimeilar besli likert 6lgeginden yararlanarak degerlendirmelerini yapmiglardir. Her g
maddenin ortalamalarinin dortten fazla, ortanca ve modlarmin ise bes oldugu goriilmektedir. Buradan
anlagilacag: iizere kadin katilimeilarin arazi ve kaynak kullaniminin siirdiiriilebilirliginin saglanmasinda
yiiksek bir bilince sahip oldugu anlagilmaktadir.

Kadinlar bisiklet kullanimu ile ¢evre kirliliginin 6niine gegebileceklerinin bilincinde midir?

Tablo 7. Cevre Kirliliginin Onlenmesine fliskin Maddelerin Frekanslari

Cevre Kirliliginin 6nlenmesi N Ort. Ortanca Mod SS.

Cevreye duyarli bir ulagim tiirii oldugundan 51 4,59 5 5 0,50
Giiriilti kirliligine engel oldugundan 51 4,55 5 5 0,50
Hava, su ve toprak kirliligine engel oldugundan 51 4,55 5 5 0,50
Herhangi bir yakita ihtiya¢c duymamasindan 51 4,63 5 5 0,49

Kadimlarin bisiklet kullanim ile g¢evre kirliliginin Oniine gegebileceklerine ait maddelerin frekans
ozellikleri Tablo 7’de verilmektedir. Katilimeilar besli likert 6lgeginden yararlanarak degerlendirmelerini
yapmiglardir. Tablodaki maddelerin ortalamalarinin dortten fazla, ortanca ve modlarinin ise bes oldugu
goriilmektedir. Buradan anlasilacagi lizere kadin katilimcilarin ¢evre kirliliginin 6niine gegebileceklerinin
bilincine sahip oldugu anlagilmaktadir.

Bisiklet kullanan kadinlar bisiklet kullanimi i¢in gerekli olan altyapr ve fiziksel olanaklari yetersiz
bulmaktadir?

Tablo 8. Fiziksel ve Altyap: Faktorlerinin Maddelerinin Frekanslari

Fiziksel ve altyapi N Ort. | Ortanca | Mod SS.
B_1sﬂ.<1et kyllamcﬂgn igin kavsak gibi tehlikeli noktalarda herhangi 51 457 5 5 0,50
bir sinyalizasyon sisteminin olmamasi

Bisiklet yolu tizerinde bisiklet park alanlarinin olusturulmamasi 51 4,37 4 5 0,66
Bisiklet yolu giizergdhlarinda bisikletliler i¢in dinlenme alanlarinin 51 441 4 4 0,61
olusturulmamast

Bisiklet kullanicilarinin giivenligi i¢in renklendirilmis asfalt,

. : . L 51 4,25 4 5 0,77
isaretlemeler ve sinyalizasyonlarin yeterli sekilde kullanilmamasi

B}Slklgt y'ollgrn'n'n yeterli diizeyde aydinlatilmamasi sebebiyle 51 422 4 4 0,64
giivenlik ile ilgili sikintilarin olugmast

Yag@h .ha\'@arda altyapr eksikliginden dolay1 bisiklet yollarinda su 51 455 5 5 0,50
birikintilerinin olusmasi

Bisiklet yollarinin bakiminin ve altyapisinin diizgiin yapilmamasi 51 4,35 4 4 0,63

Bisiklet kullanimi igin gerekli olan altyap: ve fiziksel olanaklarina ait maddelerin frekans 6zellikleri Tablo
8’de verilmektedir. Katilimcilar besli likert 6lgeginden yararlanarak degerlendirmelerini yapmislardir.
Tablodaki tiim maddelerin ortalamalarinin dortten fazla, ortanca ve modlarinin ise dort ve bes oldugu
goriilmektedir. Buradan anlasilacagi iizere bisiklet kullanan kadinlar aslinda c¢evre bilinci yiiksek
katilimcilar olmasina ragmen ulasimda bisiklet kullanimu i¢in gerekli olan altyapi ve fiziksel olanaklarini
yetersiz bulmasindan dolayi giinliik yagsamda kullanmamaktadir.

Katilimcilara yapilan anket degerlendirmelerinde bisiklet yollarinin altyap1 ve fiziksel ozellikleri ilgili
olumsuz  sorularda  sorulmustur. Bu  yapilan  analizlerde  tablo 9’da  verilmistir.
Yetersiz/kullanigsiz/diisiinmiiyorum ile biten {i¢ madde ise oldukca yliksek ortalamalara sahiptir. Buradan
anlagilacag iizere bisiklet kullanan kadin katilimcilar bisiklet yollarinin fiziksel ve altyapr olanaklarini
yetersiz bulmaktadir.

Tablo 9. Fiziksel ve altyap: faktorleri maddelerin frekanslari

Cevresel ve fiziksel faktorler N Ort. Ortanca Mod SS.
Mevcut bisiklet yollarini yetersiz ve kullanissiz buluyorum, 51 4,33 4 4 0,48
Mevcut bisiklet yollarmin genisligini yetersiz buluyorum 51 4,33 4 4 0,52

Mevecut bisiklet yollarinin kavsak gibi noktalarda kullanicilar

R N o 51 4,61 5 5 0,87
icin giivenli oldugunu diisiinmiiyorum
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-Kadinlarin bisiklet kullanimini tercih etmemesinde fiziksel ve altyapi olanaklar1 yetersizligi 6nemli rol
oynamaktadir?

Tablo 10. Fiziksel ve altyap: faktorleri maddelerin frekanslar

Fiziksel ve altyap: faktorleri N | Ort. Ortanca | Mod | SS.
Bisiklet yollarinin olmamasi — bisiklet yollariin yetersiz olmasindan 69 | 454 5 5 0,50
dolay1

Bisiklet yolu iizerinde bisiklet park alanlarimin olusturulmamasi 69 | 4,28 4 4 0,64
Bisiklet yolu giizergahlarinda bisikletliler i¢in dinlenme alanlarinin 69 | 4,10 4 4 0,79
olusturulmamasi

Toplu tasima duraklarinda bisiklet park alanlarinin olmamasi 69 | 4,22 4 4 0,72
Yag1§11 .ha\./a!arda altyap1 eksikliginden dolayi bisiklet yollarinda su 69 | 4.46 5 5 0,61
birikintilerinin olugmasi

Bisiklet yollarinin bakiminin ve alt yapisinin diizgiin yapilmamasi 69 | 4,45 4 4 0,56

Bisiklet kullanmayan kadinlar i¢in bisiklet yollarinin fiziksel ve altyap1 olanaklarinin yeterli/yetersiz olmasi
ile ilgili maddelerin frekans 6zellikleri Tablo 10’da verilmektedir. Bisiklet kullanmayan kadin katilimcilar
besli likert 6lceginden yararlanarak degerlendirmelerini yapmuslardir. Tabloda ki goriilen bisiklet yollarinin
olmamasi — bisiklet yollarinin yetersiz olmasi, bisiklet yolu iizerinde bisiklet park alanlarinin
olusturulmamasi, bisiklet yolu giizergahlarinda bisikletliler i¢in dinlenme alanlarinin olusturulmamasi,
toplu tasima duraklarinda bisiklet park alanlarinin olmamasi, yagish havalarda altyap1 eksikliginden dolay1
bisiklet yollarinda su birikintilerinin olugmasi, bisiklet yollarinin bakimimin ve alt yapisinin diizgiin
yapilmamasi yargilarini bildiren maddeler olumsuzluk ifadesi ile belirtilmistir. Tiim maddelerin ortalamasi
dortten fazla, ortanca ve mod degerleri ise dort veya bestir. Buradan anlasilacagi iizere bisiklet
kullanmayan kadin katilimeilar bisiklet yollarinin fiziksel ve altyap1 olanaklarini yetersiz bulmaktadir.

5. TARTISMA VE SONUC

Bu makalede kadin Dbisiklet kullanicilarmin  siirdiiriilebilir ~ kentsel  ulasimda  bisiklet
kullanip/kullanmadiklarini, bisikelt kullanirken karsilagtiklar1 sorunlari, ¢evresel-altyap: ve fiziksel faktoler
acisindan degerlendirilmistir. Yapilan anketler kapsaminda sonuglar degerlendirildiginde kadmn
katilimeilarin yiiksek bir gevre bilincine sahip olduklar1 goriilmiistiir. Cevre bilincinin yiiksek olmasina
ragmen bisiklet kullanimi yogun bir sekilde gezi/spor/hobi amagli kullanilmakta oldugu, ulasimda bisiklet
kullaniminin kisitli oldugu tespit edilmistir. Ulagimda bisiklet kullanim oraninin diisiik olmasinin sebepleri
aragtirildiginda ise bisiklet yollarma gereken 6nemi vermemesinden kaynaklanan altyapi ve fiziksel
problemler kadinlarin bisiklet kullanimini engelledigi goriilmiistiir. Bu engellerin neler olduklari, bisiklet
kullananlar ile kullanmayanlarin meslek, yas, aylik gelirlerine gore kullanim durumlarmin farklilastig
demografik yapiin da bisiklet kullaniminda etkili oldugu tespit edilmistir. Her ne kadar ¢evre bilincine
sahip olsalar da trafikte kendilerini glivende hissetmemeleri, tedbirsiz kavsak gecislerine maruz
birakilmalari, aydinlatmadan kaynaklanan problemler sebebiyle kentte bisikletin kadinlar tarafindan daha
cok hobi ve spor amagh kullanildigi belirlenmistir. Manisa kentinin hem topografik hem de iklim
kosullariin bisiklet kullanimina elverisli olmasina ragmen ne yazik ki kadmlar bisiklet kullanimi bir
ulasim araci olarak gérmemektedir.

Anket kapsaminda bisiklet yollarinda karsilasilan kazalarin nedenleriyle ilgili sorular sorulmustur. Bu
sorunlarda en ¢ok yeterli giivenlik 6dnlemlerinin alinmamasi neticesinde bisiklet kullanicilarinin motorlu
tasitlarla, yayalarla ve diger bisikletlilerle sorun yasadiklari belirlenmistir. Ayrica kopek saldirilari, bisiklet
yollarinda yer alan cam kiriklari, su birikintileri, ¢ukur vb. sebeplerde kadin kullanicilarin bisiklet
kullanimini etkileyen faktdrlerdendir. Bu sebeple kent 6zelinde hazirlanacak ulagim planlarinda iist 6lgekli,
kentsel tasarim, nazim ve uygulama imar planlarmin birlikte yiritilerek giivenlik algisinin kadin
kullanicilar dikkate alinarak olusturulmasi saglanmalidir.

Anket kapsaminda fiziksel ve altyapi ile ilgili kadin bisiklet kullanicilarinin en ¢ok karsilastigi engeller
sorgulanmigtir. Bunun sonucunda bisiklet yollarin devamliligimmin saglanamamasi, kavsak gecislerinde
oncelikli olarak otomobillerin diisiiniilmesi, bisiklet kullanicilarinin geri plana itilmesi, ayr1 bir
sinyalizasyon sistemlerinin olmamasi, trafik isaretlemeleri ve bisiklet park alanlarinin yetersiz olmasidir.
Mevcut durumda yer alan bisiklet yollar1 Yunusemre Belediyesi smirlari igerisinde Laleli, Mesir,
Giizelyurt, Kegilikdy, 75. Y1l ve Organize Sanayi Bolgesinin belirli bir kismina hizmet vermektedir. Bu
mabhallelerle smirli kalan mevcut bisiklet yollarinin kent merkezi ve diger mahalleler ile biitiinliigi
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saglanmalidir. Bisiklet yollar1 bisiklet park alanlar1 ile desteklenmelidir. Manisa &zelinde yollarin
genisliginin yeni bisiklet yolu yapimina elverisli olmadig1 mahalle ve sokaklarda motorlu tasitla ayni yolu
kullanma zorunlulugu ortaya ¢ikmasi muhtemeldir. Bu nedenle paylagimli sokaklarda hiz limitlerine ¢ok
diisiik seviyelerde birakilmalidir. Belirlenen hiz limitlerini asan tasit siirliciilerine cezai islem uygulanmali
ve caydiriciligl saglanmalidir. Kadinlarin bisiklet yollarinda kendilerini daha gilivende hissetmeleri i¢in
yollar giivenlik kameralar1 ile izlenmeli ve herhangi olumsuz bir durum i¢in giivenlik tedbirleri alinmalidir.
Bu gibi gerekli onlemler alindiginda kadin bisiklet kullanicilart trafikte kendini giivende hissederek,
bisiklet kullanim orani1 artacag diigiiniilmektedir.

Kentte bisiklet ulasim altyapisinin egitim sistemi, teknik egitimler, 6diil sistemleri ve hibeler ile
desteklenerek bisiklet kullanimina katki saglanmalidir. Sehzadeler ve Yunusemre Belediyelerinin kadinlar
icin agmis oldugu kurslarin belirli zaman dilimlerinde bisiklet kullaniminin yararlarindan bahsedilerek,
ulasimda bisiklet kullanimi tesvik edilmelidir. Cocuklara okullarda bisiklet kullanimiin 6nemi, saglik,
iizerindeki olumlu etkileri, giivenli oldugu egitimleri verilmelidir. Bu egitimlere ebeveynlerinde katilimu
saglanmalidir. Ulagimda kadin bisiklet kullanicilarinin artmasi ve bunu senenin hemen hemen her giiniine
yaymak i¢in kadinlarin ¢ocuklarini okula birakmak igin bisiklet kullanmasini destekleyen calismalar
yapilmalidir. Anne ve g¢ocuklar icin ilgili kurumlar tarafindan kargo bisikletlerinin tanitimi yapilarak
anneler bilinglendirilmelidir. Kent 6zelinde kararlar alinarak ayda ve haftada bir giin belirlenerek trafikte
bireysel otomobil tasit kullanicilarinin girmesi yasaklanmali bisikletle ulasimini gerceklestirmesi
saglanmalidir. Kadinlarin kent 6zelinde bisiklet kullaniminin yayginlastirilmasi igin sik sik bisiklete binme
aktiviteleri yapilarak, bu aktivitelere kent genelinde yetkili kisiler ve eslerinin katilimi saglanmalidir.
Yapilacak olan bu aktiviteler kadin bisiklet kullanicilarinin farkindaligi arttirarak daha ¢ok kadini bisiklet
kullandirmaya 6zendirecektir.

Kentin yaz aylarinda ¢ok sicak olmasindan dolay1 ulasimda bisiklet kullanan kadinlarin zorluk ¢ekmemesi
adina is yerlerinde gerekli dus, soyunma kabini gibi olanaklarin taninarak, isverenlere bununla ilgili tesvik
verilmelidir. Bisiklet kullanarak ise gidip gelen kadinlara da odiiller verilerek, diger kadinlarinda bisiklet
kullanimina 6zendirilmesi saglanmalidir.

Kent 0Ozelinde herhangi bir bisiklet kiralama sisteminin olmamasi kadin ve ¢ocuklarin bisiklet ile
tanismasini engelleyen sebeplerden biridir. Kadin ve ¢ocuklu kullanicilarda unutulmasi kadinlarin bisiklet
kullanimini etkileyen faktorlerdendir. Bu sebeple hem anne hem ¢ocugunun konforunu saglayacak sekilde
bisiklet ¢esitleri kiralanmasina olanak taninmalidir.

Bisikletin ulagim amagli kullaniminda istenilen her yere gidilmesinin miimkiin olmayacagi bilinmektedir.
Bisiklet ile toplu tasima entegrasyonunun saglanmasi igin, bisikletle git ve park et (bike and park),
bisikletle git ve bisikletle toplu tasimaya bin (park and ride) sistemlerinin ulasimda kullanilmalidir. Bisiklet
kullanan kisilerden toplu tasima araglarina bindiginde licret alinmamali ya da indirimli iicret alinmasi
saglanmalidir. Bisiklet kullanan kadinlar ve c¢ocuklarin toplu tasima araglarina bindiklerinde ise iicret
almmamasi kadinlarin ulasimda otomobil kullanimini azaltmasini, bisiklet kullanimina tesvik edilmesini
saglayacagi disiiniilmektedir.

Yapilan anketlerde kadin katilimcilarin bisiklet yollarina park eden araglar ve diger engeller yiiziinden kaza
tehlikeleri ile kars1 karsiya kaldiklar i¢in bisiklet kullanimina kars1 nyargili olduklar: tespit edilmistir. Bu
sebeple tasit ve otomobil kullanicilarmin bisiklet yollarin1 otopark alami olarak kullandiklar tespit
edildiginde gerekli cezai islemler yapilmalidir.

Sonug olarak kent 6zelinde yapilan incelemelerde ulasimda kadin bisiklet kullanicilarinin ¢evresel-fiziksel
ve altyap1 yetersizliklerinden kaynakli zorluklar yasadigindan bahsetmek miimkiindiir. Kadin katilimeilarin
bisiklet yollarindaki altyap1 ve fiziki faktorlerden kaynaklanan sorunlarin giderilmesi durumunda ulagimda
bisiklet kullaniminin artacagi diisiiniilmektedir. Ama bu yasanan sorunlara yerel yonetimlerin gérmezden
gelmemesi, ulasim planlarinda kavsak ¢oziimlemeleri, altgegit ve listgegit projeleri yapmaktan vazgecip,
bisiklet kullanicilarinin yasadiklar1 problemlere ¢6ziim arayisi igine girmeleri gerekmektedir. Her kadinin
bir aileyi temsil ettigi diisiincesiyle yola ¢ikilarak, bisiklet kullanan annelerin es ve ¢ocuklarinida bisiklet
kullanmaya 6zendirdigi soylenebilir. Anket verilerinden elde edilen sonuglarda ailede bisiklete binen kadin
ebeveyn varsa, ¢ocuklarinda da bisiklet kullanim alisgkanligi oldugu goriilmiistiir. Kadin faktoriiniin
stirdiriilebilir ulasimda bisiklet kullaniminin giderek artmasini saglarken, trafikte motorlu arag kullanimini
azaltmada 6nemli bir rol iistlenmektedir.

Bu makale bundan sonra bisiklet kullaniminda “Stirdiriilebilir Kentsel Ulasimda Bisiklet Kullanim ve
Manisa Ornegi” isimli yiiksek lisans tezinden olusturuldugu igin sorular kadin ve erkek kullanicilara
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sorulmus bu sebeple kadmlarin ankete katilimi daha az olmustur. Makale kadinin bisiklete binme ve
binmeme ile ilgili nedenleri daha kisith bir ¢ergevede ele almistir. Daha sonra yapilacak genis kapsamli
caligmalar i¢in kadinlarin bisiklet kullanim aligkanliklarina iligkin arastirmalar1 gelistirmek, bisiklete binme
davraniglariin toplumsal cinsiyete dayali farkin1 anlamak, cinsiyetler arasinda gozlenen farkliligin
iilkelere, toplumlara, cografi konumlara gore degisip, degismedigi daha fazla kadini temsil eden bir
orneklem grubu olusturularak daha detayli anket ¢aligmalarinin yapilmasina olanak taniyabilir. Farkli
schirlerde yasayan kadinlar ile bisiklet kullanimin 6niindeki engellerin karsilastirildigi, kadinlarin ve
erkeklerin bisiklet kullaniminin birbirine yakin oldugu kentler ile diisitk oldugu kentleri kiyaslanarak
yapilacak c¢aligmalara 1sik tutup, literatiire farkli katkilar saglayabilmesi i¢in atilmis bir adim olarak
degerlendirilmelidir.
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